VOZILI SMO

Gledano od spodaj
navzgor je BMW 316i vpi-
san pod Stevilko 1. Vsi
ostali beemveji (skoraj
trideset jih je, e dtejejo
le osnovne razli¢ice) ima-
jo vetje ter, z izjemo di-
zelskega 324d, zmoglji-
vej§e motorje. To pomeni
orjadki razpon od samo
&tirih do uglednih dvanaj-
stih valjev. Stiéiéée med
vsemi pa vseeno obstaja:
rete se mu digitalna mo-
torna elektronika.

Da ne bo pomote: BMW 316i
v celem ni nov avtomobil. Je le
od lanskega poletja nova razliti-
ca sarije =3=. To pomeni, da je
ta hip tudi za Jugoslovane naj-
dosegljivejsi primerek najmanj-
iih beamvejev. Ti so bili zadnji-

krat temeljiteje preobledeni
pred Sestimi leti, a so jih vmes
sproti tehnidko in oblikovno

(kombijevski touring; cabrio ter
drobnejsi karoserijski posegi pri
ostalih razli¢icah) dopolnjevali.
Z =novim= BMW 316i pa so
spravili v red tudi prej nelogicéno
pomesane oznake. Saj je bil 316
s starim 1,6-litrskim motorjem in
uplinjatem namenjen le jugo-
slovanskemu in grikemu triis-
¢u, seveda zaradi ustreznosti
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PREHITEVANJE

Zacetni tecaj: o motronicu in beemvejih kar

tako

davénim razredom. BMW 316§,
kakrien je bil v veljavi na ostalih
trgih, pa je imel v nosu 1,8-litrski
Stirivaljnik z vbrizgavanjem gori-
va. Potem so stari 1,6-litrski mo-
tor potisnili v muzej, pravkar
omenjenamu 1,8-litrskemu
agregatu pa so ustroj e dodat-
no Kultivirali in mu zmogljivosti
rahlo privzdignili. Obenem pa
50 ga uporabili za osnovo nove-
ga 1,6-litrskega motorja z mo-
tronicom. V ta namen 50 spre-
menili ro&i¢no gred, wviaknili
drugacne bate, skrajsali njihove
gibe (od 81 na 72 mm) ter tako
=odsteli= natanéno dvesto ku-
bignih centimetrov gibne pro-
stornine, kar pomeni, da je v no-
vem motorju 316i 1596 kubikov.,
To pa je vBec ne le manj zahtev-
nim zahodnoevropskim ku-
pcem, ampak tudi (vnovié) Gr-
kom in Jugosiovancm, seveda
le tistim, ki v teh teikih &asih

zmorejo segati po belo-modrem
znaku na avtomobilskih no-
sovih.

Motor |e sodoben primerek
svoje wrste — z lahko glavo,
Z odmiéno gredjo v njej, s Stiri-
najststopinskimi koti med ventili
ter z zobatim jermenocm za nji-
hovo Krmiljenje. Gibe ventilov
nadzoruje hidravlika, kar je
— obenem 5 superkvadratnim
rarmerjem med vrtinami in gibi
batov — tudi polog za veselje do
vriljajev. Polnjenje z gorivom,
wlig in samodiagnozo morebit-
nih napak pri delovanju opravija
s omenjena Boscheva digital-
na motorna elektronika, ali
5 krajso besedo motronic najno-
vejie generacije. To pomeni tu-
di skrbno nadzirane vriljaje pro-
stega teka, samodejno zapiranje
dotoka goriva ob odvzetem pli-
nu ter optimizacijo vseh motor-
no-delovnih okolidéin nasploh.

Testni aviomobil je bil oprem-
ljen z uravnavanim katalizator-
jem izpusnih plinov, kar je zah-
tevalo uporabo navadnega neo-
svintenega bencina. Pri nas
takénega bencina ni, zato smo
natakali super neosvinéeni ben-
cin, vendar zamenjava goriva
v tej =smeri= motorju ni v na-
poto.

Krivulja njegove najvetje mo-
¢i se povzpne do 73 kW (100
KM) pri 8500 wvrtljajih, krivulja
navora pa v blagem in na zatet-
ku v rahlo oklevajofem loku do
141 Nm pri 4250 vrljajih v minu-
ti. Za primerjave omenim 3Se
zmogljivosti enakega motorja
brez izpuinega Kkatalizatorja,
taksnega tore), 5 kakrinem je
v BMW 316i na voljo tudi nasim
kupcem: njegova najvedja mod
znasa 75 kW oziroma 102 KM pri
5500 wrtljajih v minuti, najvedji
navor pa- 143 Nm pri 4250 vrilja-
jih ¥ minuti. Ta motor j& zadovo-
ljgen s kakovostnim navadnim
[osvintenim) pa tudi s super ne-
osvindanim bencinom.

Seveda veljajo nase meritve
z dvema osebama v aviu in
5 polno posodo goriva za testni,
tore| katalizatorski BMW 316i.
Ta je z mesta do hitrosti 60 km
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na uro pospesil v 4.8 sekunde,

do hitrosti 80 km na uro v 7.9 -

sekunde, do hitrosti 100 km na
uro v 11,9 sekunde, do hitrosti
120 km na uro ¥ 17,3 sekunde
do hitrosti 140 km na uro v 25,0
sekunde in do hitrosti 160 km na
uro v 38,4 sekunde. Najveéjo hi-
trost zmore ta avtomobil v peti
prestavi in znasa po nasih meri-
tvah 185 kilometrov na uro. Pri
tem je bil kazalec na merilniku
yriljajev natanko na zadetku
opozorilnega polja (nad Stevilko
£000). Prepovedano obmodje,
ko se sprodi tudi omejevalnik
vrtljajev, pa sega od Stevilke
6400 dalje.

Maotor viiga — hladen ali ogrel
— na prvi mah in tako] zatem
tudi lahkotno steée. Menjalnik
j& preradunan tako, da je v prvih
treh prestavah mogode voziti po
voznikovi izbiri: astro in Sportno
zahtevno, ali pa umirjeno z za-
poznelimi pratikanji navzdal. Di-
rektna &etrta in podaljiana peta
prestava pa zahtevata za pre-
prigljivo voinjo vriljaje od Stevil-
ke 4000 dalje. To je hkrati tudi
obmoéje, ko postane Stirivaljnik
(razmeroma prijelne) glasen.

Obseg motormnih zmogljivosti
ja torej izdaten in po volji razlié-
nim vozniskim okusom. Manj
vied pa nam je bila poraba gori-
va. Aes je, da smo BMW 316
i preskusali v zimskih razmerah
(ki pa tokrat temperaturno niso
bile dramatiéne).in res je tudi,
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da je bil vetidel preskusnje se-
stavijen iz vokenj po mestnih uli-
cah, kratkih, a zelo ostrih vo2-
njah po obitajnih cestah in dveh
dolgih potovanj po avtomobil-
skih cestah, ampak testno pov-
pretje ki je iz tega nastalo, je
vseeno previsoko: 12,8 litra na
100 prevolenih kilometrov. To
pomeni, da bi tudi z zmernejio
voinjo po vsakdanjejiih oprav-
kih poraba goriva le stelka
omahnila pod okroglih 10 litrov.
Gorivo se pa kar naprej dradi.
Hkrali je za tolikéno porabo sa-
mo 55-litrska posoda za gorivo
neugodno majhna.

No, kdor zmore pozabiti na
bencinske strodke, tudi v tem
BMW uZiva. Saj ne, da bi se mo-
gel ta, najsibkejsi avtomobil iz
celotne hisne ponudbe preprié-
ljive meriti z zrelejdimi, vegjimi,
odioéneje motoriziranimi in se-
veda dra¥imi limuzinami iste
znamke, premore pa e vedno
dovolj beemvejevskega Sarma,
da je mnogim kKupcem vied. Za
karoserijsko klasiko z visokimi
boki ter rahlo utesnjeno notra-
njostjo (predvsem kolenska dol-
Zina na zadnji klopi je zelo picla)
s5e oddoldi z dobro preglednost-
jo na vse strani, z zmonostjo
natanéne voznikove ocene za
zunanje mere vozila, pa s Stirimi
Zarometi na nosu, od katerih sta
dva modemo @lipsoidna, z dve-
mi zunanjimi ogledali, z dobri-
ma prednjima sededema (vozni-
kovega je moé nastavijati tudi
po visini) z e dolgo éasa znano,

pregledno in Sportno zasnova-
no armaturno plodéo, ter s pri-
roéno namestenimi napravami,
namenjenimi vozniku,

K Sportnosti sodijo kratka in

gibka prestavna rogica, poljub-
no sproSéen poloaj voznikove-
ga telesa in podvozje z dovolj
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=hitrim= zadkom, da ga je po-
trebno znati sproti loviti. K ne-
Sportnosti pa: volan s skoraj pe-
timi zavrtljaji od ene do druge
skrajne tolke, nenastavljivi
zgornji oprijemalisti varnostnih
pasov ni, navsezadnje, tudi dve
slabotni stropni luéi, name&éeni




nad sredinskima opornikoma
strehe, s katerima si med nodno
voZnjo, ni mogode prav nit po-
magati.

Toda: tudi BMW 3160 je v ce-
lem natantno obdelan in tako
povsem kos ugledu, ki'mu ga
=nalaga« lastna hisa. Hotem re-
&i, da bo povsem zlahka kos éa-
su, ki mu e preostane do vno-
vitne temeljitejfe pomladitve
celotne serijg =3»=.

Saj ima tudi zahtevno in do-
vol] natanko doloéeno nalogo:
navdusiti tiste, ki 50 zmogli pr-
vit sedi k tej avtomobilski znam-
ki in jih prepriCati, da velja pri

otor: motronic in 100 KM

njej in naslednjié, s katerim od
vedjih modelov, tudi ostati. Zal
je to prepricevanje nasih kupcev
in na ratun pri nas pridelana
inflacije moéno skaZeno.

In prav temu pravim prehite-
vanje. Prehitevata nas &as in
Evropa, v katerih Evimo. Celo
najmlajél in najiibkejdi BMW
se vse bol] oddaljuje v sanje.
Jasno: avtomobil sam po sebi
ni za to éisto nié kriv!

MARTIN CESENJ
foto: SRDJAN ZIVULOVIC

Tehniéni podatki

Motor: Stirivaljni = Stiritakini
= wrstni — namesten spredaj
vzdolino - wvrtina in gib
B4,0x72,0 mm — gibna prostor-
nina 1569 kubikov — komprasija
9,0:1 = najvedja mod 73 kW (100
KM) pri 5500/min — najvedji na-
vor 141 Nm pri 4250/min — rodié-
na gred v 5 lakajih = odmiéna
g v glavi (robati jermen)
— glava iz lahke kovine — ebak-
tronsko vbrizgavanje goriva in
viig (bosch motronic) — vodno

hlajenje — akumulator 12 V, 46
Ah - alternator 910 W = izpusni
sistemn z uravnavanim kataliza-
torjem

Prenos modi: molor spredaj
poganja zadnji kolesi —~gnoko-
lutna suha sklopka petsio-
penjski sinhronizirani menjalnik,
prestavna rogica na tleh — pre-
stavna razmerja: I. 3,72; Il 2,02;
Iil. 1,32; V. 1,00; V. 0,80; vzvral-
na3.45; diferencial 4,27 — platis-
ta (tesini avio) BJ = 14 — gume
{testni avio) 19565 TR 14 (pirelli
M+5)

Voz in obese: limuzina za
5 oseb — 4 (ali 2) vrata - samo-

nosna karoserija — vsa &tiri kole-
33 na posamiénih obesah
- spredaj vzmetni nogi, preéna
vodila, natezne opore, stabiliza-
tor = zadaj vijagne vzmati, po-
$avna vodila, teleskopski bladil-
niki, stabilizator — dvokroine
zavore, spreda) kolutne, zadaj
bobnaste, servo, omejevalnik
moéi zadaj — valan z zobato la-
tvijo, prestava 21,4:1, 475 zavrt-
ljgja od ene do druge skrajne
todke

Mere in tele: dollina 4,325
m = $inna 1,645 m - vigina
1,380 m - medosna razdalja

2,570 m — kolotek spredaj 1,407
m, zadaj 1,425 m - rajdni krog
10.5 m — teda praznega vozila
1065 kg — dowvoljgna skupna le-
a 1525 kg — dovoljena tea pri-
kolice z zavoro 1200 kg. brez
zavore 500 ~ dovoljena obteiba
strehe 75 kg — priljaZnik (norm-
no) 425 litrov — posoda za gori-
vo 55 litrov

Zmogljivosti (tovarna): naj-
vetia hitrost 182 km na uro
— pospedek 0—100 km na uro:
121 5 - poraba goriva (ECE):
6,778,603 litra neosvinéenega
bencina na 100 km

Za voznika: vzorna urejenost

Daihatsu Charade CS TD, porabi samo 3,6 | nafle na 100 km (po ECE pri 90 km/h).

ewm DAIHATSU

Maribor, Strossmayerjeva 30, tel 062/23-481 Zunanja trgovina generalni zastopnik

CUORE TS
CHARADE TS

CHARADE CS TURBO DIESEL  JPY

JPY 693843 + B3% dinarskih dajatev
JPY 816035 + 95% dinarskih dajatev

1021.755 + 35% dinarskih dajatev

DOBAVA TAKOJ!




