Vozili smo

‘ BMW 318 tds

Pri BMW se na krojaske
posle dobro razumejo.
Nedavno smo Ze pisali 0
compactu, ki je le skraj-
Sani BMW serije *3", nas-
tal pa je pra:fmsmz re-
zanjem” zadka. Tokrat so
se lotili motorjev: dizel-
skemu Sestvaljniku so
nalas¢ za namestitev v av-
tomobile iste serije "3°

odrezali dva valja.

-

Verok sploh ni neznanka.
V tem avtomobilskem raz-
redu med vsemi dizli proda-
jo najveé takinih s Stirival-
jnim motorjem,. teh pa
BMW do sedaj ni imel. Kaj
bi bilo bolj preprosto in cen-
eje, kot Ze znanemu in dog-
nanemu Sestvaljniku odre-
zati dva valja?

Ko je pred dobrimi
desetimi leti s tekodih trakov
pripeljal prvi BMW z dizel-
skim meotorjem, je bilo to
svojevrsino presenecenje.
Kljub temu so v razmeroma
kratkem ¢éasu osvojili tudi
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to poglavie in danes se lahko
ponatajo z enim boljsih
Zestvaljnih dizelskih motor-
jev. Ceprav je dizelsko gnani
Ml 2viomobil dragji, je med
| uporabo ekonomicnejsi
f in prav zaradi tega v
Evropi deleZ takinih
avtomobilov naraiéa,
napovedi za naprej pa
so 2 bolj optimisticéne.
Beemve 318 tds naj bi
kupce pritegnil tudi s
ceno, saj je v Nemdiji s
40.000 DEM za skoraj
deset tisoéakov cenejii
kot model 325 tds.

Pri snovanju novega
motorja so torej upo-
rabili veliko reditev,
znanih iz dizelskega
stvalinika, zgledovali
pa so se tudi po teh-
niénih reditvah bencinskih
motorjev. Stirje valji v vrsti
imajo premer 80 mm, gib
batov pa je 82.8 mm. V vsaki
glavi sta po dva ventila. Za
napajanje z dizelskim go-
rivom skrbi digitalna dizel-
ska elekironika, za boljse pol-
njenje pa turbinski polnilnik
(s h{n ilnikom polnilnega
zraka) izjemno majhnih mer
Prav zato je odzivnost mo-
torja vedja, najvedie vrednosti

navora in moci pa motor

dosefe pri mzmeroma nizkih
vriljajih. Pospesevalna igla
ima sedaj drugacno oblike,
s tem pa 50 spremenjeni to-

kovi mimo nje; pri BMW
trdijo, da to vpliva na zvok
motorja, da je tiffi in ne tako
izrazito dizelski, nekaj pa k
temu pripomorejo tudi
hidravliéno nastavljivi ven-
tili. Hrupu in tresljajem so
se skusali izogniti tako, da
so izpopolnili vpetje motorja
in izolacijo motornega pros-
tora, Skodljivim plinom v iz-
puhu pa z njihovim povrat-
nim tekom (v ponovno
Zzgorevanje) in oksidacijskim
katalizatorjem. Motor tako
zadovoljuje evropske pred-

ise o onesnazevanju (z Zvo-
;om in izpuhom), ki bodo
uveljavljeni Zele proti koncu
stoletja.

Najvedji navor 190 Nm
doseZe ta 1665-kubicni dizel
Fe pri 2000 vrtljajih, najvedjo
mod 66 kW (20
KM) pa I_)ri 4400
motornih vrtlja-
jih. Tako je 1o
trenuino najsib-
kejsi motor v be-
emvejih in tudi
edini, katerega
mod je manjsa
kot 100 KM. Toda
kljub temu se da
tudi take gnani
BMW Zivahno, pa
tudi umirjeno vo-
ziti. Njegova naj-
vedja hitrost (ob-
ljubljajo 182
km/h) je za to
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rostormino in tezo aviomo-
ila zadovoljiva, proZnosi
presenetljiva, znadilen dizel-
ski zvok pa v potniskem pros-
toru, razen pri mrzlem za-
gonu, sploh ni slisen. In e
ahko verjamemo merilniku
goriva, je tudi poraba goriva
Blizu obljubljenim 5,9 litra
#za 100 km pri hitrosti 90
km/h, saj se je po nekaj sto
kilometrski ¥ivahni voZnji
o pode?elskih cestah kaza-
||.':: 1||: za spoznanje odklonil.
Vendar pa so pri BMW
povsem realistiéni: zmoglji-
vosti niso portne in motor
je namenjen vsemu druge-
mi, le dirkanju ne: BMW 318
tds limuzina (in v kratkem
tudi compact) je namenjen
toéno dolofenemu Krogu
kupcev. In upajo, da bo tudi
tokratno rezanje uspeino.

VINKO KERNC




