Zivljenje pri BM W tece
v serijah. Vanje so
aviomobile razdelili po
velikostih, tudi po
zmogliivostih, hkrati pa
po cenah in prestizu. Ker
je vsaka od serij
nadaljevanka, v kateri
sproti nastajajo novi
modeli, so najnovejsi (in
$e vedno najmanjsi)
beemveji tokrat serija tri
serije Iri.

Tudi vse dobre stvari — pravi
pregovor = so tri. Dr. Wolfgang
Reitzle, fef razvoja pri tej bavar-
ski tovarmi (in skoraj zagotovo
tudi njen prnhodnji vrhovni po-
velinik) pa dodaja: =S¢ nikoli ni
bil noben BMW tako zelo nov,
kot je 1al«= Da je tudi zelo dober,
naj bi &= razumelo samo po sebi.

Predvsem je zelo éeden: sklad-
nih mer, aerodinamiéno obel,
¢ rahlo kupejevskim zadkom,
z v celem zastekljenima Farome-
toma, z moéno stilizirano ma-
sko. s spojlerskimi obrobami
pod nosom, zadkom in boki ter
ravno prav vedji, predvsem pa
s povecano medosno razdaljo,
da je to — v primerjavi £ njego-
vim prednikom — takoj mogode
opaziti tedi na notranji strani
vral.

Tam je = pod razmeroma
kratko streho ter za poloznimi
sipami — dovolj sirine za pet pot-
nikov in dovolj dolzine za ne
preved izrazite dolgine. Sedede
<0 stanjali in jih odeli tako, da
poiniki na njih ne zdrsavajo, tudi
oprijemu prednjih dveh ni kaj
ofitati, zadnja klop pa je fe prav
sodraslos muzinsko udobna.

Kokpit so oblikovali tako, kot
je prav: da je namenjen pred-
vsem vozniku. Pred oémi previa-
dujejo ovalne oblike, menlniki
so klasiéni in okrogli, volanski
obroé (pri 318i) je nataknjen na
ftiri precke, med katerimi sta
precej mnepripravni  stikali za
trobljo, stikala na sredinski kon-
zoli =0 manjia, kot so bila viasih,
prostora za drobnarije je komaj
za vzorec in ¢e se zdi komu sre-
dinski greben prezajeten, je to
zato, ker drugade ne gre in ker je
s tem vedji tudi Sportni viis tega
vozila. To, da je Sportnost priro-
jena vsem beemviejem, pa men-
da veste, Fato je prestavna rodi-

4

SER

ca kratka in lahkotna, pedali so
ravno prav daled in opora za levo
nogo je takina. kot bi sedah
v dirkalniku na startni ¢érti Hoe-
kenheima. Ne, ni 8¢ treba odpe-
Ijati, kajti &isto vse ni tako bles-
cede, kot je bilo videti doslej:
z voznitkega sededa ni mod vide-
ti zadka (teprav je ta precej vi-
sok in na Zgornjem robu ostro
prepognjen), voda z neobroblje-
ne strehe kaplia — ob odprtih
vratih ali $ipi — naravnost na
seded(e), zadaj bi vam utegnilo
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zmanjkovati prostora za glavo
pod stropom in = &e stopimo
spet malce ven, za avto — odprti-
na sicer ne majhnega prtljainika
je tako zelo kratka, da kafe raz-
misliti o tem, kako velike kovike
nameravate kupiti.

Mazaj v avto! Verjemite na be-
sedo: tudi novi BMW =3« je pra-
vi BMW, morebiti $¢ pristnejéi,
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kot je bil doslej. Uravnavanje
voznikovega sedeia je trojno in
namenjeno iportnemu poéutju.
Merilmiki so vsi, ki s0 za vsak
dan potrebni: za hitrost, vriljaje,
gorivo in temperaturo. Kazalo
trenutno porabe je za natanéne-
2e, »servisne« ludi za manj raz-
misljanja, klasiéna ura — tudi za
sopotnike.

Stikalo za varnostne utripalke
pa je po novem na sredinskem
grebenu, kdor ni kadilee, si mo-
ra zakeleti predalfek namesto




pepelnika in elektriéno viiénico
namesto viigalnika.

Ce je BMW z oznaki 318i, kot
je bil restmi, je v nosu 1,8-htrski
maotor. Steviléne oznake pri tej
hi&i niso nikdar brez pomena. Ta
motor je Atirivaljnik (vedji od
dveh ki sta $2 ne voljo) in ni vet
nov, jé pa vonovié temeljito obde-
lan: bati so n ladji in z eks-
centriénimi utoni, elektronika je
zmogljivejia, vse skupaj pa vpli-
va na mirnejii tek motona in na
njegovo zmernejio dejo po gori-

vu. Katalizator v izpuinem siste-
mu je — razumljivo — serijski.
Zasnova je klasiéna: z odmiéno
gredjo v lahki glavi, z zobatim
jermenom, s samo po dvema
ventiloma za vsak valj in z Bosc-
hevim motronicam za polnjenje
in viig. Odkar beemveje oprem-
ljajo tudi s Stinindvajset ventil-
skimi Zestvaljniki (na primer
BMW 320i in BMW 325i) samo
Stige valji iste znamke niso ved
vzorno uglajeni in mirni. S0 pa
e vedno dovolj prepri¢ljivi, z iz-
puinim #vokom vred.

Motorno suverenost dviguje
tudi parinerstivo s petstopen;j-
skim menjalnikom, ki je po men
starejiih cestnodirkaskih Easov
izratunan tako, da je dirketna
fele peta prestava, pa tudi pre-
stava v diferencialu te uravnano-
sti prav nié ne omili. To pomeni
ostrejie pospeike, a tudi sprotno
uhajanje mot v prepovedane
wvrthaje (nad Stevilko 6200), oz-




roma ftruit, ki ga hkrati z ne
ravio zgledno zatesnjenima &i-
pama v prednjih vratih zganja ta
avto pri vedjih hitrostih.

In tole so nae meritve: z me-
sta do hitrosti 60 km na uro v 4,6
sekunde, do hitrosti 80 km na
uro v 7,3 sekunde, do hitrost

Priljanik: dovolj velik in z ravnimi
povriimami

Friljaina adpriina: kratka, a £ za

plave nenevarnim pakrovom.

Eleganca: vzporednost spojev in ftevilk

100 km na uro v 10,9 sekunde,
do hitrosti 120 km na uro v 16,0
sekunde, do hitrosti 140 km na
uro v 23,1 sekunde in do hitrosti
160 km na uro v 32,4 sekunde.

Majvedja izmerjena hitrost je
znakala natanko 200 kilometrov
na uro, povpreéna poraba goriva
pa natanko 10,0 litra bencina na
100 prevodenih kilometrov. Ta-
ko se razmerje med dovolj ugod-
no aerodinamiko (Cw=0.30),
med razmeroma veliko tedo vo-
zilo in med &isto solidno motor-
no modjo (83 kW/113 KM pn
5500/min) prav prijetno izide. Le
najvedji hitrosti se boste — kot 3¢
redeno, zaradi bobniéev — hitro
odrekli.

Veselja s tem BMW pa zato e
zdale¢ ni konec. Enako kot évr-
sta in kompletna karoserija je
temeljito in zanesljivo tudi nje-
govo podvozje. Prednja prema
Z VEImetnima nogama je zanimiva
zaradi enojnib  preénih  vodil,
zadnja s pomodnim okvirom
o diferencialu in nanj pri¢vrice-
nim =sredinskims vpetjem (plus
dvojna preéna vodila, vijaine
vemeti in stabilizator) pa zaradi
svojega izvora, saj so jo presadili
iz dvosedednega Z1. Kinematiko
obeh prem so privedli — upoite-
vaje zasnovo in znanje — do sko-
raj) mofnega vrhunca, in to je
mogode spoznati tisti hip, (o ta
BMW surovo podencta, ne glede
na cesto pod njim. Ravna cesta,
velika hitrost: zanesljiv. Velika
hitrost, mofan veter od strani:
zanesljiv. Ostri ovinki, dober ko-
lesni oprijem: praktiéno nevira-
len. Ostni uvinki, zmerna spolz-
kost: s kontrolirano drsedim
zadkom.

Beteti zadek iz stargjiih Be-
emvejevih Easov je nepreklicno
izginil. Nova =trojka= zmore ve-
like pretne pospeike in dovolj
zanesljivosti za vijugave hitrosti
in ufivanje. K temu prispevata

predvsem skrbno porazdeljeni
obteibi prednje in zadnje preme
ter hitrostno-vzgonski razmenrji
med obema koncema vozila.
Vzmetenje in blaZenje sta si-
cer portno évista, ne pa tolikanj
trda, da bi bilo udobje v aviu
prizadeto, prednje zavore 50 ko-
lutne in servoojalevalnik volana
{ob pripravnih 3,4 zavrtljaja od
ene do druge skrajne totke) je
serjski.
" Seveda je vse to le vidna in
dobro obfutna stran BMW 3181,
Tako kot preostale zdajinje raz-
ligice (316i. 3200in 325i) ima tudi
ta dolgo vrsto skritih tehnolodkih
dosefkov, ki so v tesni zvezi
z zmogljivostmi, varnostjo, po-
cutjem  in  okoljem. Ampak
o njih smo #e dvakrat obdimo
pisali; v lanski 26. in v letodnji 2.
Stevilki nade revije.

Tako je tistim, ki 50 ju
brali, Ze nekaj casa jas-
no: novi BMW je spret-
no narejen, tehnisko svei
in dinamicno sporten av-
tomobil. Tri je za serijo
srecna Stevilka in tudi
BMW 318i, drugi v vrsti
od spodaj navzgor, to ze-
lo prepricljive dokazuje.
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