VOZILI S|

Pisati o avtomobilih
pomeni vedeti za pravs-
njo mero. Hoéem rei: ni
vse dobro, kar je dobro,
in ni vse slabo, kar se
slabo  zdi. Zamotano?

Ne, &e pomislite, da zna
bili - okoligéina in 2epom
primerno - lancia A 112
dostikrat veliko ugodnej-
&i avlomobil od najraz-

a mercedesa.

Pa &eprav se, wprigo
takinega mercedesa, za
majhno lancio le redkok-
do ozre.

Tale BMW, na primer,
Ie skoraj z dna ponudbe
Ppri te] bavarski tovarni. A
vendar trdim, da je zelo
skladna re&! In tudi ra-
Zlozim, zakaj!

BMW 318i

Skladna rec¢

Klena limuzina s Stirivaljnikom in vbrizgava-

njem goriva

Prvit: zato, ker jo BMW.
Drugié: zato, ker je BMW, seri-
je =3« In tretjic: zato, ker j&
BMW, serije »3«, 5 Stirivaljni-
kom v nosu. To je kompakina,
ne prevelika, ne pretesna, do-
volj zmogljiva, zmerno pozres-

ob tamkajsnji kupni moéi, do-
ber aviomobil za pravénjo ca-
no. In kot tak3nega ga mora-
mo ocenjevati.

TRADICIONALNOST

na ter solidno in natanéno iz-
delana limuzina. Res je, pri
nas stane (preratunano in v
celem) 1.8 milijona dinarjev,
torej stoosemdeset starih mili-
jonov - in tega denarja ni vre-
den! Toliko denarja ni vreden
noben avtomobil. Toda v to-
varni, kjer ga naradijc, stane
BMW 318i okroglih 20.000 za-

f mark, to pa je,

Ko so pred letom dni na no-
vo predstavili serijo »3«, so
vztrajali pri Zelji, da beemveji
ostanejo beemveji: 3¢ na prvi
pogled. Zato so ti avtomobili
sicer klinaste oblike, a $e ve-
dno staromodno oglati in za
danasnje ¢ase premalo aero-
dinamiéni. Od Istosnje jeseni
dalje so na voljo tudi s Stirimi

vrati, ampak to je le navidezna
usluga tistim, ki hotejo sedell
zadaj. V najmanjsih beemvejih
namreé prostora pod stropom
in na zadnji klopi moéno pri-
manjkuje. So pa tudi ti avto-
mobili izdelani prepricijivo na-
tanéno, tako kot smo pri izdel
kih znamke BMW 2e dolgo na-
vajeni. Bolj$i kos vozila je za-
nesljivo voznikov delovni pro-
stor - zdaj sicer z malce previ-
sokim volanskim cbrogem, az
znatilno, k vozniku zasukano
armaturno plodZo, na kateri je
uporabne in neblsétavo raz-
porejeno prav vse, kar je za
voinjo potrebno. No, pri 518i,
ki sodi v spodnii del ponudbe
pri tej beemvejevi kategoriji, je
potrebno za merilnik vrtijajev
in digitaine uro posebej do-
plagati, k serijski opremi sodi-
jo pa kontrolne Iui, ki ob nad-
zoru delovanja in cbremenitev
motorja opozorijo voznika na
obvezni servisni pregled.
Vozniku v veselie so &




kratka  prestavna  rodica,
pravdnja odmerjenost peda-
lov, obilica odlagalnin pro-
stortkov (z izjemo nerodno
wstavijenih kasetnih predalov
na sredinskem  grebenu),
skrbno odmerjene preproge in
v celem do potankosti obdela-
na notranjost. Ta aviomabil
lahko vozite tudi surovo in
brez usmiljenja glede na cesti-
4%e, pa vam ba prizanagal §
&ricki, ki bi vam grenili po-
Cutje.

Testni aviomobil je Cepel na
lahkih platis&ih, obutih v 8iro-
ke nizkopreseéne gume pirelli
PsP6. Tudi takina obutev, s
platisgi vred, sodi med dodat-
no opremo. Se pa izkaZe, ko
gre za ostro voinjo po ostrih
ovinkih!

A tole moram regi: pri BMW,
tudi pri 318i, je S vedno vse
tako kot pri¢akujes, da bo, in
to je dobro. To kar vidia, lo
dobi3! In to, kar dobis, je t
meljit izdelek. Od ualanskeqa
obrota, ki je skrbno tapeciran,
do prednjih sedeZev, ki dport-
no oprijemata telesi, pa navse-
zadnje do vrat in pokrovay, ki
se zapirajo na prvi mah in brez
odveéne sile.

Redoljubno kot cel avtomo-
bil je obdelan tudi priljagnik,
sicer z rezervnim kolesom na
dnu, a s pod pokrov obesenim
orodjem in z dovol] lotenega
prostora za manjSe popotne
kose. Hocem rei, da karoseri-
ja ni moderna, je pa liéna in je
redoljubneZem viec.

PROZNOST

BMW 318i je eden od zad-
njih &tirih aviomobilov iz te
#e (Ce ne Stejem zraven zma-
govitega turbo-motorja for-
mule 1), ki ga poganija Stirivalj-

ni motor. Obenem je to tudi
edini hisni stirivaljnik, oprem-
ljen z napravo za vbrizgavanje
goriva (mehanski Boschev K-
jetronic). Rezultat je najveéja
mot 77 kW, oziroma 105 KM,
ki sodi natanko med motorni
zmogljivosti  slabotnejSega
BMW 316 in mognejSega 320i,
s Sestvaljnikom v nosu. Na ra-
&un ugodnega navora se ta,
1766-kubiéni  motor
predvsem s proZnostjo. Pa se
zato dobro poda petstopen;-
skemu menjalniku, s kakr3nim
je bil opremijen testni avtomno-
bil. in je sicer za doplagilo, ki
je preragunano na varéevalno
wdalj$a« prestavna razmerj
pri Gemer je proZnast motorja
v precej$njo korist. Da ne bo
pomote: kdor z vso odloénost-
jo pohodi pedal za plin, pri
tem pa pretika pri pribliZno
8000 vriljajih v minuti (pri 6300
se zatne Ertkano, pri 6500 pa
prepovedanc rdede polje na
merilniku), bo v BMW 3181 iz-
2zval tudi povsem Sportne last-
nosti. Med nasimi_meritvami
smo pri pospedevanju z mesta
daosegli hitrost 80 kilometrov
na uro v okroglih T sekundah,
hitrost 100 kilometrow na uro v
10,6 sekunde in hitrost 120 ki
lometrov na uro v 15,9 sekun-
de. Najvedja hitrost po trikilo-
metrskem zaletu: 185 kilome-
trov na uro. Motor, ki je Ze
zdavnaj preskuden izdelek,
vZiga ubogljivo in se rad vrti,
le v zgornjem obmodju vrtlja-
jev postane vsiljivo glasen. To-
da: kdor hote, lahko vozi tudi
lagodneje in si tako izboljsa
pofutie. Pri petstopenjskem
menjalniku je Estrta prestava
direktna (razmerja prvih $tirih

>




Priljaénik: temeljit kot cel avto

prestav s0 skoraj natanko
takéna kot pri &tiristopen;j-
skem menjainiku), peta pre
stava pa je z razmerjem 0,81:1
namenjena predvsem varée-
vanju z vriljaji motorja in z go-
rivom. Seveda je uporabna le
na ravnih cestnih odsekih, Ze
najmanjga strmina, pa tudi
vsakrdno pospeSevanje pa
zahtevata pretikanje navzdol.
Kijub temu, da smo z BMW

Molor: stirivaljnik z vbrizgavanjem

318i vecidel testa prevozili po

avtomobilskih cestah in to
brez neinosti na pedalu za
plin, smo izmerili povpredno
Zejo 10,2 litra na 100 kilome-
trov, toda z malce

prav samo § Stirimi motornimi
valji, prepriéljiva Sportna limu-
zina. Teko kot celotna serija
»3« se tudi ta razli¢ica ponaa
Z na Novo zasnovanim, éeprav

prizanesl]ivosti bi bila poraba
goriva vsaj za liter manjsa.
Glede na zmogljivosti in dose-
Zena hitrostna povpredja -
ugoden rezultat!
Kajti tudi BMW 318i je, &e-
—— -

Motor: Stiritaktni — vrstni
— namedden vzdolino nad
prednjo premo - vrtina in

kompresija 10:1 - najvedja
moé 77 kW (105 KM) pri
5800/min - najvedii navor

4500/min - rocicna gred v
glavi (zobati jermen) - gla-
va iz lahke litine — mehan-

Tehnicni podatki

rodica na tleh — platisca
(testn] avto) 8 J x 14 - gu-
me (testni avto) 195/60 HR
14 (pirelii PE)

Voz in obese: limuzina z
dvojimi vrati - 5 sadedev —
samonosna  karoserija —
vsa $tiri kolesa na posamié-
nikr cbesan - spredij
vzmetni nog
la, s.'abl.'rza!o.r - z-dh,‘ pv-
Sevna vodila, vijaéne
t, teleskopski b}ﬂfl.‘mki

sko vbnzgavan,ne goriva
tr ~ vodr

hisjenje - akumulator 12V,
44 Ah - alternator 910 W.
Prenos  moédl: motor
sprecaj poganja zadnji ko-
lesi — enokoiutna suha
Sklopka -  petstopenjski
sinhronizirani  menjalnik,

za-
vore, spredaj kolutne, zadaj
bobnaste, servo, omejeval-
nik modi zadaj, rocnazave-

ama
= volan z zobato letvijo,
Pprestava 21,4:1, 4 zavrtljaji

od ene do druge skrajne
tocke.

Mere In tede: dolina
4,325 m - Sirina 1,645 m -
visina 1,380 m — medosna
razdalja 2,570 m kolotek
spredaj 1,407, zadaj 1415
m — rajdni krog 10,5 m —
teZa praznega vozila 1000
lq dovljsna skupna teZa

valjena teZa
pnkouw za zavoro 1200
brez zavore 500 kg -
Dﬂ-'l-!?"lk (normno) 425 Ii-
~ posoda za gorivo 55
Hﬂw.
Zmogljivosti  (tovarna):
na;uoé‘;a hitrost 184 km na
~ pospesek o—mo km
ne uro: 11,2 5
gorﬁvs (ECE): 59/77/101
litra goriva super na

v bistvu nespremenjenim po-
dvozjem, ki je po novem sicer
bolj naklonjen udobju kot
Sportni trdoti, je pa - v drubi
s pravinjo kolesno obutvijo
$e vedno kos tudi zahtevnej-
$im vozniskim Zeljam. Volan je
s Btirimi zavrtljaji od ene do
druge skrajne tocke ravno
prav neposreden. da je kos Ze
znano beemvejevsko nemir-
nemu zadku. Ker je pri tem
avtu moti na kolesin nekaj
manj kot na primer pri pohot-
nejsem BMW 323i, je manj tu-
di zdrsavanja koles, ki je tam-
kal, predvsem na mokrem, do-
stikral nevarno odvet. Morate
pa vedeti: tudi BMW 318i za-
hteva na zatetku ostrega in
hitrega vaZenega ovinka mal-
ce dodajanja volana, dokler
mu ne spodnese zadka, da
morate volan naglo odvzeti.
Brez tega pri BMW ne gre! A,
kdor se na hitre zadke spozna,
uiiva, pa se takina aeroblka
zapide med prijetnejse lastno-
sti vozila, doklar se ne znajde-
te na poledici ali na snegu.
Tam velja hitrostne Zelje mal-
ce umiritil
Vseeno: ¢e bi izbiral med
Sportnimi  limuzinami, bl
izbral BMW! Ce bi izbiral med
beemveji, bi izbral serijo »3«!
In &e bi izbiral pri serifi »3«, bi
skora] zagotovo izbral BMW
318i! Resda s petstopenjskim
menjainikom, s Pirellijevimi
gumami In s pomiéno streho,
taka kot je bilo to pri testnem
aviomobilu, ampak predvsem
zaradi uspednega ravnoteZja
med zmogljivostmi, varénost-
o, &portnostjo in pocutjem.
Zaradi skladnost torej!
MARTIN CESENJ
folo: MARJAN ZAPLATIL





