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celo mislijo, da
a na njen ratun
otemnela.

gjev sloves se danda-
&iri na racun velikih in
dnih limuzin, ki silijo
i€ 2 mercedesi in ki so do-
jekskluzivne, da imajo svoj
g kupcev. Najman;gi beem-
forgj le tolazba za tiste,
jgjo na belo-modri
39, & ne zmorejo sedi dovolj

i, ko smo ga testirali}

pa je njegov naj-

{8j6i vrstnik 315, ki ga poz-
od letosnjega zenevske-

prav na beemvejevski

- STIRJE VALJIIN
VBRIZGAVANJE

318 i je nekje v sredi.
il med ta hip edine tri

nastal je pa
a lani, ko 50 pri BMW
28 svoja najmanjia vo-
malce prametali
318 ni vet, njegov
6 Kubiéni motor (66 kw ozi-
880 KM) 50 presadili v
316, motor iz tega avto-
pa je zdaj v BMW 135

fudi BMW 318 | poganja
Kubiéni motor, toda »i-
koncu oznake pomeni
avanje goriva in, obe-
i 77 kw oziroma 105 KM.
en je ludi 318 i prav

in kot vsi drugi BMW iz te
torej ga podrobneje ni

bno opisovati. Nos, na
m sla dva Zarometa, je
malce starinsko prisekan,

BMW318I

Variacija na temo

Tema je seveda varéevanje z gorivom, a ne na raéun manjsih zmoglj

vosti — Vse redkej$i primerek: BMW s $tirivaljnikom!

Cena: 13 970 DM in 325 016 dinarjev

Osnova za izratun rep. in ob¢. davka. 291 500 din

Proizvajalec: BMW AG, 8 Manchen 13, ZR Nemdija

Generaln zastopnik: Tehnounion, Ljubljana, Vosnja-
kova 2

pa tudi spremembo njegove
oblike so — skupaj ée  nekate-
rimi modifikacijami - 2e napo-
vedali. Za zdaj pa tudi ta BMW
sodi med tiste osebne avto-
mabile, ki se vozniku ~zalepi-
jo« na roke: hodem regi, da se
takanih vozil ni potrebno pri-
vajati in da je domaénast po-
poina fe po nekaj sto metrih
voinje. Beemveji serije =3« so
sicer limuzine, ampak samo
ob dvojih vratih in ob skopo
odmerjeni zadnji klopi je do-
volj prostora le za dva odrasla
potnika. Voznik se tudi v tem
BMW ne more pritoZevati, ker
je vse, kar dobi, umerjeno pri-
t

sredinskim delom armaturne




plodée je S vedno zelo uéin-
kovit, pa tudi za oéi prijeten
Sicer pa 5o vsi merilniki (hitro
sti, vriljajev, temperature in
goriva) zbrani pred voznikom,
ob strani so le rodice za gretje
in zratenie, stikalo za varnost-
ne utripalke, radijski spreje-
mnik in pepelnik z viigalni-
kom. Volan je na stiri precke z
zajetnim sredinskim delom in
prestavna rodica je tak$na kot
jo v BMW pridakujemo: krat-
ka, natangna, ravno prav dale¢
od rok in malce hredeta, ko
gre za vzratno prestavo

Tudi 318 i, éeprav cenejsi
izmed te bavarske ponudbe je
narejen z vso neméko natané-
nostjo, v prid veéni tekmi z
italijanskimi altami, ki sicer ne
skrivajo juknjaike hnosti,
pa tudi malomarnosti ne!

Zato se sploh ne gre cuditi,
e se vrata in pokrovi zapirajo
na prvi mah, ée so preproge
skrbno obite in ée je na sede-
#ih kakovostno blago. Jasno:
kot vsi avtomobili znamke
BMW ima tudi ta zglavnika na
prednjih nasionjalin, aviomat-
ska varnosina pasova in z
elektriko naslavljivo zunanje
vzvratno ogledalo. Za Sirse
gume, radio in za dvostopenj-
sko pomiéno streha je potreb-
no posebej doplaati.

BMW 318 | je nastal zaradi
varénosti z gorivom. Zavoljo
tega sa inZenirji naredili tole:

~ zelo natanéno 5o uglasili
sesalne cevi

Hvalimo

~ potutie voznika
~ zmogijivosti motorja
~ poraba goriva
~ lega na subem
a

- opi

Grajamo

- giasen motor

~ prestava v diferencialu
~ laga na mokrem

- cena (pri nas)

Kaj pravi ona?

Véol ji je, lahko bi se kar
zaljubile vanj! To ne bi bila fju-
bezen

Jin dobro pocuti (navsezadnje,
kdo se pa ne?). Bencinskim
cenam in njenim dohodkom
na ljubo bi bil motor lahko Se
manj polresen, zavoijo dragin
prekrskov pa tudi manj posko-
éen Toda: kdajste pa ée slidall
23 neposkoden BMW? Tore]
naj bo, kakrden fe, saj ga tako
ali tako ne zmore kupili.
gim nevoscijiva pa tudi it

- preoblikovall 5o Izgore-
valne prostore: ti so zdaj po-
dobno kroglasti kot pri de-
stvaljnikih iz iste hise, kar je
skupaj s prilagoditvijo batov
omogodilo dvig kompresije od
8,3:1 na 10,0:1 in todenje gori-
va super;

- pritaknili so Boscheva
mehansko napravo za vbriz-
gavanje goriva (K-jetronic).

Vsi trije ukrepi so med seboj
v natanéne predvideni zvezi in
omogotajo dovolj ugoden
varéevalni optimum, ne da bi
se to vozilu poznalo pri njego-
vih zmogljivestih. Te so celo
vedje kot pri obicajnem BMW
318 in skoraj takdne kot pri
BMW 320, s Sestvaljnikom pod
prednjim pokrovom.

Tovarna napoveduje - na
raéun omenjenih izboljgav ~
priblizno sedemodstotni pri-
hranek pri gorivu, njena po-
datka o najvedji hitrosti in po
spesevanju od 0 do 100 km na
uro pa sta skromnejia od li-
stih, ki smo jn izmerili med
nagim testom

Tako bi rekli, da se motorju
~skopustvo« z gorivom prav
nié ne pozna. Sevéda je varé-
nost relativna stvar, saj je na
svetu veliko avtomobilov, ki
porabijo manj kot ta BMW. To-
da: dokler se tako odlotno in
hitro vozite s povpretno ben-
cinsko  poZrefnostio  piélin
enajstih litrov na 100 kilome
trov poti, je o varfevanju e
moé govariti. Pri tem se motor
izkaze tudi z velike proznostjo
in voljno potegne e pri 2000
vrtljajin v m; Kdor zna
spretno in pravi Gas pretikati
navzgor in komur se vedno ne
mudi, ta bo prihranil de kak-
3en liter bencina.

Zal pa so bili v tovarni tudi
nekoliko nespretni: najvetjo
hitrost 173 km na uro smo
izmerili pri 6300 vrtijajih mo-
torja, kar je odlogno prevelika
Stevilka. Resda je za ta avto-
mobil moé dokupiti tudi peto
prestavo v menjalniku, ki na
motor dosti bolj blagodejno
deluje, toda tudi atiristopeni-
ski menjalnik bi pomagal var-
gevatl motor in gorivo, & bi
mu tehniki z nekaj vneme pri-
lagodili prestavo v diferencia-
lu. Tako bi treggili $e po eni
muhi v istem mahu: motor je
namreé nad 5000 vrtljaji roba-




L pa bi voZnja v niZ-
motju postala prijel-

dvsem pa ligja. Res
hieemo.al voznik pri
2 malce slabot:

E RAZVADE

, vsaj 2 vetino od
nikakrinih tezav, do-
suha. Ti avtomo-
B te] plati odlicno za-
in navdusujejo vozni-
it 2 zelo dobro vidlji
i nasploh z ugodnim
Bm 2a volanom, in -
Atirimi posamignimi
il, ki so 8portnemu vi-

med hisne po-
0 BMW 323, ki je
irkalnik, sploh

, ima obéutljiv za-

W hipu reagira na
‘dodajanie plina in
ower slide- (tako
Zdrsavanju koles na
Bmoci v prenosu). ki
grotitl samo mojstri
krem je lahko tudi

In $e tole: skoraj zna-

i neucinkovitost
ki pri velikih hitro-

Tehniski
podatki

Motor: &tirivaljni — Stiritaktni
~ vrstni - namesgen vzdolno
nad prednjo pramo — vrtina in
gib 89 x 71 mm — gibna pro-
stornina 1766 kubikov — kom-
presija. 10,0:1 - najvedja mod
77 KW (105 KM) pri 5800/min -
najvetji navor 145 Nm (148
kpm) prl 4500/min - roitna
gred v 5 Ietajih — odmitna
qgred v glavi (veriga) - mehan-
sko  vbrizgavanje  goriva
(bosch K - jetronic) - mazanje
pod pritiskom, oljni filter v
glavnam toku - vodno hiajenje
s ¢rpalko, termastatom in ven-
tilatorjem — akumulator 12 V,
44 Ah - alternator 910 W

Prenes moéi: motor spredaj
poganja zadnji kolesi - encka-
lutna suha skiopka ~ Stirista-
penjski sinhronizirani menj
nik, prestavna rotica na tish -
prestavna razmerja:  3,764;
2,043; 1,320; 1,000; vzvratna
2,006; diferancial 3,910 - plai-
4¢a 54 X 13- gume 165 SR 13
(continental)

Vor in obese: limuzina za §
oseb ~ dvoja vrata ~ samono-
sna karoserija - vea &tiri kolosa
na posamiénih obesah, spre-
daj vzmetni nog), preéna vodi-

la, stabilizator, zadaj vzmetni
nogi, posevna vodila, stabiliza-
tor - dvokrone zavore, spre
daj kolulne, zadaj bobnast
servo, omejevalnik mogi zadaj,
mehanska rotna zavora na
2adnji koles!, roéica med sede-
ema - volan z zobato letvijo,
prestava 21,1:1

Mere In et

~ irina 1,81
380 m - medcsna amaue
2563 m - kolotek spreda
1,365 m, zadaj 1,375 m - naj
manjga razdaje cd tal 0,145 m

rajdni krog 10,3 m — prostor-
nina priljaZnika 400 litrov - te-
2a praznega vozila 1060 kg -
dovoljena obtetba 400 kg -
poscda za gorivo 58 litrov —
uporabna prostornina priljaZ.
nika 383 dm®

dol2ina 4, ass

Zmogljivosti:

- tovarniski podatid: naj-
vetja hitrost 171 kmna uro - O
do 100 km na uro: 11,5 8 —
poraba goriva po ECE
7,1/9,1/10,4 1l na 10

- naée meritve: najvedja hi-
trost 173 km na uro - 0 do 100
km na uro: 11,1 8 - kilometer
brez zaleta 33,0 s - kazalec na
merilniku hitrosti 100, resnié-
na hitrost 8 km na uro —
preéna poraba goriva 10,91
na 100 km (najman 7,4, najve¢
14,3 litra na 100 km)

ov-

stin niso vet kos vodi na Sipi
zraéni tok ob njej ju privzdig-
ne in jima odvzame moé

Zdaj tudi veste, da je BMW
318 i, celo z napakami vred,
pravi BMW, od strohe do tal
Maice prileten je Ze, te mu
pogledamo pod kezo: tudi
oblika ni ved takéna, da bi
vzbujala stilistiZno zavist. Je
pa serija »3« Se vedno ena od
prepri¢ljivejgin ponudo med te
sorte aviomobili, seveda pod
pogojem, da se pogovarjamo
o Sportnih limuzinah

Varéni posegi pri BMW 318 i
so brez dvoma uspeli, malce
tudi v posmeh tistim, ki trdijo,
da je mot vartevati le 7 zelo
majhnimi in potasnimi avto-
mobili. In ker je vse drugo pri
avtu %e zdavnaj preskuseno
ob temu pa tudi slovito kako-
vostno izdelano, so dvomi
van, odvet

Zalostna je pa tale resnica:
aviomobil se ob prehodu éez
naso mejo lako zelo podrazi,
da se vsi varevalni nameni v
hipu sesujejo. Tako ostajajo
beemveji 3e naprej le za
izbrance.
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