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Kisel obraz, ki ga je kazal
znanec, zasebno zaljubljen v

.bavarske volkave®, ko je lezel
iz testnega novinca, ni oznanjal
navdusenja. A je mozak priznal,
da sta dva kroga voinje premalo
za temeljito oceno o avtu. Test-
nik, ki je s spomini % pri
beemvejin razreda 02, se mora
novega avia najprej privaditi.
Potem bo najbri res priznal, da
je zahteval prevee, dobil pa
veliko. Tovarna v Muenchny je
za rojstvo druzine modelov 2
oznakami 316, 318, 320 in
3201 porabila okroglih 35 mili-
jonov mark. S tem bogastvom
50 inzenirji spremenili vse glav-
ne dele: karoserijo, motor in
podvozje.

Grobo reéeno, zunanja oblika
je pomanjana kopija karoserij
iz serije 520: z nabreklimi obli-
nami, z grbo na nosu in z
velikimi okni, z gumastim tra-
kom, ki gre tez odbijata in
okrog celega avta, s predalom
orodja pod zadnjim pokrovom
in z agresivnim gobcem — za
ugled na cesti. Dolgotasen je pa
zadek, na ratun katerega Ze
letijo vkup pisma izbirénih kup-
cev.

In ostala so le dvoja vrata!

K dedis€ini veéjih predhodni-
kov sodi tudi armaturna plo3ta,
ki je na sredini zasukana k
vozniku, podobno kot v letalu
in precej vsilivo, ko gre za
oceno velikosti prostora za pot-

b
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nike. Notranje mere so ugodnej-
fe kot pri beemvejih 02, sedezi
50 novi, ne umaknejo pa se
dovolj nazaj (pa ostane prostor
tudi pred zadnjo klopjo) in ker
volan precej &rli k vozniky, je

potutje slable, kot kaZejo cen-
timetri.

Motorje so, oznakam primerna,
presadili iz mod

trem, razen najmoénejsemu, z
napravo za vbrizgavanje goriva,
0 namenili nove registrske upli-
njage, novo oblikovane izgore-
valne prostore in niZja kompre-
sijska razmerja. Rezultat: veje
moti in nizjeoktansko gorivo.
Motor BMW 320
109 KM pri 5800, kar je po
tovarniskih podatkih dovolj za
najvetjo hitrast 170 km na uro
(kot pri BMW 2002}, ker pa je
avto teiji od svojega prednika,
50 pospedki za malenkost slabii.
Motor je ubogliiv tudi nad
zagetkom rdecega polja na me-
rilniku  wrtljajev (pri $tevilki
6400), mimo tele, je pa v
2gornjih obmogjih precej hru-

pen. Nobenega dvoma ni, da bo
stregel z vsemi Ze znanimi last-
nostmi preskudenega in uglaje-
nega Stirivaljnika.

Na podvozju so opravili ved
drobnih popravkov, povedali so
kolotek, dodali prednji stabili-
zator, izboljSali zavore in volan
ter podaljfali gibe vzmeti. Ce-
prav se nad lego vozila ne gre
pritoZevati, je zdaj bolj po godu

udobni druzinski voZnji kot
$portnemu drsenju  skozi
ovinke.

V Muenchnu ne skrivajo, da
novim modelom radi pribori
lovoriko ,avto leta”. Pa se
bojim, da volkovi z novo (ni&
vee tako zelo ovéjo) koo ne
hodo navdusili
ker
pag pa zato, ker je bil njegov
prednik predober,




