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BMW pomeni Sportne Ii-
muzine. Klasiko x dobre plati
tega pomena. Kompakinost
in natanéno obdelavo. Te-
meljite mehaniko in nemima
zadke. lzbiro za tiste, ki jim je
aviomobilska vodnja v vese-
lje. Ponudba se zaén eri-
e =3=. Priblitno na sredi te
serije je BMW 320 I: prvi, od
spodaj navzgor, s destvaljni-
kom v nosu.

Najmanjse beemveje so zadniji-
krat temeljito prenovili leta 1982,
Takrat so sa nekateri zaprisetano
beemvejevaki okusi med kupci
neino vznemirili, na primer tudi
zaradi zmogliivosting malce sla-
bostnega vtisa, ki ga je razdajal
sicer priljubljeni BMW 320i. Pa so
v Minchnu, dve leti bo 2 od tega,
na novo seqli v to raziifico in po-
skrbeli za venitev ugleda. Motorju
50 primaknili dodatne $tif konj-
ske modi ob dvesto dodatnih wri-
ljajih rotiéne gredi, pri tem pa so
malce privadignili tudi Stevilko o
najveéjem navoru. Toda rnatno
oparneita je ostala skrajtana pre-
stava v diferencialu = ob sicer ne-
spremenjenih zobnidkih razmerjih
¥ patstopenjskem menjalniku,

Izza volana je vse to mogode
obcutiti takole: motor BMW 3200
resda zadiha z zares polno sapo
fela tedaj, ko so kazalec na meril-
niku vriljajev pomakne daz Stevil-
ko 4000 (tam e navor fudi naju-
godnejii), toda spontano se na
vozniske ukaza s pedala za plin
odziva tudi v nidjih delownih ob-
modjih. To pomeni, da za neokle-
vajoto in tekodto voinjo ni potreb-
no priganjanje v vije vriljaje, am-
pak. da ta BMW suverono obvia-
duje okoliftine tudi v visjih pre-
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BMW 320 i

Najmanjsi BMW s Sestvaljnim motorjem

stavah in z zmermimi motornimi
naprazanji.

Motor j@ prvi Sestvaljnik v Be-
emvejevi aviomobilski paleti, fe
s jo lotimo na njenem spodnjem
koncu, V vrsto zlodeni valji imajo
1990 kubikov gibne prostornine,
bati v njih pa se hvalijo z izrazito
kratkimi gibi. Roditna gred se su-
¢a v sedmih ledajih, odmitna gred

i@ v lahki glavi, gnana z zobatim
jermenom. Za polnjanja z gorivom
skrbi elektronska naprava (bosch
LE-jetranic). eno z drugim pa jam-
¢ za brezhibne, tudi hladne vige,
za lakojinje molorno veselje do
divljenja in, hkrati, tudi za navdu-
Senje do najvisjih vriljajev, torej
do stevilke 6250 na merilniku, ozi-
roma ra drobec dfernjo, ko sa

VOZILI SMO

sprodi omejevalnik, ki motorju
daljia tivljenje. Tek motorja je mi-
ren in uglajen od zatetka, nekaj
pod 1000 vriljaji, do viska modi, in,
ker je motorni prostor temeljito
votno izoliran, je truséa le toliko,
kolikor uSesom zares prija.

Nase meritve smo opravill tako
kot vedno: z dvema ossbama v
aviu in s polno posodo goriva. Pri
tem je BMW 320i pospedeval do
hitrosti 60 km na uro v 4,1 sakun-
de, do hitrosti 80 km na uro v 6,3
sekunda, do hitrosti 100 km na
uro v 9.8 sekunde, do hitrosti 120
km na uro v 13.5 sekunde in do
hitrosti 140 km na uro v 19,0 se-
kunde. Najvetjo hitrost smo dose-
gli v peti prestavi: 198 km na uro.
In po ckroglih 4000 pravolenih ki-
lometrih smo zmerili povpreéno
porabo goriva 11,4 litra na 100 ki-
lometrow.




Seveda se pri velikih hitrostih
izkade, da je aerodinamika naj-
manj8in beemvejev (Cw=0.38)
malce v zaostanku s £asom, pa ja
vrianje rraka zato moéneje slitati
kot pa v enakovradnih limuzinah
najnovejdih konstrukcijskin letni-
kov. Ampak, lepo prosim, zalo pa
sa dalavnica na viija na komolec,
&e odpred okno in tudi sonce je
shozi zmerno velika stekla manj
ogrevajode kot v kakénem zelo
modernam vozilu. Da pa ta BMW
ni vedé supermoderen avtomobil,
j@ mogode opaziti tudi na ratun
Stevilnih  kromiranin obrob na
njem in = navsezadnje — tudi listi
hip, ko sadele van) ter ugotovite,
da 5o v novejdih avtih, morebiti v
celem celo manjih, notranje Siri-
ne bolj nakionjene udobju. Toda
BMW j2 BMW in vse v njem ja
temeljito izdelano ter namenjana
naériovani uporabi.

WV mislih imam dobra in natané-
no  nastavljiva prednja sedela
{voznikom strete tudi z izbiranjem
vidine); pripravno odmerjans raz-
dalje med pedali, prestavno rodl-
co in wvolanskim obrofem; pre-
gledno, bogato zalodeno in dobro
zasendeno armaturno  plosto;
pregledna in natanéna stikala, s
tistimi za zracenje in gratje vred;
ter nasploh vozniku nakionjen in
praktiéno popoln kokpit, = vsam
tistim, kar med vodnjo potrebuje.
Testni aviomobi je stregel Sa s po-
tovalnim ratunalnikom, Z alekirié-
no gnanimi okni v vratih in z za-
vornim dodatkom ABS. Ter s &tiri-
mi vrati. Ta 5o sama po Sobi sicer v
prid ugobnejiemu pristopu k zad-
nji klopi, razmeroma tesno odmier-
jene praznine ra kolena pred njo
pa seveda prav nit na povecajo.

BMW 320 je pravi BMW., tudi ko
gre za lego na cesti. Volan s Stiri-
mi zavrtijaji in s servoojatevalno
napravo e vozniku takoj vied, naj-
si bo med sukanjem v poCasngm
prometu, ali med zelo hitrimi viju-
ganji na odprti cesti. Ja pa prav,
¢e voznik vnaprej ve: da so Siroke
nizkopresaéne gume na (v nasem
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Motor: uglajen in zmoglfiv destvalinik
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primeru lahkih) platidéih dovolj
oprijemajode na suhem asfaliu, da
pa ne zmorejo prikriti beemveje-
vega livahnega zadka, de prijem
oslabi. Tako je drvenje 2 BMW Se
vedno rezervirano za liste vozni-
ka, Ki jim j@ tlakino podee v uki-
tek: pod pogojem seveda, da ljubi-
jo spodnaSanje radka, nagla odv-
zemanja volana in hitro ukazova-
nje pedalom za sklopko, plin in
zavore. Udobje v vozilu s tem ni
prav nié prizadeto, saj so 5tiri po-
samitna obesa vzmetena lako, da
ja aviomobil zaresna Sportna li-
muzina: dovolj =mehka« za razva-
jane potnike in obenem dovol]
Evrsla za cestne dirkade. Ce teje-
mo zraven Se temeljite brisalnike,
zelo dobre Juéi in temeljitost tega
beamvaja v celem, ni tedko verjeti:
ta avtomobil j@ v polni kﬂﬂﬂil:ij: in
starosti se mu Se ni treba bali.
Dobro ime mu (@ pri tem, jasno, v
pomod.

BMW 2200 ima pravzaprav eno
samo takojci oditno napako: pre-
majhno posodo za gorive. Glede
vsega drugega je harmonija na
dianl. In v aviu samem tudi!
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Motar: Sestvaljni — Stiritaktni
- yratni — name&ten spredaj
vedolino - wvrtina in gib
80,0<66,0 mm — gibna prostor-
nina 1980 kubikov — kompresija
9.8:1 — najvedja mod 95 kW (129
KM) pri 6000/min = najvedji na-
vor 174 Nm pri 4000/min — rocié-
na gred v 7 lekajih - odmiéna
gred v glavi (zobati jermen) -
glava iz lahke kovine — elekiron-
sko vbrizgavanje goriva (bosch
LE-jetranic) — vodno hlajenje =
akumulator 12 V, 50 Ah - alter-
nator 1120 W — elektornski viig

Prenos moéi: motor spredaj
poganja zadnji kolesi — enoko-
lutna suha sklopka - palsto-
penjski sinhronizirani menjainik,

Tehni¢ni podatki

prestavna rodica na tleh — pre-
stavna razmerja: | 3,72; Il. 2,02;
L. 1,32; IV, 1,00; V. 0,80; vrvrat-
na 3,45; diferencial 3,91 — platis-
ca512Jx14 - uumaWEu'SEHH
14 (michelin MXV)

Voz in obese: limuzina za 5
opseb — 4 vrala = samonosna
karoserija — v=a &tiri kolesa na
posamicninh obesah - spredaj
vzmetni nogi, preéna vodila, na-
tezne opora, stabilizalor — zadaj
vijadne vzmeti, vodila,
teleskopski blafilniki, stabiliza-
tor — dvokrodne zavore, Stirikrat
kolutne, spradaj posebe) Tratne,
servo, omejevalnik modi zadaj -
mehanska roéna zavora na zad-
nji kolesi, rodica med sedelema
— volan z zobato letvijo, servo, 4

zavriljaji od ene do druge skraj-
ne todke

Mere In tede: doltina 4,325 m
— Sirina 1,645 m — vidina 1,380
m = medosna razdalja 2,570 m
— kolotek spradaj 1,407 m, zadaj
1.415 m — rajdni krog 10.5 m —
teda praznega vozila 1100 kg —
dovoljena skupna tela 1500 kg
- dowvoljena tela prikolice I Ia-
voro 1200 kg, brez zavore 500 kg
- dovoljena obtetba strehe 75
kg — priljainik (narmno) 425 li-
trov — posoda za gorivo 55 litrov

Zmogljivosti (tovarna): naj-
vedja hitrost 197 km na uro —
pospesek 0—100 km na uro: 10,2
s — poraba goriva (ECE): 64/8.4/
12,0 litra bencina super na 100
km




