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VOZILI SMO

Oie| ko smo po lanski
roski predstavitvi novih

bm-em serlje »3« uplv
sali, da gre za
varo (ne da bl pri tem mi-
siill kaj
jugoslovanskim predstav-
nikom te milnchenske to-
varme zamerili v dno duse.
Pa S0 zamero presekall v
tovarni sami, kjer so pisa-
nj lpomlll:n ~optima fi-
de« in ponudili na test
BMW 323i, brez pedala za
sklopko. Kot vnoviden do-
kaz, da je ta BMW Se ve-
dno relo §portna limuzina;
tudi tedaj, ko menjainiku
streZe aviomalika.

Ce sto torgj prabrali lansko
26 $tevilko nase revije, e veste
da je nova Beemvejeva »lrojka«
kraja in Sirda od prejSnje; da so
ji splogéili prednji del in privz-
dignili zadek; da so vsem razlii-
cam vstavili po Stiri okrogle 2a-
romete v moéneje zacbljene no-
sove; da je aerodinamika vozila
(Cw= 0,38-0.39) bolj$a kot prej,
pretresljivo ugodna pa ni
prtlja2nik zdaj prostornejsi; da

o jeseni na voljo tudi dtiri
vrata; da je novinec v celem od-
loéneje naravnan k var&nejsi po-
rabi goriva in k udobju, ko gre za
vzmetenje; in, da je tudi rovi
BMW izdelan prav tako natané-
no kot smo pri beemveiih ze dol-
go &asa navajeni

UTESNJENOST

Eno z drugim: novi BMW, in to
velja, jasno, tudi za BMW 323i,
navzven ni v tolikni meri nov in
spremenjen, da bi e na daleé

A v e
Lt bt L .

BMW 323 i automatic

Tretji program

139 KM v motorju, tristopenjska avtomatika v menjalniku
]
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85 da jo spominja na
ik pred poljubom. Naj

imel pomic-
m;o Kator o

J Plﬂpranlzak in pika!
‘weselje pa je armatur-

eriva, koli¢ine goriva v
temperature hladwlne
pc  digitalna ura,

PriijaZnik: orodje pod »stropom«

ja sedsza, sprotijo pa se vea-

roka tja, da bi med

o ia oporo. Pa smo jih

zato med testom preleplli, kase-
te pa spravili v prednji pret

Redoljubno kot vsa notranjost
Je obdalan tudi priljanik, po no-
vem za spoznanje vedji, a 5e v
dno z rezervnim Koleso
dnu, s predaloma za drobnar
1)(.‘ strani in z zna¢ilno namesée-
orodjem na notranji strani
prtijaZnega prostora

UGLASENOST

323i

gibne
prostornine in najve¢jo motjo
139 KM pri 5300 vrtljajih v minu-
ti. To je uglajen, lahkotno teko®
motor, ki ga p:.zmmn !

prejfanj tol
s u zvigali kompresn.: n zni-

n

ob uporabnejsih 4000 vrtijajih v

minuti. Tudi ta motor je taksen

kot vsi motor)i znamke BMW.
@ vEiga in se tekode

e s pedala za pl
ektronska naprava
a vbrizgavanie govi
odliéno opr
Opozoriing polfe na m
vrtljajev se zaéne pri 3te
z pa 5@ Sprodi 1
di omejevalnik vrtijajav, ki zava-
ruje motor pred voznikovim na
siljem.
Izbira menjalni BMW
323 je pestra: kupec lahko -vtur
ra med -varbevalnim=
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ponjskim menjalnikom, z direkt-
na éetrta in s podaljsano peto
prestavo, »Sportnime petsto-
penjskim manjainikom, ki je na-
Klonjen bolj3im pospedkom in
ima direkino peto prestavo, ter
tristopenjsko avtomatiko, s ka-
kré&no je bil opremijen na testni
avtomobil.

Mofst:lll

zdaj pravite: pha,
vtomalikal Kdor misli
lakr.\. sii naj modejni
menjalnik se temu visoko zmog-
ljivemu motorju naravnost éu-
dovito poda. ugladena sta tako
spretno in uginkovito, da se ju
voznik privadi Ze po nekaj kilo-
metrih voEnje in mu $e na misel
vet: ne pride, da bi se ju odrekel.
Saj je res proprosto: z drsno ro-
&ico izbered pravinji polozaj
(oznake: P, R, N, D, 2,
snes na plin
kanje. Seveda, kdor je po krvi
dirkad, bo levo nogo, ki je zdaj
brez dela s skiopko, uporabil za
zaviranje, na ostro vozenih ovin-
kin pa bo lvlomoml Krotil z roé-
nim

ravno ugodno. Na$a najvecja
|zmnnsn| hitrost: 196 km na

"Tuch vardowalnik tale BMW 2
avtomatiko ravno ni. Po 5500
enin  kilometrih  smo
i testno povpregje porabe

izmeri

pra\rSn]e izmed [ren prestay. To-
rei hotem, da za to i
eike potrebe in da je dosti =
gadneje vrtljaje motorja krotiti s
pritiskanjem na pedal za piin,
seveda, tudi s kick-downom kot
pa segati k prestavni roici.
Jasno: menjainigka avtomati-
ka ni niti dirkatka niti varéaval-

Motor:

goriva — 147 litra na 100 kilome-
trov. Toda med vainjami z naj-
veeja hitrostjo po avtomobilskih
cestah se je poraba goriva povz-
pela tudi cez 17 litrov na 100
Kilometrov. A, seveda ob zelo
ugodnih hitrostnin povpresini

AEROBIKA

Navidez skorej nespremenje-
no, v resnici pa v calem na now
zasnovano je s Stiimi
pesamiénimi obesami je, spre-
daj s precnimi vodill in vzmetni-
mi nogami. 2ada) pa s poseunim
in vijatnimi vzmetmi, p“
:Iub zatoriema na obeh kon-
cih. je uspesen kompromis med
udobjem zoper slaba cestiéta

novem guqy

kot je bil dcs\a] manj surov ¥

som iz ko2a ni skoéil in, kdafi“
plinom (pri avtoma
kick-downom) na spolzkamm-
stistu premalo pazljiv, bo vozilz
bokam naprej in's potnimi roka-
mi odvzemal volan. Ampak za
cbitajne vn!n‘a in ze||- J- h
BMW zmogljiva, poskodn

in uwon udobna s.nnrlm mu—

Ce pristejem Se dobre, sprée-
daj posebej zraéene brazazbast-
na zavore, s koluti ob vseh Stirih
kolesih, pa navsezadnje tudi §
roke in Evrste nizkoprasatne
gume, ki sodijo K serijski in né-
zimski_opremi, je BMW 323 i
prepricljiv vrhunec hidnega fref-
jega programa.
oee

Je pa manj beemvejevski kot
ie .'L", véas ln-r se v njem

se karoserija
motnq-naglbn i kofpmeu
kolesih (ne
mln] 'hplodvna kot smo bill

BMW torsfl
Sial pa i, 1o-amo ekl 1n 2
nfié.

IN CESENJ
foto: MAILIAN wum.

Tehnicéni podatki

Mator: Sostvaljni - Stiritaktni
- vrstni ~ nameSfen vzdoino
nad prednjo premo — vrtina in
gib 80,0 X 76,8 mm - gibna
prostornina 2316 kublkov —

na naprava. 50 bili izmerje-
ni pospeski maloa siabsi kot bi
mlu n(: e pose-

rinem memalmku,

uro po 6,3 sekunde, hitrost 100
km na uro po 9.9 sekunde, hi-
trost 120 km na uro po 13,4 se-
kunde in hitrost 140 km na uro
po 18,6 sekunde voinje s polnim
plinom. Pri tem je potrebno radi,
da e bil avtomobil obut v gume
M-S, kar za taksne meritve ni

6

9,81 — najvesia
moc 102 kW (139 KM) pri
5300/min — najvecji navor 208
Nem (20,9 kpm) pri 4000/min —
rodiéna gred v 7leZajih — od-
mitna Gred v glavi (zobati jar-
men) — glava iz lahke litine -
elektronsko vbrizgavanje gori-
va (bosch L-jetronic) - eiek-
triéna érpalka za gorivo - vo-
d@no hiajenje — akumulator 12
V, 55 Ah - alternator 910 W

Prenos modi: Motor spredaj
poganja radinji koles] — tristo-
penjski samodejni menjalnik —
rodica na tleh - platiséa (testni
avto) 5 1/2 X 14 - gume (tastni
avto) 175/70 HR 14 (continen-
tal M + §)

Voz in obese: limuzina x

~ spredaj vzmetni nogi, pre¢na
vodila, stabilizator, zadaj po-
sevna vodila, vijaéne vzmeti,
teleskopski bladilniki, stabili-
zator - dwokrozne zavore, ko-
lutne b veeh 3tirih kolesih,
spredaj dodatno zratens, ser-
V0, mehansia roéna zavora na
zadnji kolesi (rotica med se-

Mwm}-mllnxmmw
Jo. servo, prestava 20,51

Mere In tafe: mzma 4325
m ~ 8irina 1,646 m visina 1,380

spredaj 1,407 m, za-
daj 1,415 m ~ rajdni krog 10,5
m - te2a praznega vozila 1090 |
kg - dowoljena skupna tefa
1540 kg dovoljena teZa prikoli-
©a brez zavore 500 kg, 2 Zavoro
1200 kg — priljaznit (normn)
425 litrov - posoda za gorvo |
58 litrov.

Zmogifivosti: (tovarna): naj-
vedja hitrost 197 km na w0
pospatek 0 - 100 km na uro: |
10,8 # - poraba goriva (ECE).
7.6/9, 7/11,8 litra goriva super
na 100 kam




