NAS TEST

adoy ki
nakoval nekdanji BMW
. smo 2o vedkrat povadali
¥ ovéji kozi« je zdaj Ze
a, a 8¢ zmeraj najz-

BMW323

Paket mocéi

Ka] je to — »power slide«? PoZenite najmanjsi Beemvejev estvaljnik —

pa boste zvedeli!

govornjej8a primera za izdelek
izpod bavarskega belomodre-
ga kroga, ki je pred vet kot
desetlstiem pricel osvajati
kupce. Seveda bi lahko nasteli
nakaj novih drobnarij, na pri-
mer ve&je zunanje ogledalo, ki
ga krmili elektrika (testni avio
je imel takéni ogledali na cbeh
straneh, ravnati ju je mo¢ paz
enim stikalom za voznikovih
vratih), v usnje oble&en obroé
volana, ki je pri tem aviomabi-
lu izrazito in nalast ne le Spar-
tan, ampak 2e skora] dirkadki,
in 8iroke gume, ki zapolnjujejo
vdolbine pod blatniki — tako
kot se za cestni dirkalnik spo-
dobi. Ampak noben izmed
takénih in podobnih dodatkov
ne zbode v oti — vse, kar ta
aviomabil ponuja, je z neméko
natantnostjo in z obEutkom
za red in pripravnost zlita v
celoto. To, vidite, je pa tisto,
Kar je pri J zares ve-

liko vredno. Pa naj stane, koli-
kor hoga!

HINAVSKI SESTVALJNIK

In prodajalec:
nion, Ljubljana, Voinja-
kova 5; stavnistva v

republigiih  sredisgih
(razn v Titogradu) in v
Splitu

Mnoge tovarne bi rade izde-
lovale taksne avtomobile, ka-
krien je BMW — pa tega ne
zmorejo ali ne znajo. BMW
323 i je pravzaprav majhen in
preprost avtomobil 2 dvojnimi
s pitlo odmerjenim pro-
storom pred zadnje klopjo in z
zelo dobrima prednjima sede-
#ema. Nikakrénega lesa iz pla-

tike ni v tem avtomobilu, no-

benih  kidastih  dodatkov,
skratka nigesar, kar ne bi bilo
uporabno. BMW 323 i je
ustvarjen za voZnjo, da zmore
urno in gladko pospediti in da
se drZi ceste. Pravzaprav smo
tega pri besmvaijih Ze vajeni.




J

Pa vseeno ta avto postrele
tudi z novostjo. To je nalasé za
BMW 323 | izdelani vrstni Se-
stvaljnik, ki zmore ob 2315 ku-
bikih gibne prostornine 143
KM pri 6000 wrtljajih v minuti.
To.je hinavski motor, ki se na
zasuk &a komajda slisno
oglasi, ki pa ob pritisku na pe-
dal za plin bliskovito reagira in
izstreli avio tja, kamor hote
voznik. Razvili so ga iz §tiri-
valjnika, ki poganja BMW 320
ali BMW 520, povecali gib ba-
tov, dodali dva valja in poskr-
beli za mehansko vbrizgava-
nje goriva (K-jetronic) znamke
Bosch. Cistckrvnez je, o tem
ni dvoma! Gladko stece Ze pri
1000 vrtljajih v minuti, z mo&jo
s oglasi pri Stevilki 1500. To
je simfonija za est valjev in
voznika — bolje se tega motor-
ja ne da opisati!

Torej ni dvoma, da je BMW
323 i ugleden naslednik nek-
danjega modela 2002 tii, ki je
bil svoje &ase najvedji pohot-
neZ med najmanjsimi beemve-
ji. Novi moter je prava tovarni-
ca eksplozivne mogi, ki pa je
enako kos zahtevam, kadar se
mora izkazati s proZnostjo.
Preskusili smo: celo od 1000
vrtljajev v minuti in v Setrti
prestavi potegne takorekod&
brez oklevanja. Res pa je. 0a
mu takdni preskusi niso v ko-
rist. Zaradi zobatega jermena
za pogon odmiéne gredi je po-
sebneZ celo med vrstniki iz
lastne hige (pri BMW je bila
doslej veriga dosti bolj v &a-
steh), opremili so ga pa Se z
razceplieno izpusno cevjo, ki

peiip

BMW 323 baur cabrit
drveti na prepihu

Kajpraviona?

Siigati je nevarjetno, ampak najprej je lep &as moidala.

Menda so jo pospeski pritisnili ob sedez, da ji je vzelo
. Potem ja vzdihnila: ~Oh, kako je seksil« (Fri tem Je
mislila na avtol)

Prijateljicam se $e zdaf hvali, da je drvela z 200 kilometri
na ure in da je ni bilo nié strah. Je pa po svoje dobro, da je
avto lako drag, saj je Ze zadela namigovati o iziozbi s
krznom, ki bi se podal znaku BMW. Za avio pa pravi, da bi
bil ;ﬂhgg bel, oran2en, moder, srebm, celo ém. Samo, da
bi 3 it

2 o £ = : 7choin i : ]
zlicica za vetrnjake. Dodstnih 6000 DM omogoéa, da je streho moé zlositl, sneti in

|e do Stevilke 5000 na meriini-
ku vriljajev prav spadobno ti-
ha, potem pa njena podaljska
vse glasneje opozarjata nase
= pa je BMW 323 i vied tudi
tistim, ki radi drvijo tako, dase
slidi.

Ze podatek, da smo s tem
avtomobilom v pi&lih treh te-
dnih prevozili dvanajst tisoé
kilometrov, zgovorno pove, da
v njem ni te2ko sedeli. Nekako
tako je, kot v Zepnem concer-
du: merilniki, tudi tisti, na sre-
dini armaturne ploéée, 50 v
premisljenih kotih zasukani k
vozniku, razmerje volan-peda-
la-prestavna rogica so - glede
na dolg pomik sedea — ena-
ko po meri razligno velikim
voznikom in vidljivost je na
vse strani enako dobra. Slaba
plat voznikovega delovnega
prostora so brisalniki, ki pri
wvelikih hitrostih niso veé teme-
ljiti, in naprava za zragenje in
ogrevanje notranjosti, ki ji je
zelo teZko natanéno stredi.

Menjalniku zamerim, da ni-
ma pete prestave (ta je le za
doplatilo!): prvi¢ zato, ker je
pretikanje v tem avtu prava za-
bava, drugi pa zato, ker se
zdi Cetrta prestava malce
~prekratka«. Odliéne so zavo-
re: to je edini BMW serije
ki ima kolute ob vseh tirih
kolesih, prednja dva pa z re2a-
mi za notranje hlajenje. Tako
opremljen se avtc ustavi v
smeri in zanesljivo tudi po




“veckratnih ostrih zaviranjih pri
najvegjih hitrostih. natan-
\Ben 2a hitro vijuganje je $e vo-

ki se z debelim obrotem

ljaji od ene do druge
nje totke ni kdo ve kako
neposreden. Tovarna
ja pa tudi servo napravo
a, ki jo je treba posebej
atati in avtomobilu te
frste sploh ne pristoja. Razen
primeru, te ste doslej vozili
es 450 SE.

hesln kom BMW 2002
&eS, da je 323 |
o nﬂamlsk\ da bi nav-

je danes Sheryl Ladd in
cdne raen je treba zn
¢ BMW 2002 je bil
duber avio in v tistih
Sih redek primerek svoje
Doslej smo spoznali e
dobrih avtomobilov
i odliénih beemvejev —
pak krivica bi bila, ¢e bi
j rekli, da je 323 i le senca
ja predhodnika. Se ve-

vsaka sivar svole meje in
ima tudi ta avto. Ce boste

sedli vanj, sve-
prwldm_:sl Stodv:

eva, ko je potrebno pog-
pogonski kolesi — tema
mdup da prehitro
nep idlieno  zdrsneta.

Vozniku v veselje: svojstvena armaturna plost
volana, kratka prastavna rodica in odliéen sede?

Tak&nemu zdrsavanju se rece
»power-slide«, razkrijejo ga
pa predvsem ostro voZeni in
spolzki ali pesteni ovinki. Gim
niZja je prestava, tem moZnaje
(predvsem notranjemu) kole-
su drsi. Tu bi bila verjetno v
precej$njo pomoé priblizno 25
— odstotna zapora diferencia-
la, 2a katero pa je tudi potreb-
no doplagati. Ampak dvomim,
da bi se potem osnovno pravi-
lo za ta avtomobil glasilo kaj
drugade kot takole: ne pretira-
vajte s pogumom, dokler niste
prepri¢ani, da je avto v celem
v vasih rokah. Dobro je vedeti,
da ponujajo enako ali celo
manj$o porcijo modi po hrupu
in opremi dosti uglednejéi av-
tomobili, namenjeni izkljuéno
le dirkalnim progam. In, da se
v beemveju 323 i peljete sko-
rajda neslino, pa ni¢ manj hi-
tro in ostro — seveda ée to ludi
hotete.

Moé&nejsemu in tezjemu mo
torju so prilagodili prednjo
premo, oba konca avtomobila
pa so opremili z moénejsima
stabilizatorjema in s trdimi
blazilniki. Tako zdaj ni veé
moé reéi, da se avtomobil pre-
ve& nagiba in da je v nogah
preneten za tisto, kar sicer
zmore - tak3ne cofitke smo
prad leti namenili BMW 320
Tudi gume opravijo svoje in
dokler je cesta suha, s tem av-
tomobilom, tudi na zgernjih
hitrostnih mejah skorajda ni
vedjih teav. Voznik mora nad-
zorovali le noge na plinu in
sproti loviti smer — pa se bo
vsalej varno izmotal v ravnino
Cisto drugate je na spolzkih
tieh, kjer postane zadek zelo
trmast in le ste2ka ukrotljiv. Da
ga spodna3a zaradi -power-
slidw, sem ze rekel. Je pa BMW
Kljub sodobnemu podvozju in
preraéunano razporejeni tezi,
klasiéno zasnovan avto, z lah-
kim zadkom torej. To vodi v
spodnasanje zadnje preme in
v potrebo po bliskovitem odv-
zemanju volana. V taksnih ra-
zmerah bi bil neposredne|si
volan vozniku bolj po volji,
takénega kot je zdaj se je treba
pa za drzno drvenje najprej
privaditi

UZITKI S PREPIHOM

Po molorju in podvozju
enak avtomobil, o kakrinem
gre tokrat beseda, smo imeli
priloznost voziti tudi na tujih
tleh — toda tam s posebno ka-
roserijo =cabrio«. Uradna oz-
naka razli¢ice z zloZjivo, oziro-




ma snemljivo strsho (glej
&rno-belo fotografijo) je BMW
323 | baur cabrio. Tudi ta za-
misel ni nova, saj karoserist
Baur ponuja beemveje s pre-
pihom Ze od leta 1968. Konec
koncev ni veliko vozil, s kateri-
mi se lahke prehladite pri 200
kilometrih na uro. Ce pozabi-
mo na $portne mercedese, na
VW hro§¢ cabrie in na najno-
vejéi golf brez strehe, pa e na
tipine angleske sportnike, je

baur ena izmed redkih

— tako kot porscheju largi —
preseliti streho v prtijaZnik,
ostanek pa zloZiti pod zarobek
zadnjega naslonjala. Povsem
enako zamidljen je e $e opel
kadett asro, da pa takénih vo-
zil ni ve¢, je vzrok verjetno v
skrbi, da je ob nebu nad glavo
varnost potnikov vprasljivejsa
kot &e jih pokriva trdna ploge-
vina. No, skrbi so odveé, saj
skrbi za glave in Zivljenja nas-
ploh trden varnostni lok, da
vozi$ ali se peljes privezan, je
pa tako ali tako jasno. Kaksna
iom?
Prav takéna kot pod trdno

(8portnih) limuzin, ki ji je mo& F A
je torej voinja s cab
streho ji
casé
Hvalimo
— odligno  polutje
znika

— lahkotno upravija-
nje, premisljena name-
stitev instrumentov in
stikal

okozmogljiv

motor

— 8portno podvozje

— dobra lega na (su-
hi) cesti

— odliéne zavore

— dobra vidljivest

— bogata oprema,

zelo dobri sededi

Grajamo

— pri vegjih hitrostih
neuginkoviti brisalniki
= hrup izpusine cevi
— nenatan¢éno  na-
stavljanje ogrevanja in
zratenja
— power-slide
spolzkem cestidéu)
— visoka cena

(na

323 i, le da
bolj piha. Njemu pristoja &epi-

itnikom, njej skrbno za-
vozlana ruta. Tudi $al in roka-
vice ne bodc odvet. Zadaj, na
klopi je prepih $e veéji, ampak
2e je komu veliko do ob&utene
hitrosti, se bo v cabriu tesnig-
no naslajal

Za cabrio ho&e mojster Baur
dodatnih 6000 DM, za ta denar
pa priloZi tudi natan&na navo-
dila, kake sneli in zloZiti stre-
ho. Pa tudi sicer BMW 323 i ni
paceni — seveda &e mislim na
cena pri nas. Cena pa vztrajno
nara$ta, saj se je zadnjikrat
podraZil prav ta ¢as, ko smo
sestavljali ta test. Upajmo, da
tudi za avtomobilske cene
nekje le obstajajo zgornja ob-
moéja, bojim pa se, da za zdaj
$e nismo tam. Glede hitrega
BMW pa 3e tole: to je dober,
zelo dober avtomobil.
vreden kot vaina &portnih li-
muzin njegovega razreda.
Skoraj bi rekel, da sega po sla-
vi, 8 kakr8no se kitijo porsche-
ji. Ce bi zmogel, bi ga kupil —
in vsaki¢, ko bi sedel vanj, bi
na novo uZival .

MARTIN CESEN.J
Foto MARJAN ZAPLATIL
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