VOZILI SMO

e e e BMW 324d, 325i, 325i-4 in 325i cabrio

letos Beemvejevi molje
za tisk sprevrgli v garadke

mimi Kompletna serija

sem novo zasnovo lzpod | Dopolnjena ponudba najmanjsih beemvejev: tudi z4diziom, tirikoles-
te aviomobliske mamke, | nim nogonom in snemljivo streho!

kanj ljitejéa. Ysega
skupaj kakinih &tirista no-
vinarjey so zviekil na pit-
rtalskl ledenlk, dvatlisoéo-
semsio metrov visoko. Pa,
seveda, avtomobile tudi!

Letodnjl poslowni zatefek ja
bil za tovarno BMW milo rede-
no wvznemirjiv. Stevilo doma
prodanih beemvajey serije =3=
ja usahnilo in prispevalo k
strasnim razrmeram v visjih nad-
stropjih  ugledne  Atirivaljne
midnchenske stolpnice. Ampak
z meseci in z novo porcijo zag-
nanosti so se stvari uradile: naj-
manjsi beemveji so &8 vedno
najbolje prodajani  aviomobili
tega razreda, v ZR Neméiji pa
tretji na spisku nasploh: takoj
za VYW golfom in Oplovim ka-

dettom. BMW 325i: novinec x vrha serlje =3«

Torej si razdiritve ponudbe z
najnovejiimi izdelki te serije ne
gre razlagati kot reSevalni
ukrep. Tega v tako kratkem &a-
su tudi najsposcbneisi razvojni-
ki ne bi zmeogli. Lahko pa na
novo zastavijena in v potanko-
stih moderno zasnovana avio-
mobilska vrsta obvelja kot za-
gotovilo. da hole ta serija ostati
najprepricljivejsi prodajni Be-
emvejey adul.

Pri term so z nadrobnostmi
oplazili celotno serijo =3=. Na
primer s spremenjenimi sedei
in z moinostjo doplatila za air-
bag (zraéno vreéo) v volanu. Po
motorni plati sta ostala BMW
316 in 318i nespremenjena, mo-
torju BMW 3201 pa so ob -kraj-
fem konénem prestavnem raz-
merju pridteli Stiri konjske mo-
¢i. Ampak bistvo najnovejsih
posagov je, jasno, v Stirih pov-
sem novih razliGicah. Te so: di-
zelski 324d; 325i, zmogljivestno
prepritljivejéi naslednik razlidi-
ce 323i; 325i — 4, kar pomeni
Stirikolesni pogon; in 3251 ca-
brrio, limuzina z zloljive streho.

BMW 3251-4: ledeniski krst ﬁ
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D KOT DIZEL

BMW 324d je ponudba, ki 5
svojim rojstvom mo&no zamuja.
To je zdaj drugi dizelski BMW,
ob turbo-dizlu serije =5=. Nastal
j® preprosto: s presaditvijo Se-
stvaljnega motorja iz BMW 542
Id, a brez turbinskega polnilni-
ka na izpusne pline. Temu so se
ognili iz varnostnih raziogov,
vamostnih glede na voinjo, jas-
no, in z obljubo, da bodo v na-
slednjem obdobju ponudili tudi
turbodizelsko =trojko=. lorej je
2 4-litrski motor Sibkeji kot v
vedjem beamveju, a s B6 KM pri
4600 vriljajih v minuti e vedno
dovolj prepritijiv, tudi za beem-
vajevsko okolje. S temeljito in
vsestransko zvotno izolacijo so
spretno utifall znadilni dizelski
ropot in se tudi po tej plati &vr-
sto postavili v bran pred najma-
njfimi dizelskimi marcedesi. A
je ta motor v resnici uglajen,
najsi bo takoj po hladnem vii-
gu, ali ogret in ob vigjih vrtlja-
jih. Vozniku je vieé, ker uboglji-
vo sledi njegovim ukazom na
pedalu za plin, ne da bi, celo
med tesnimi prehitevanji, grozil
Z nevarnimi oklevanji. Ob pet-
stopenjskem obitajnem menjal-
niku so tudi lovarnisko oblju-
bljene zmogljivosti dovolj pre-
priljive; malce pa usahnejo, de
j# v aviu &tiristopenjska avio-
matika. Toda: ker je vsa drugo
pri BMW 324d zasnovano tako
kot pri dosti zmogljivejsih ben-
cinskih razliticah, je v najpo-
glavitnejsih delih vozila dovolj
rezerve tudi za razne &portno
hitrostne podvige. Pa éeprav na
zelo ovinkasti cesti.

NOVO ZA STARO

Priblitno takino zamenjavo
850 opravili na samem vrhu po

BMW 325I-4: stainl pogon na vsa kolesa

velikosti najmanjéih beemvejev,
ko so dozdajdnji 323i spodrinili
z novim 3251, in opravili uspes-
no delo: s povelanjem motorne
prostornine za 8 odstotkov (od
2316 na 2494 kubikov) so prido-
bili za 10 cdstotkov vedji navor
in za 15 odstotkov vetjo mod
motorja, to pa pomeni — ob

BMW 3251 cabrio: zgoraj brez, spoda] ojaéitve
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spretno optimiranem petsto-
penjskem menjalniku — pospe-
gek z mesta do hitrosti 100 km
na uro v 8.3 sekunde in najved-
jo hitrost 217 kilometrov na uro.
Slednji Stevilki je motor kos Sa
v. varnem obmodéju tik pod vri-
ljaji najvedje modi. Sicer pa: za
tiste, ki bi z vriljaji radi pretira-

vali, 50 Boschev motronic, digi-
talno napravo, ki strete viigu in
polnjenju goriva, pritaknili ome-
jevalnik, ki pri 6400 motomnih
vriljajih blokira elektromagnet-
ne brizgalke in tako zavaruje
maotor. Temu so namenili tudi
serijsko dodani oljni hiadilnik
zoper povelane termitne napo-
re. Tako je tako| jasno: motor
sa hvali z izredno dobrimi zmo-
gljivostmi, s prepritljive uglaje-
nostjo, s proinostjo, pa tudi z
veseljem do vrtljajev in s prijet-
nim, Sportno polnim zvokom.

Podvozju tako okrepljene in
ta hip vrhunske razlitice serije
=3« 50 namenili nekaj drobnih
posegov, plinske blalilnike in
spremenjljive prestavno raz-
merje v servo volanskem meha-
nizmu. Za ugodnejie tenosino
ravnotelje so akumulator pre-
stavili v zadek, zaradi cesar je
zdaj v priljadniku za pribliZno
dvajset litrov man| praznine,
elektronika ob motorju pa je
omogodila ponudbo  Atiristo-
penjske avtomatike v menjalni-
ku (za doplagilo) s tremi sproti
izberljivimi programi; tako ja na
voljo obitajno, posebej ekono-
miéno in $portno prestavno raz-
merje.

Novi BMW 325i je znacilen
avtomobil ta znamke: vozilo z
udobjem limuzine in z lastno-
stmi pravega Sporinega avio-
mobila. Zato ni éudno, da so ga
v isti sapi uporabili kot izhodis-
¢e za Se dva — po zasnovi, ozi-
roma po obliki — povsem nova
beemveaja.

BMW =OMN THE ROCKS«

Tako je bilo: spodaj, pod Pit-
Ztalom smo pili viski z ledom,
zgoraj, na robu veénega snega
pa smo vozill BMW na ledu.
BMW 325i in z dodatno oznako




Tehni¢ni podatki

Razlitica BMW 324d BMW 325i BMW 325i-4 BMW 325 cabrio
_'.'Etf' s A Epstvaljni, wsl_nl,_-:lizer Zestvaljni, vrstni Zestvaljni, vrstni Zestvalini, vrsini

gibna prostornina %

(kubiki} 2443 2494 2454 2494

vrtina in gib (mm) B0,0x81,0 B4,0x75,0 84,0x75,0 B4,0%75.0

najvedja mod kKW (KM)

pri-1/min 63 (86) pri 4600 126 (171) pri 5800 126 (171) pri 5800 126 (171) pre 5800

kompresija 220 :1 9,7 :1 87:1 8,7 :1

najvecji navor .

(Nm pri 1/min) 152 pri 2500 226 pri 4000 226 pri 4000 226 pri 4000

odmiéna gred [pogon)

v glavi, zobati jermen

v glavi, zobati jermen

v glavi, zobati jermen

v glavi, zobali jermen .

polnjenje z gorivom

yrtinéne komore

visokotlaéna érpalka vbrizgavanje goriva ME — motronic
menjalnik S .
{Stevilo prestav) 5 5 5 5
vrsla pogona na zadnji kolasi na zadnji kolesi na vsa kolesa na zadnji kolesi
prednja prema 4 poéamitne obese, vzmetne noge, preéna vodila, stabilizator
zadnja p'rama posamiéne obese, vijatne vzmeti, podevna in vzdolina vodila, stabilizator
zavore spredaj kolutne kolutne, hlajene kolutne, hlajene kolutne, hlajana
zavore zadaj bobnaste kolutne kolutne kolutne
platiséa 512J % 14 5124 x 14 61/2J x 14 5124 x 14
gume 17570 TR 14 195/65 VR 14 195/65 VR 14 195/65 VR 14
leZa praznega .
vozila (kg) 1155 1125 1215 1255
dovoljena skupna teda
(ka) 1615 1585 1675 1655
medosna razdalja (m) 2,570
dol¥ina x &irina
* vigina (m) 4,325 x 1,645 = 1,380
0-100 km na uro (s) 16,1 8.3 9,0 8,6
najvetja hitrost
(km na uro) 165 217 212 215
poraba goriva po ECE
(11100 km) 5,0/6,9/8,7 6481122 7.1/8, 7124 ni podatka

=4« pomeni Atirikolesni pogon,
torej prvi tako zasnovani BMW
modeme dobe; moderne zato,
ker 50 prvi BMW s pogonom na
vsa Atiri kolesa izdelali e leta
1937, seveda ne kot limuzino,
pa tudi z dosti manj priviaénimi
voznimi lastnostmi.

BMW 3251 — 4 strala z ona-
kim motorjem kot malo - prej
omenjeni  325i. Navzven S0
spojlerju na zadku dodali Se
obrobe na blatnikih in prago-
vih, zaradi &vrstosti kKaroserije
in domnevnih Zelja kupcev pa
je w&tirikolesni= BMW na voljo
le z dvemni vrati. Tore] je Car te-
ga novinca v porazdelitvi mo-
torne moéi. To nalogo je prev-
zel sredinski diferencial ki za-
gotavija stalni pogon vseh Stirih
koles v razmerju 3763 med
prednjo in zadnjo premo. Zad-
nji kolesi dobivata pogonsko
mod po e obifajni poti, a le z
enodelno kardansko gredjo,

prednji pa z dodatno in ob stra-
ni namestenc gredjo, ki je v
sredinskem diferencialu gnana
5 &iroko, na trpeinost in ugla-
jen tek preratunanc verigo, ter
sega v prednji diferencial.

Za razliko od Audijevih quat-

BMW 325i: motronic, 171 KM

trov, ki 50 prav tako opremljeni
5 stalnim Stirikolesnim pogo-
nom, a tudi z roéno vklopljivimi
diferencialnimi zaporami, 5o pri
BMW sredinskemu in zadnjemu
diferencialu namenimi viskozni
zapori, ali bolje reéeno sklopki

{lamele teh sklopk so v ohisju,
napolnjenem s posebno tekoti-
no), ki sproti bdita nad zdrsava-
njem koles in po potdrebi ué-
vritujeta zvezo med njimi. Prav
viskozni sklopki pa imata cdio-
&ilno prednost: omogodata stal-
no uporabo ABS ravor. Hkrati
50 pritaknili 5e servoojatevalno
volansko napravo, povecali raz-
daljo vozila od tal za okrogle 3
centimetre in skrbno uglasili
celotno podvozje.

Ze po nekaj sto metrih ostre
in povsem neprizanesljive voi-
nje po surovih ledeniskih tleh je
bilo mogote spoznati: Stiriko-
lesni pogon, z vsem, kar so pri-
dali, sa je Beemvejevim indenir-
jem odliéno posredil. Ravnoted-
je med obema premama, 5 kate-
rim strede ta aviomobil, je tako
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BMW 325] cabrio: pol minute za streho nad glavo

rekoc idealno, najsi gre za po-
spesevanje na moéno spolzki in
veiran nagnjeni. podiagi, za
ovinkaste drsnice, za speljeva-
nje na ladenem klancu ali pa za
neusmiljeno zaviranje na pov-
sem vegastih tleh. Ta avtomobil
zahteva cisto malo vaje in
spretnosti, vse drugo je mogo-

te opraviti s kratkimi gibi na vo-
lanu, plinu in zavorah, In ravno
zato, ker je bilo ledenifko oko-
lje tiste sorte, da bi mu bil celo
marsikateri pristni terenec ko-
majda kos, je }e vnaprej jasno:
¥ dosti normalnejfih in  bolj
wvsakdanjih okolistinah zimskih
ali drugate zahtevnih cest bo

BMW 324d: brer turbinskega poinlinika
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tale BMW kot riba v vodi. Tudi
dobesedno vzeto: saj sem ga
zadnji¢ brez skode in tefav za-
podil skozi poimetrski svele na-
topljeni ledeniski hudournik.

ZGORAJ BREZ

Najnovejie minchenske po-
nudbe pa s tem Se ni konec: Za
tiste, ki jim &tirikolesni pogon ni
mar, sa pa vrofekvrni‘vetrnjaki,
ponuja BMW tudi prvi kabriolet
povsem lastne zasnove. lzdelali
50 ga brez forme Baur, dozdajs-
njega sodelavca za avtomobile
z riodljivo streho in ga obliko-
vali tako, da je potem, ko |e
sireha zloXena v jasek za zad-
njo klopjo, edina triina nad bo-
ki le prednja Sipa z okvirom in
stranskima ftrikotnikoma vred.
Seveda so morali zaradi tako
porutenega ravnoteja v Kon-
strukciji samonosne Karoserije
njene posamiéne dele (opore
pradnje Sipe, oprijemaliséa kiju-
¢avnic in varnostnih pasov, no-
silno plodtad) posebej ojatati,
pa je zdaj sama karoserija BMW
325/ cabria za 85 kilogramov
tefja od obifajnega 3251 Ze
enake Stevilke v oznakah obah
razlicic pa povedo, da sta v nju-
nih nosovih anaka pogonska
agregata in da je cabrio druga-
ten le zaradi =zgoraj brez=, Zlo-
Hjivo streho je mogote name-
stitl in zloiti v okrogle pol mi-
nute, njeno nosilno ogrodje pa
je zasnovano tako, da sireha
potem, ko jo na dveh mestih

prifvrstite k robu nad prednjo
#ipo, samodejno zatesni tudi
stik s plotevino za zadnjo klop-
jo. Za zimske dni bodo kmalu
ponudill $a moknost &vrste, a
snemljive strehe (hardtop), e
zdaj pa je cabrio opremljen s
Sportnimi sedadi, previetenimi
Z blagom ali z usnjem, pri ée-
mer je potrebno vedeti, .da je
prostor na zadnji klopi. zaradi
sireSnega mehanizma prece|
utesnjen in zatore| ni namenjen
ravno dolgotrajnemu  pravaka-
nju dolgenogih in &irokopledih
sopotnikowv,

Zadnji plastiéni 4ipi 50 name-
nili poseben ventilator, da se ob
namesceni strehi ne rosi, stran-
ska stekla pa je moé - po Zelji
— spusliti povsem ¥ plotevina-
ste boke in si tako ragotoviti
voinjo s tistokrvnim prepihom.
Tako ukazuje tudi vnoviéna in
najnovejsa aviomobilska moda.

Tako |e serija kompletnal
Razlitice najmanjsih beemve-
jev ponujajo  praktiéno wvse
moZnosti, ko gre za izbirénost
kupcev. MNatanéneje: skoraj
vae moknosil. Kaju za tiste, ki
8l 2elijo dirkalnik serije »3=, po
vzoru BMW M 635 CSi all BMW
M 535l, bodo prihodnje leto po-
nudili vrhunsko =trojko:= s &ti-
rivaljnim motorjem, s desinaj-
stiml ventili, s &portnim me-
njalnikom In z Imenom, ki bo
dovol] kratko, da si ga bo lah-
ko zapomnitl. To bo BMW M3!

MARTIN CESENJ




