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Tovama BMW e dolgo
ve: kupci ljubijo imenitne
reci. Na primer razmerg-
ma majhne, a moéne in
temeljito narejene avto-
mobile. Ce je zraven e
étirikolesni pogon, se
imenitnost prevesi v pre-
stiz; paé éasu in razva-
dam primerno.

Prestitno je bile tudi
okolje, kjer so prvi Stiriko-
lesno gnani BMW spoz-
nali: sredi lanskega po-
letja, na veénem ledu, tik
pod nebesnim svodom.
Mo, za boljée spoznanje
smo ga rdaj pognali Se
po nasih, znatno manj
prestitnih cestah.

Tole tudi vi verjetno vesle:
da pomeni x na beemvejevem
zadku stalni pogon na vsa Stiri
kolesa, in da je to sicer ugled-
na, ampak hkrati edina razlika
med beamvejema 3251 in
325iX. Razlitica 325i, ki je 5
prepriéljivej§im motorjem za-
peljala za krepko stopnico nad
dotedanji BMW 323i in ga lako
spodrinila iz prodajnega pro-
grama, pa je minchenski od-
govor na stutigartski merce-
des 1390 D, oziroma njegovo
pohotnejso dodatno moznost
180-2,3-16. V isti sapi so Ba-
varci (z BMW 324 d) cdgovorili
tudi na mercedes 190 D, za
povrh pa pritaknili 22 BMW ca-
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S to enacbo se je minchenska serija »3« zapi-
sala med Stirikolesne pogone!

brio. Vse to zaradi lega, da se
kaksni. ne prelirano zaprise-
eni kupci ne bi po nepolreb-
nem zalekli pod trnikrako
Zvezdo.

Seveda pomeanita zadnji dve
mesti v Steviléni oznaki e po
tradiciji stilizirano motorno li-
traZo, tore] znasa gibna pro-
stornina motorjev v BMW 325i,
325iX in 3251 cabrio skoraj na-
tanko 2.5 litra. 1z5la se je tako,
da so pri 2 3-litrskem motorju
zamenjali roc¢iéno gred (5 po

novemn malce Krajsimi batnimi
gibi) in povedall vriine valjev.
Obenem pa: na novo obdalali
kroglaste izgorevalne prosto-
re, razsirili izpusine pretoke,
nastavili nove viigaine Case,
povecali ventile in njihove gi-
be. ojacali ventilske vzmeti ter
pritaknili Me-motronic, ki je
Boschev izum za hkratno in
elektronsko vodenje vbrizga-
vanja goriva ter njegovega vii-
ga. Tako povsem na novo do-
seZena ubranost vseh molor-

nih delov, obanem pa skrbno
nadzirana polnilna mesanica,
sta prispevala k zares ugledni
krivulji motorne moéi, Ki se
povzpne do 126 KW oziroma
171 KM, pri $e povsem vsakda-
nje uporabnibh 5800 vrtljajih v
minuti. Enako bahaski je tudi
najvedji navor 226 Nm pri 4000
vriljajih v minuti. Pri tem je
dobro vedati, da se ja modem
iz razvojnega oddelka e prej,
e pri BMW 323i, posrecil zelo
spretno izratunan petstopenj-
ski menjalnik. ki se odliéno
poda tudi osnovnim zmoglji-
vostim poveéanega in ojaca-
nega motorja. Zate so rahlo
skrajali le korZno prestavno
razmerje, na ratun novega
zobniskega odnosa v diferen-
cialu.

Mastalo je natanko to, kar si
tlovek, pri avtomobilih malce
zahtevnejsi in razvajenejsi, de-
li. Dvainpollitrski motor se od-
ziva po beemvejevsko uboglji-
vo Ze jutranje hladen, takoj za
tem pa stece s prepri¢ljivostjo
pogonskega agregata, ki se
zaveda okolja, v katerega 50
ga viaknili. £ njim je mogode
voziti na vso sapo, tja do rde-
¢ih 6600 vriljajev na merilniku,
ko se vmesa prekinjevalnik
vZiga, ali pa uzivasko zmerno,
ratunajoé na ogromno rezer-
vo moéi, pa ob nizjih motornih
vriljajih in v visjih prestavah.
Od priblizno 2000 vrtljajev ro-




titne gredi navzgor je tako
moloriziranemu beemvaju
prece] vseeno, ob kateri pre-
stavi ste se odlodili stopiti na
pedal za plin. Celo v najvisji,
torej v peli, $e zelo obfutno
pospesuje — in kar prav je, da
50 sededi v teh avtih dobri:
ima lelo vsaj kam opreti tako
poveéano telo.

Ko sem e pri sededih: ¢isto
vse v lem avtu (ob vidnih po-
drobnostih je vseeno ali gove-
rimo o BMW 325i ali o BMW
325iX) je tako, kot si clovek
feli, da bi bilo. Seveda: navk-
ljub edioéni motorni moéi je
to de vedno le serija »3-, Z Ie
znatilno utesnjencstjo na zad-
nji klopi (ki je tudi morebitna
&tiri vrata ne zmorejo zmanjsa-
ti), pa z za o&i malce precglato
karoserijo. Ampak vsega lega
&lovek, ki sede k volanu, ne
zazna. In tam je ugodje popol-
no: od odli¢tno oprijemljivega
sedefa, ki mu je moé prilagajti
dol¥ino sedalnega prostora,
na voljo pa sta tudi razkodna
giba za vzdolZni in visinski po-

Kokpil: popoin, saf je beemvejev!

mik, do volanskega obroca na
&tiri pretke, kratke in natané-
ne prestave rotice, skrbno iz-
delane, zasenéene in pregled-
ne armaturne plosée ter ne na-
zadnje do 2e znatilno k vozni-
ku zasukanega sredinskega
dela, kje je prostor tudi za do-
platana potovalni ratunalnik
in radijski sprejemnik. Po ka-

kovosti obdelave se najmanij-
5im beemvejem 2Ze dolgo ne
pozna, da sodijo v cenovno
ni#ji del hisne ponudbe in ana-
ko prepricljiv ostaja viis tudi v
BMW 325iX.

Zavoljo tistega X nima voz-
,hik nikakrénih dodatnih ob-
veznosti, razen seveda tiste,
da se privadi prednosti in no-

vih spretnosti v zvezi s Stiriko-
lesnim pogonom.

Tega so izgelali s pomodjo
prednjega diferenciala v oljni
kadi (drugaéna prostorska re-
gitev ni mogoda), s pomocgjo
sredinskega diferanciala, ki
skrbi za delitev motornega na-
vora v razmerju 37 odstotkov kK
prednjima in 63 odiotkov K
zadnjima kolesoma ter 5 po-
maodjo viskoznih sklopk, ki slu-
#ita kol zapori v sredinskem in
zadnjem diferencialu in bli-
skovito preprecujeta, da bi ka-
tero od koles zdrsnilo v
prazno.

Uéenosti taksne zasnove
zdaj verjetno ni potrebno ved
podrobneje razlagati. Nekaj
zelo podobnega smo spoznali
ob nedavnem testu Stinkoles-
no gnane Fordove sierre, pa
tudi sicer viskozne sklopke ni-
so ved nikakrina posebnosl
Je pa potrebno vedeti: da je
navzlic e osvojenemu Znanju
odloéilna tudi tista konéna
spretnost, kalero v posamicni
tovarni uravnoteijo svoj =5ti-
rikolesnik= in mu tako podajo
njegove osnovne vozne last-
nosti. Razdelilni (sredinski) di-
ferencial pri BMW 325iX je
izratunan tako, da je la avio
obrial svoje beembvejevske
vozne lastnosti. Ce recem, da
je to prvi BMW vseh éasov, Ki
ne opleta ved z zadkom, j& pri
tem res samo tole: da njegov
zadek ne opleta ved ¢ez mere,
ki jim voznik ne bi mogel biti
zlahka in sproti kos. Kajti tudi
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BMW 325i sili na zgornjih hi-
trostnih mejah z zadkom proti
zunanjim robovom ovinkowv.
Toda z uporabno neposred-
nim in prijetno sarvoojacanim
volanom ga je zlahka moé dr-
Zati v pravénji smeri. Seveda
50 njegove Slirikolesne zmog-
ljivosti najotitnefse na zimsko
splozkih tleh. Navsezadnje tu-
di zaradi serijsko vgrajenega
zavornega dodatka ABS, kale-
rega staino upcrabo ob takéni
zasnovi omogodata viskozni
sklopki, in ki zelo dobro slugi
vozniku, ko mora nadpovpred-
no hitro voEnjo prekiniti z nad-
povprecnao hitrim in zahtevnim
zaviranjem. Hkrali pa je vozilo
Zlahka kos klancem brez ko-
lesnih verig, ovikom pa z lah-
koto. ki jo ja moé primerjati s
sicarénjim obnasanjem na évr-
stih makadamskih tieh,

V zmoti je tisti, ki misli, da se
5 pomladjo »&tirikolesna« vo2-

Motor: 2,5 litra, 171 KM

Tehnicni
podatki

Motor: destavijani — Stiritakt-
ni— vrstni — namesten vzdold-
no nad prednjo premo = vrling
in gib B4.0x75.0 mm - gibna
prostormnina 2484 kubikov -
kompresijn 9,71 - najvelja
moé 126 kW (171 KM) pri 5800/
min — najvedji navor 226 Nm
pri 4000/min = rodiéna gred v 7
ledajih — odmiéna gred v glavi
{zobati jarmen) = glava iz lahke
litine - elekironsko vodena
vhrizgavanje goriva in viig
(bosch ME-motronic) — vodno
hiajenje - akumulator 12 V. 66
Ah = alternator 1120 W.

Prenos moéi: molor spradaj
poganja via itiri kolesa — ena-
kolutna suba skiopa - patsio-
penjski sinhronizicani menjal-
nik, prestavna rogica na tleh —
prestavna razmeraja; |. 3,83; I
2,20, . 1.40; 1V, 1,00; vzvratna
3,46; diferencial 3,64 — sredin-
skl diferencial z viskozno
sklopko, 2adnji diterencial 2 vi-
skozno zaporo -— platiséa
6Jx14 — guma 19565 A 14.

-

Voz in obese: limuzina za 5
aseb - dvoja (ali &tiri) vrata =
samonosna karoserija — vsa
4tii  kolesa na posamiénih
obesah — spredaj vzmetni no-
gh, pretna vodila, stabilizalor,
negativni polmaer vodenja — za-
daj vijadne vzmeti, podevna vo-
dila, toleskopska bladilnika,
stabilizator — dvokrotne, &tiri-
krat kolutne zavore, spredaj
dodalno hlajene, servo, ABS,
mehanska rodna zavora na
zadnji kolesi — volan z robato
latwijo, prastava 21.4:1,

Mere in tede: doltina 4,325
m - &irina 1,645 m - vidina
1,380 m = medosna razdalja
2570 m = kolowek spredaj
1,420 m, zadaj 1,416 m — rajdni
krog 11,1 m - tea prarnega
varila 1215 kg - dovoljena
skupna teta 1675 kg — dovolje-
na teta prikolice z zavora 1200
kg, brez zavore 500 kg — dovo-
ljena obtedba strehe 75 kg —
priljaznik (normno) 404 iftrov —
posoda ra gorivo 55 litrov.

Zmogllivosti (tovarna): naj-
vedia hitrost 212 km na uro —
pospedek 0-100 km na uro: 9.0
5 — poraba gorniva (ECE): 7.1/8,
7124 litra bencina super na
100 kim.

nja izteée. To se zgodi pri do-
datnih vklopljivin &tirikolesnih
pogonih, ki so za évrste kolas-
ne podiage pretirano togi in
sami sebi v dkodo. Tu, in pri
vseh avtih, kjer se prenos do
vse &lirih koles samodejno
ravna, pa vam je taksna zasno-
va v vesalje in v dodatno var-
nost tudi na samo mokri ali
povsem suhi cesti. Konkretno
pri tem BMW tudi na radun
évrstih nizkopreseénih gum in
Sporino trdnega podvozja.

Tako smo v vsakrinih oko-
ligtinah, ne oziraje se na vrsto
in kakovost tal pod kolesi do-
segali zares zavidljiva hitrost-
na povprecja, ne da bi imeli
sopolniki (celo taksni brez so-
vozniskih izkusenj) obéutek
strahu.

Opravili smo tudi sicer obi-
¢ajne meritve. Tesni BMW
325ix, obut v zimske gume
unireyal, sicer ni smel preseci
najvetje hitrosti 190 kilome-
trov na uro, pospaseval pa je




takole: z mesta do hitrosti 80
km na uro v 6,0 sekunde, do
hitrosti 100 km na uro v 8.4
sekunde, do hitrosti 120 km na
uro ¥ 11,5 sekunde, do hitrosti
140 km na uro v 16,7 sekunde
in do hitrosti 160 Km na uro v
22 4 sekunde.

Ob tem velja ponoviti: motor
je enako kot pospaikom kos
tudi proZnostnim nalogam in
za naglo, % vedno ostro, a
glede goriva prizanesljivejso
voinjo, je dovoljeno pretikati
povsem nedirkasko. £ mesani-
co najbolj in zmerno ostre
voinje smo med vsem testom
izmerili povpreéno porabo
14,1 litra goriva na 100 pravo-
Zenih kilometrov.

Zdaj bo kdo rekel: pa ste
mad testne belezke vnesli tudi
kakéno grajo tega wvozila?
Smo, natanko in samao tri: pe-
linpetdesellitrska posocda za
gorivo je premajhna za vozilo,
ki j@ namenjeno zahtevnim po-
tovanjem ne glede na vozne in
vremenske okoliséine; pred-
nja sedeia sta nepripravno
zgibljiva in se za dostop k zad-
nji klopi (ob samo dveh vratih)
premalo umakneta; in levi bri-
salnik, torej tisti pred vozni-
kom, ni ve¢ dovolj temeljit, e
hitrost vozila preseze 180 kilo-
melrov na uro.

In to je vsel

Formula X = 4x4 oznanja
torej visokozmogljiv in izred-
no dobro izdelan avtomobil
Jasno: BMW 325iX je name-
njen tistim kupcem, ki takéen
aviomobil hoéejo in ki takéen
nakup zmorejo. Saj je v osno-
vi za okroglih 10.000 DM draz-
ji od dvokolesno gnanega
wdvojéka« 325i. Je pa obe-
nem dokaz, kako je moé iz
dobrega narediti e boljsi av-
tomaobil.

MARTIN CESENJ
folo: MARJAN ZAPLATIL
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Dve leti in pol, menijo
pri Fiatu, je dovolj dolga
doba, da se aviomobil po-
stara. Aegato so zadeli iz-
delovati septembra 1983,
Od takrat so na domacih
tieh prodali 234.000, izvo-
zili pa 143.000 teh vozil.
pred dnevi smo se casni-
karji zbrali v Rimu: zaradi
na novo obdelane in tako
pomlajene regate. Seve-
da je ta osvekitev name-
njena kupcem.

Vseh regat je po novem
enajst: Sest razliéic v podobi
limuzine in pet kombijev, z ie
zriano oznako =weekends«. Pri
tem so0 na voljo: dva pakela
opreme (osnovni in S kot su-
per) ter pet razliénih motorjev
— dva bencinska in trije dizli,
Bencinska nosita oznaki 70
(1301 Kubik, 65 KM) in 100 i.e.
(1585 kubikov, 100 KM), dizel-
ski pa D (1697 kubikov, 60
KM), DS (1929 kubikov, 65 KM)
in turbo DS (1929 kubikov, B0
KM). Turbo-dizelska moZnost
v lem aviu je nova. Motor so si
sposodili pri hiSni  sestriéni
lancii prismi, odlikujejo pa ga
vbrizgavanje hladilnega olja k
batom, najnovejsi turbinski
polnilnik KKK z 16 najvecjim
polnilnim pritiskom 0.8 bara, 5
hladilnikom polnilnega zraka
in z lastnostjo, da se zgane e
pri 1200 motornih vriljajih, olj-
ni hladilnik in Boscheva na-
prava za vbrizgavanje goriva.

(Novi) fiat regata

Make-up

Pomladitveni ukrepi: tudi z (bencinskim) sre-
dinskim vbrizgavanjem in turbo-dizlom

Povsem nova pa je tudi zas-
nova vbrizgovalnega sistema
pri (bencinski) regati 100 5 i.e.
Njenemu 1,6-litrskemu motor-
ju z dvema odmidnima grede-
ma v glavi 50 namred pritakmnili
elektronsko vodeno vbrizgo-
vanje goriva po ameriskem si-
stemu S. P.l. (single Point
Injection) ali po nase =sredin-
sko vbrizgovanje gorivas.
Vbrizgovalna Soba je namreé
ena sama, nameascena v sesal-
ni cavi. Od tam 50 gorivu na-
menili stiri lo¢ena vodila, po
eno za vsak valj Prednost

MOTORNO OLJE NA SIN-
TETICHI OSNOVI
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ZA BENCINSKE IN DIZEL-
SKE MOTORJE OSEBNIH

VOZIL IN TUDI ZA TURBO

takénega polnjenja so po lo-
varniskem mnenju lele: spon-
tanejde odzivanje molorja na
ukaze s pedala za plin, tistej5e
izgorevanje, 2a 7.6 odsiotka
manjsa ' poraba goriva fter
manj3a odvisnost motorja od
njegovih lastnih temperatur-
nih razmer.

Za znani Fiatovi Crki i.e. oz-
nanjata elekironiko, ki ne bdi
le nad polnjenjem 2 gorivom,
ampak tudi nad njegovim vii-
gom. Poseben sislem senzor-
jev nadzira motorne vriljaje,
polnilni tlak, vodno in zraéno
temperaturo, nastavitev sesal-
ne lopute — skratka vse listo,
kar je pomembno za zdrav tek
motorja. Pri tem so0 regati i.e.
(tako kot Xe cromi i.e.) name-
nili tudi »~samodiagnozo~, o
je mikroraéunalnik, ki §i zmo-
re zapomnili posamicne napa-
ke v polnilno-viigainem siste-
mu in jih pozneje, ob servis-
nam pregledu, posredovati

mehanikom,
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