Test: BMW 325i

Tovarniski podatki za BMW 325i
pravijo: 6 valjev, 2494 kubikoy,

2 odmicni gredi, 24 ventilov, 192 KM,
245 Nm, 233 km na uro in 8 sekund za
pospesek do hitrosti 100 km na uro.

Si kdo drzne redi, da to niso ugledne

stevilke?

UGLED

BMW 3251 je od predlanske pre-
novitve nasploh  najuglednejdi
BMW serije »3« in tako bo ostalo,
dokler ne bo naprodaj tudi novi
BMW M3. Zdaj s0 mu sicer poteg-
nili vzporednico v podobi Kupejev-
ske razlitice, ampak to celotne
stvari ne spremeni, in prej nastele
Stevilke ostajajo.

BMW 325i je — z dognano obli-
ko, s &tirimi vrati, z Znosnim pro-
storom za Stiri do pet ljudi ter nji-
hovo priljago, 2 voznimi zmoglji-
vostmi in 2 obilo  uglajenosti
= nedvomno ena najprepricljive;-
fih dportnih limuzin zdajinjega &a-
5a in tega aviomobilskega razreda.

MNa pogled litno skladen.
Opremljen z najsodobnefio svet-
lobno tehniko. Oplemeniten z lah-
kimi platiséi. Znotraj pa spretno in
natantno indelan — poschej za
voznika in posebej za sopotnike.
Zaradi precej oble in kratke strehe
s¢ zdijo beemveji serije =3«, torej
tudi 3251, manjii kot 50 ¥ resnici.
Zares prikrajiali so jih le pri doli-
ni prtljaine odprtine, da se zadnji
pokrov odpira vse do odbijata in
dvigne varno dalet od prisotnih
glav.

Sededi, predvsem prednja dva,
so zdaj bolpi, kot so bili nekoé.
Sedenje za volanom se xdi prvi hip
zbudi obéutek utesnjenosti, a je
vseeno zamisljeno po vseh ergono-
mifnih pravilih, ki so zdaj v mo-
derni veljavi. In vse drugo za voz-
nika je natanko tam, kjer ta pria-
kuje, da bo: temeljito zasenéena,
dobro pregledna in znadilno po be-
emvejevsko zalodena armaturna
plodta; logifno oznafena in do-
stopna stikala; pripravno in ubog-
ljivo nastavljanje mikro-klime
v vorile; kratka in v celem viiva-
fka prestavna rodica; Sportno trda,
a zato tudi temeljito nadzirljiva pe-
dala; odliéno odmerjena opora za
levo nogo; in volanski obrod s Stiri-
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Notranjost: to fe BMW!

mi preckami, z dobrim oprijemom
ter 5 3.4 servoojatancga zavrtljaja
od ene do druge skrajne tocke,
Voznikov sedel je lahkotno na-
stavljiv tudi po visini, kljuavnice,
Sipe, zunanji ogledali in {pri test-
nem aviu) pomilna streha so elek-
trificirani, varnostna pasova sta za-
daj po beemvejevsko =rasukanas,
na stropu pa so tri uporabne [udi.

Oditna napaka je le pn naslonja-
Iu zadnje klopi: ni zgibljivo in nima
luknje za smudi. Morda zato ne, da
ima braski touring (kombi serije
#3u) ved kupcev.

Jedro BMW 325i je v njegovem
nosu: vzdolno namedfeni vrstni
Lestvaljnik ima na prvi, na drugi in
na tretji pogled eno samo po-
manjkljivost: pokrov odpriine za
dolivanje olja v motor je preteZko
dosegljiv. Motor ni majhen, pa tu-
di lahek ne. Z njim 0 zatrpali vso
razpolodljivo doldino, hkrati pa so
poskrbeli, da je natladenost prijet-
na za odi in nemiko redoljubna. Po
merah in po zasnovi je motor tak-
fen kot v vedjem BMW 525i, to pa
pomeni, da veriga poganja dve od-
micni gredi v lahki glavi in da so
nad vsakim valjem po itige ventili
(na V', z vmesnim kotom 39.5 sto-

Motor: ugled zosnove in zmogljivosi,

pinje). Polnjenje z gorivom in viig
nadrira Boscheva digitalna elek-
tronika, motor, ki se visokim vri-
ljajem elektronizirano upre pri dte-
vilki 6300, pa ne strefe le s presti?-
no knvuljo modi in njenim viskom
pri 5900 vriljajih v minuti, ampak
tudi s prepritljivim najvedjim na-
vorom, ki ga doseke pri 4700 vrt-
ljajih v minuti, Tole podpidem: ta
agregat je zagotovo eden od naj-
baoljiih, ce ne celo najboljii bencin-
ski Zestvaljnik ta hip. Je uglajen in
visokozmogljiv. Je eksploziven in
proden. Je briljantna zmes cestno-
dirkatke srinosti in limuzinske
kultiviranosti. Je tore] temeljito
jamstvo za tisto, éemur pri BMW
pravijo »Frewde am Fahren«, Ve-
selje med voknjo.

Pri tem mu je petstopenjski me-
njalnik do zadnjega zobca =narisan
na kodos: z direkino peto presta-
vo; in z ni¢ bolj prizanesljivo pre-
stavo v diferencialu. To lahko po-
meni pretedno visoke vriljaje: de
to hofete. In &e nofete? Pa nid.
Krivulja navora je dovolj strma tu-
di v nifjih delovnih obmodjih, na
prodnost se torej mirne duie lahko
zanescte. Razen seveda pri najvec-
ji hitrosti. Zanjo potrebuje ta mo-
tor (v peti prestavi) ved kot 6000

vrtljajev v minuti. Visoki vrtljaji pa
Zvisujejo porabo goriva, to menda
veste,

~ BMW 3251 smo testirali pozimi.
Zal je 1o pomenilo zimske gume na
kolesih in hitrostno omejitev. za-
nje. Tudi zmerjeni pospeiki so za-
rach zimskega profila le priblidni:
z mesta do hitrosti 60 km na uro
v 4.3 sekunde, do hitrosti 80 km na
uro ¥ 5.4 sekunde, do hitrost 100
km na uro v 7,7 sekunde, do hitro-
sti 120 km na uro v 10,9 sekunde,
do hitrosti 140 km na uro v 15,1
sekunde, do hitrosti 160 km na uro
v 20,0 sekunde in do hitrost 180
km na uro v 26,2 sekunde. K naj-
vedji hitrosti (zaradi gum) nismo
smeli segati, to pa je ugodno vpli-
valo tudi pa povpreéne porabo go-
riva med celotnim testom: 10,6 Li-
tra neosvindenega bencina super
na 100 kilometrov.

Zimske gume so — wvsaj rahlo
= skvarile tudi stik vozila 5 suhim
cestiséem, vendar celotne temelji-
tosti podvozja vseeno niso mogle
nadetl. Skrbno uravnana kKinemati-
ka obeh prem. s temeljito strukiu-
ro posamiénih obes ter 2 odliénimi,
tudi z ABS dopolnjenimi zavorami
pat ni hitro pokvarljiva lastnost



Tehnicni Podﬂikl
Molor: Sestvolini — ifidlokini — visini — nemedden
spredoj v'do-“nu = wrfina in gib 84,0 % 75,0 mm ~ gib-
no prosioeming - 2454 hui:nim = komgresio IEIII:H
- nopedia mol 141 KW (192 KM) pei ..Nﬂﬂa’mh
= nopredp novor 245 Nm p 47'El:lnnr. - inﬁu‘m
gred v 7 lefoph — 2 odmitng gred v glavi [venigal
= po 4 venlii 20 vaok ve§ = glava iz labke kowne
— elekironsko vbrizgavanie goriva in viig (bosch mo-
fronic DME M3.1] - vadna hlojenje — ok dor 12V,
&5 Ah — olfemotor 1 260'W ~ urovnovani izputni katoli-
Iolor
Prm:. modi: molor speedaj poganjo zodnji kolesi
koluing suha stlopko — petsiopeniski sinhronizi-
nik |prestovna rodica na tieh) = presiovng
razmedge’ |, 4230 0. 2520 L 1,670, IV, 1.220; V.
1,000; vavretng 4,040; dilarencial 3,150 - plositéa 7J
x 15 = gume 205/50 HR 15 [continental M+5]
Vo in obese: imuzing — 4 vrata, 5 sedeiev — sama-
nowno korosera = vso & kolesa no posamidniy
obesah = spreda) vemetni nogi, po eno preéna vodia,
siobdizabor — zodoj sredinski olor, ﬂm predng
vodia, vedoling vodila, viofne vemes, feleskopski
blakinild, siobdzobor - dvokraine zovore, kolutne
[spredej posebe] hlopne] zo vsa 8 kolesa, servo,
omeevaink modi zodoj, ABS, mehansko rodng zovo-
ro na zodnji kolesi [rofica med sededema) - volon
z zobato letvijo, senvo, 3.4 2ovriijoia od ene da druge
skroine lodke
Mere in bede: dotiing 4,433 m = irina 1,498 m = vilie
1,373 m = medowna razdofo 2700 m = kolotek
speeday 1,408 m, zodoj 1,421 m = rojdni krog 104
m — lefo promeqga vozila 1330 kg = M,ﬂ“im
tedo l?"’ﬂ'ig - dovaliena teda p?uioke z Tovorg |
g |:- :mnreﬁwlzq prtliainik {normno) 435 fitrow
20 gotivo 65 Broy
Iﬂﬂg']ﬁm“l [iovamal: nopvedio hitrost 233 km na
wra — pospedek 0- 100 km na vro 8.0 s = poraba gariva
[E ?'EI-’EI-HL:.‘.E kira nem“tmqngg;rmsuper

Zadek: abeieno orodje, kratka odprtina.

Dl

tega vozila. Sicer pa smo o njej e
nekajkrat pisali. Nazadnje v Am
1471991, ko smo testirali BMW
3181,

Upostevaje vse sku-
paj, so ugledne in v uvo-
du nastete Stevilke le
najjasneje zapisljiva zna-
menja BMW 325i. Ve
drugo — od njegovih
resnicnih zmogljivosti do
prav bleicece skladnosii
viite v ta aviomobil pa je
mogode zaznati le za nje-
govim volanom. Potem
Je njegov ugled zares na
dlani.
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