VOZILI SMO

BMW 325 i

SKORAJ ZGORAJ

Samo M 3 je nad njim!

Vse je odvisno od tega, ka-
tera tabela je merodajna. Ce
étejejo motorni valji, potem je
cestno-dirkaski M 3 neugled-
no nizko na lestvici serije «3«,
Ce pa Stejejo konjske moéi in
zmogljivosti nasploh, je po-
vsem na vrhu. BMW 325i je
v tem primeru tik pod njim; ne
glede na to, katero izmed nje-
govih razligic izberete.

BMW 325i je namreé na vo-
ljo s katalizatorjem (serijsko)
ali brez njega; z dvojnimi ali
s &tirimi vrati; z dvokolesnim
ali s Stirikolesnim pogonom;
kot kombi (touring) z obema
pogonskima moZnostima; in
kot cabrio, kar pomeni zlodlji-
vo streho.

Mo, streha testnega avtomo--
bila je bila évrsta, imel je Stiri
vrata, motor z uravnavanim

katalizatorjem pa je poganjal
samo zadnji kolesi. Krasili so
ga diamantno siva barva, lah-
ka (sicer doplagilna) kolesa in
gumasti »repek= na zadnjem
robu priljainega pokrova. Ci-
stokrvni BMW iz najmanjse
hisne serije torej, ki je tako kot
vsi njegovi enako veliki bratje
lanske jeseni dobil veé motne
plastike, na blaZja tréenja od-
porme odbijate, elipsoidna Za-
rometa in nekaj drugih tehni-
£kih nadrobnosti. ki aviomobil
prijetno pomladijo. Da so prav
najmanjii beemveji zdaj naj-
priletnejsi primerki te znamke,
pa tako ali tako ni skrivnost.
Vnovié novi bodo ob koncu
tega desetletja.

Kriten je bil BMW 325] e
sredi leta 1985, ko s0 z njim
zamenjali dotedanji BMW

323i. To je pomenilo zajetnejsi
odmik navzgor od BMW 320i,
seveda predvsem na radun ze-
lo  prepricljivih  matornih

zmogljivosti. Vrstni sedtvaljnik
je tedaj dobil nove rogiéno
gred, vadje vrtine valjev, modi-
ficirane izgorevalne prostore,
razfirjene sesalne in izpuine

pretoke, veéje ventile z dvojni-

mi vzmetmi, nove viigalne ca-
s& in z Boschevim motroni-
com elektronske krmiljenje
vbrizgavanja goriva ter viiga
obenem. Zdaj sodi v sklop
elektronskega nadzora tudi
sonda lambda, ki bdi nad tri-
steznim katalizatorjem v iz-
pusnem sistemu. Motor BMW
3251 zmore ob katalizatorju
najvadjo moé 125 kW oziroma
170 KM pri 8500 vrtljajih v mi-
nuti tar najvacji navor 222 Nm
pri 4300 vriljajih v minuti, brez
katalizatorja pa najvecjo moc
126 kW (171 KM) pri enakih
vriljajih ter najvecdji navor 226
Nm pri 4000 vrtljajih v minuti.
Odlike motorja s sedemkrat
vietajeno rogiéno gredjo ter
z odmiéno gredjo v lahki glavi
so ved kot ogitne. Motor viga
na mah in na prvi zasuk kljuéa,
takoj voljno in z zdravim zvo-
kom stede ter se na vsakrine
voznikove zahteve odziva iz-
redno lahkotno, uglajeno in
prepritljivo. Ce je voznik ne-
prizanesljiv, se motor paé rade
volje vrti v zgornjem delovnem
obmotju, vse do 6400 vrilja-
jev, ko ga omejevalnik vrtljajev
zavaruje pred nasiljem. Ce so
Zelje izza volana umirjenejse
sorte, se motor brez oklevanja
odziva na pospeSevanja e od
tevilke 2000 na merilniku vri-
ljajev dalje. To je dognano




Kokpit: BMW fe BMW!

proen pogonski agregat, ki
s dobro =ujema= s petsto-
panjskim menjalnikom. Njego-
va peta prestava, ki je sicer
namenjena blaZenju porabe
goriva, je vendarle izratunana
tako, da je — upostevaje kong-
no prestavno razmerje — kos
tudi najvedji hitrosti vozila. Ta

pa je, lako kot pospedki, do-
volj blesteé podatek o tem be-
emveju.

Med nasimi meritvami z dve-
ma osebama v aviu in s polno,
od lani dalje povedano posc-
do goriva (64 litrov), smo z me-
sta do posamiénih hitrosti po-
spedevali v naslednjih &asih:

do hitrosti 60 km na uro v 3.6
sekunde, do hitrosti B0 km na
uro v 5,4 sekunde, do hitrosti
100 km na uro v 8,1 sekunde,
do hitrosti 120 km na uro
v 11,0 sekunde, do hitrosti 140
km na uro v 15,1 sekunde, do
hitrosti 160 km na uro v 21,0
sekunde in do hitrosti 180 km

na uro v 29,2 sekunde. Pri nas
izmerjena najvetja hitrost
(povpredje  Stirih - meritev
v obeh smereh) je znasala na-
tanko 220 resniénih kilome-
trov na uro, pri Eemer je kaza-
lec na merilniku hitrosti doka-
zoval svojo vpadljivo natanc-
nost z 224 kilometri na uro.
Kako uporabne so te zmoglji-
vosti med obi¢ajno uporabo
vozila, pove tale podatek:
okroglih 160 kilometrov dolgo
pot, po priblinih tretjinah raz-
deljeno na avtomobilsko, regi-
onalno in podetelsko cesto
smo 5 polno obremenjenim
vozilom ter ob povpreéni go-
stoti prometa prevozili v 1 uri
in 25 minutah: povsem brez
tveganja in nevarnih situacij.

Ob tem bi bilo mo& razprav-
ljati edinole o udobju potni-
kov: prednjima sedelema in
njunemu nastavijanju ne gre
prav ni& ugovarjati. V BMW
325§ =i tudi nadpovpreéno vi-
sok voznik brez teiav poiste
pravinji poloZaj telesa glede
na skrbno odmerjene razdalje
med volanskim obroéem, pre-
stavno rodico in pedali. Tam je
tudi ravna in prikladna opora
za levo nogo, pred ofémi pa
vse listo, kar &lovek, ki ceni
dobro voZnjo in uliva v do-
brem aviu, polrebuje. Gre pag
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za znatilno beemvejevski kok-
pit, ki z zasukanim sredinskim
delom armaturne plosée voz-
nika preprituje, da je avtomo-
bil zares njegov. Namenjen
njemu!

Dosti man| je namanjen pol-
nikom na zadnji klopi, pa &e-
prav je imel testni avtomobil
&liri vrata. Radunica s centi-
metri s& pri =trojki= ne izide
¥ splosno veselje in zadaj so
kolena pa¢ zelo na tesnem.
Glave pa tudi.

Manjsi kot pri Sibkejéi be-
emvejih te serije je tudi prtlja2-
nik tega vozila. Ker so ugod-
nejsi porazdelitvi tee na ljubo
vanj namestii akumulator, je
zdaj priliagi nemenjeno le 3e
za 404 litrov praznine, Akumu-

Tehnic¢ni podatki

Motor: Sestvalini — Stiritatkni
= wrstni — name&iden spredaj
vzdolino — wrtina in gib B4.0
x 75,0 mm - gibna prostornina
2494 kubikov — kompresija 8,8:1
= najvadja mod 125 kW (170 KM)
pri 5800/min — najvedji navor 222
Nm pri 4200/min = rogiéna gred
v 7 ladajih = odmitna gred v glavi
(zobali jermen) — glava iz lahke
kovine ~ elektronsko vbrizgova-
nje goriva in v2ig (bosch motro-

Priljainik: manj§l zaradi akumulatoria v njem

nic) — vodno hlajenje — akumula-
tor 12 'V, 66 Ah - alteantor 1120
W - uravnavan tristezni katali-
zalor

Prenos moti: motor spredaj
poganja zadnji kolesi = enoko-
lutna suha sklopka — petstopenj-
ski sinhronizirani  manjalnik,
prestavna rofica na tleh — pre-
stavna razrmerja: |. 3,83; . 2.20;
1. 1,40; IV. 1,00; V. 0,81: diferan-
cial 3.73 - platiséa 5 1/2 J 14

= gume 195/65 VR 14 (michelin
MV}

Yoz in obese: limuzina za
5 oseb - 4 vrata — samonosna
karoserija — vsa &tiri kolesa na
posamitnih obesah - spredaj
vrmetni nogi, preéna vodila, na-
tezne opore, stablizator — zadaj
(pedevna) vzdolina vodila, vijad-
ne vzmeti, teleskopski blatilniki
stabilizator — dvokroZne zavore,
kolutne ob vseh &tirih kolesih in
spredaj dodatno hlajene, servo,
ABS, mehanska roéna zavora na
zadnji kolesi (rodica med sede-
Zema) — volan z zobato letvijo,
servo, 4 zavriljaji od ene do dru-

ge skrajne todke
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latorsko Skatlo so izrabili tudi
kot predel za drobnarije, litno
obdelan in z ravnimi povrdina-
mi obrobljen priljainik pa Se
redno ustreza zahtevam sred-
njevelike (Sportne) limuzine.

A je v tem BMW tudi nekaj
neprijetnih redi: na primer ne-
nastavljivi in razmeroma nizki
nameséeni zgornji oprijema-
li5¢i wvarnostnih pasov ob
sprednjih sedeih; pa boksi za
glasbeno  kaseto, wvtisnjeni
v sredinski greben, ki so spro-
Zijo s pomodjo vgrajenih
vzmeti tudi takrat, ko tega no-
Cete; in obe staromodni lugi
na stropu, ki so jih pomaknili
nad zadnja vrata, da jih je
s prednjih sedefev komajda Se

Mere In teds: doldina 4325

m — Sirina 1,645 m — visina 1,380
m - medosna razdalja 2,570
m - kolotek spredaj 1,407 m, za-
daj 1,415 m - rajdni krog 10,5
m - teda praznega vozila 1 kg
- l:lMllianl skupna teta 1660 kg
- dovoljena teta prikolice z 7a-
voro 1200 kg, brez zavore 500 kg
— dovoljena obtetba strehe 75
kg - prilja2nik (normno) 404 fi-
trov — posoda za gorivo 64 litrov.
Z Jivostl (tovarna): naj-
vatja hitrost 218 km na uro - po-
speSek 0-100 km na uro: 8,3
5 = porabo goriva (ECE): 7,2/9,0/
12,9 litra (normalnega) neosvin-
¢enega bencina na 100 km




mogode dosedi. In tudi svetita
slabo.

BMW 325i ni visokozmogljiv
avtomobil samo zaradi motor-
nih odlik, ampak tudi zaradi
podvozja. Dobro porazdeljena
teza vozila, giroke in nizkro-
preseéne gume, &vrsto in
z dvojnimi plinskimi blaZilniki
kroteno vzmetenje, &tiri posa-
miéne obese in 3tiri kolutne,
spredaj posebej hlajene zavo-
re sodijo v skupek, ki ima na-
slednji rezultat: BMW 325i je
navkljub svojemu poreklu na
suhem in évrstem voziStu zelo
dolgo povsem neviralen avio-
mobil. Hitrosti morajo biti izra-
zito visoke, da je na ostrih
ovinkih potrebno narahlo odv-
zemali volan, kKer se zadek
smeri malce zmakne. Ampak ti
popravki 5o takoj uspesni in
za vajenega voznika povsem
neproblematiéni. lzraziteje ne-
ubogljiv postane zadek na mo-
krih ali drugage splozkih tleh,

toda, ker se je na motor moé
zanasati tudi v vidjih prestavah
in ob niZjih vriljajih, je to naj-
primernejsa pot, ostane avto-
mobil v varni smeri, brez vsa-
krénih tveganj. Tako se moé
motorja v celoti prelije na ce-
stite, zadek pa ubogljivo sle-
di prednjimi kolesoma. VioZnja
je tudi za sopotnike prijetnej-
&a, potovalni éasi pa so Sa
vedno razveseljivo kratki.

BMW 325i je natanko tak-
#en avtomobil, kakrien kot
Sportna limuzina in kot BMW
mora biti. To, da je skoraj
zgoraj, ne pa povsem na vr-
hu, mu ni prav nié¢ v $kodo,
Tudi uglajenost ima svojo ce-
no in BMW 325 je bo vsem
skupa] zelo uglajen avtomo-
bil. Nekakéen M 3 v fraku, bi
lahko rekli.
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