VOZILI SMO

BMW 325iX touring

DVIGANJE PRAHU

Zlahtna kombinacija: kombijevska karoserija,
visokozmogljiv motor in Stirikolesni pogon

Sportnost, gibkost, ufivanje
prostega £asa, eleganca in teme-
ljitosi: vee to so pri BMW zdrukill
v oznako =touring= ter ponudili
modernim, ambicioznim ofetom
ne predtevilnih drutin. Ce se vam
zdl, da tako zamidljen louring ne
pristoja najbolje zdajénji jugoslo-
vanskl stvarnostl, imate prav.

A kaj, ko nas Evropa ne utegne
ved takati!

Lanska predstavitev BMW flo-
uringa j& bila v bistvu reprizni do-
godek. Saj so touring v Minchnu
prodajali e v letih 1971-74, ko je
nastal kot razlidica tedanjega mo-
dela 02 in, ko se kupci niso ravno
tepli zan). Kdo va: morabiti jim ni
ugajal zaradi preckornega zadka;
ali pa cas preprosto Se ni bil
pravinji za taine kombi-limuzine.

Pravilneje bi bilo govoriti o li-
muzinskih kombijih. Kajti, novi to-
uring hote biti prav 1o: aviomaobil
Iz eleganco limuzine, pa hkrati
z vsemi tistimi kombijevakimi last-
nostmi, ki mu plemenitijo $porini
znadaj, ne pa nakladalne zmoglji-
vosli, namenjene poltovornjadkim
PravOTom

Za vzor sla beemvejevcem sluki-
la audi avant in mercedes T, limu-
Zini z vrali na zadkih, obe iz vidje-
ga srednjaga aviomobilskega raz-
reda. Pa so s touringom zapolnili
vrzel prav tam, kjerje zevala: med
manjiimi, a Se dovol] wglednimi
ter uspeha ZXeljnimi aviomobili

lzza volana: BMW serije =3«

Kot kembi-limuzina je na voljo
z velimi bencinskimi in s turbo-
dizelskim motorjem. Vsi sodijo
v }e znano Beemvejevo ponudbo,

Testni aviomobil je bil BMW
325X touring, kar pomeni kombi-
nacijo treh Hahtnih lastnosti:
najzmogljivejsi mokni motor, stal-
ni &tirikalesni pogon ter = 2a praj
hvaljena limuzinsko-kombijevske,
$portno-potovaine lastnosti;
vitevii veliko opreme in zelo na-
tanéno obdelavo.

Touring j& to, kar je, pradvsam
in najpre) zaradi zadka. Zadek je
kombijevski, ne sicer navpitno
odsekan, a & dovol] pokonden,
da so vrata na njem vrata, ne pa
priljatni pokrov. Na vratih so oz-
naka vozila, okrogel belo-modri
hitni znak, registrska Stevilka, Si-
pa z brisanikom in dvema vodni-
ma brizgalkama ter spojler v obliki
nadstredka nad njo. Zadnje ludi
niso na vratih, Ostale so &vrsto
nameastene tam, kjer so pri vseh
beemvejih serije =3-. In zavoljo
njih zadnja vrata ne selejo v ce-
lem do spodnjega roba prifjaZni-
ka. Do tja sede le njihov srednji
del, pat tisti, ki se zajeda med
zajeini par luéi na zadku. To bi
touringu utegnil kdo celo zameri-
ti. Toda kritika ne obvelja. BMW
touring niso naredili za prevoze
vred s krompirjem, rabojev, pral-
nih strojev in opeke. Namenili 5o
ga palicam za golf, torbam z lo-

par) Ia tents, vrecam z jadn, pa
smucem (naslonjalo zadnje klopi
je mogode v celem ali po polovici
zganiti] in tako dalje. Temu pri-
mermna je tudi nolranja obdelava
njegovega zadka: odeka v plitaste
obloge, rarobljene z milimetrsko
natanénostjo ter v celem luksus-
na, oplemenitena pa ne le z zlolji-
vo klopjo, ki omogoda povelanje
priljaine prostornine od 370 na
1125 litrov, ampak tudi z zajetni-
ma in skrbno pokritima predalo-
ma v obeh boénih stanah. V leve-
ga so e v tovarni vstavili dkatli
s prvo pomodjo in trikotnikom,
desni ostaja za druge drobnarije.
Rezervno kolo je v priljatniikem
dnu. Zoper odveéne pogleda v pr-
ljaknik pe za zadnjim naslonjalom
rolo, ki prekrije priljaini prostor
vse do njegovega zanjega roba.
Ce je rolé zvit, priljaga v zadku pa
navarno visoka, je na voljo tudi
zlodljiva mreka, ki jo jo moé zata-
kniti pod strop in potnikom zava-
rovati glave.

Med serijske dodalke touringa
sodijo &8 zatemnjena stekla, dve
zunanji (elekiritno vodeni) ogle-
dali, elektritno vodeno gipe v bot-
nih vratih, lahka platis&a, osrednja
kljutavnica in tako dalje. Tudi
z motno-Erning zasenéena karo-
serija, namesto kromastih delov.

Testni avtomnaobil je bil 2 dodat-
no bogatadki. Ma primer zaradi us-
nja na (spredaj ogrevanih) sede-
4ih, nastavijanja visine 2arometov,
tempomata, pomiéne strehe, po-
tovalnega ratunalnika ter visoko
zmogljivih, nizkopresetnih zim-
skih gum, ki niso bile konénl hitro-
sli vozila prav nié v napolo.

Vsa drugo (vkljuéno z medosno
radaljo, osnovnimi karoserijskimi
marami in $tirimi boénimi vrati) je
pri touringih tako kot pri vaseh be-
emvajih iste serije. Touring je bo-
gatedi le S za daljio, proti zadku
neino upognjeno streho, za zad-
nji razmeroma veliki boéni okni
ter za kratko in elektronsko ojada-

no radijsko anteno na prednjem
delu strehe.

Torej je touring, gledano od
spredaj, obitajnl BMW serije =3+,
Mjegov skladen in #armanten za-
dek je moé videti Sele od strani in,
seveda, od zdaj. Toda njegove
kombijevsko-potovalniike lastno-
sti je potrebno upostevati z malce
razumevanja. S sededi in wrati
vred je tudi touring le najmanjii
BMW, kar pomeni, da se na njego-
vih prednjih sededih zelo dobro in
po posamiénem okusu sadi, da pa
je zada] nolnl prostor moéno
utesnjen. In hkrati: £a so v tourin-
gu zasadeni vsi sadali, ja pod raz-
strtim roléjem in z od3telima boé-
nima vdrtinama manj prostornine
kot v zadku limuzine. Tore| je to-
uring prostorsko najudobnejéi ob
samo dveh osebah v aviu. Ali pa
Z otrokom na polovici zadnje klo-
pl. Pa, saj je bilo o majhnih drudi-
nah v zvazi & tem aviom govora 2o
tako] na zafetku pisanja.

Da se voznikovo fivijenje lepsa
skladno z zajetnostjo motornih



V zadku: temelfitost x vsemi dodatil

s

Ma radku: visoko dvigajoca se vrala

zmaogljivosti, verjetno ni potrebno
posebej tolmaditi. V nosu testne-
ga touringa se je Sopiril (e znani)
2 5-litrski wrstni Sestvaljnik s pre-
pritljivimi 125 kW oziroma 170 KM
pri 5800 vrtljajih v minuti ter s po-
dobno prepri¢ljivim najvedjim na-
vorom 222 Nm pri 4300 vriljajih
v minuti. Motor more vse dobra
beemvejevske lastnosti  hkrati:
lahkoten vig, vesalje do vriljajev,
dovolj protnosti, uglajenost v ce-
lotnem obmodju vrtljajev ter — tudi
na ratun dvocevnega konca iz-
pusne cevi — ubesom prijeten, a ne
ravno nelen zvok. Pa. saj vemo
vse 2o od prej: poinjenje z gori-
vom, viig in katalizator izpusnih
plinov uravnava boschey molro-
nic; rotiéna gred je v sedmih leda-
jih; odmitna gred z zobatim jer-
menom pa je v lahki glavi.

Pred voznikom e liéna, pregled-
na in natanéno delujota armatur-
na plodfa. s testno plodiéno in
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=sarvisnimi= luémi vred. Clovek
maora vedeti le to, da se omejeval-
nik motornih vriljajev sprodi na za-
catku rdedega polja na merilniku,
torej pri Stevilki 6550, kar pomeni,
da je polrebno pretikati v visje
presiave, preden se 1o zgodi.
Petstopenjski menjainik j@ na-
tanko tak$en kot pri 325iX — limu-
_zim'. le konéno prestavno razmerje
j& pri touringu, zaradi 70 dodatnih
kilogramov =prazne= tele ter za-
radi njagove neine kombijeveke
naravnanosti, malce kraje. Crka
X pomeni &tirikolesni pogon, kar
tudi ni nié novega in deluje s po-
moéjo viskoznih sklopk za sredin-
ski tar za zadnji diferencial. Ob
dvrstam prijemu vseh &tirih koles
je moé motorja razdeljena v raz-
marju 37 odstotkov za prednjo ter
63 odstotkov za zadnjo premo. Ce
pa posamitnim kolesom zdrsi, se

V nosu: 170 konjskih modi

Metor: destvaljni — $tiritaktni - vrst-
ni = named&en sprodaj vodoling - vr-
tina in gib B4,0 x 75,0 mm - gibna
prosiorning 2454 kubikov - kompre-
sija 8,8:1 - najvatja mod 125 kW (170
KM) pri 5800/min — najvedii navor 222
Wm pri 4300/min - rofiéna gred
v 7 lefajih - odmitna gred v glavi
[zgm}unmj glauuh.hhlll}m

j goriva in
vhg{b'mhrrmnt] vodna hiaje-
nje = akumnulator 12 V, 65 Ah — alter-
nator 1120 W - uravnavani kalaliza-
tor izpudnih plingy.

Prenos moki: motor spredaj poga-
nja vsa 4tiri kolesa — enckolulna seha
skiopha — petstopenjski sinhronizira-

Tehnicni podatki

ni manjalnik, prestavna rodica na tieh
= presiavna mnur}l: L 3,83; IL 2.20;
HL 1,40; IV, 1,00; V. 0,81; vzvratna
3.45; diferencial 3.91 - sredinski dife-
rencial [razmerje modi spredaj/zadaj:
ITIEI%) in zadnji diferancial z viskoz-
nima raporama - platida 365x150
TD - gume 200660 VR 365 (michelin
TRX M+5)

Yoz in obese: kombi-limuzina za
5 gsab - 5 vrat - samonosna karose-
rija - vsa 8tiri kolesa na posamiénih
obesah - spradaj vzmetni nogi, pred-
na vodila, stabilizator — zadaj vijadne
vzmeli, podevna vodila, leleskopska
bladilnika, stabilizator - dvokroine
zavore, servo, kelutne za vsa tiri ko-
lesa, posebej hiajene, ABS — mahan-

ska roéna ravora na zadnji kobesl,

—volan z zobato letvijo, seérvo, presta-
va 20.4:1, 3,75 ravrtljaja od ene do
druge skrajne lodke,

Mere in leke: dollina 4,325 m - &
ring 1.662 m - vidina 1,400 m - me-
dosna razdalja 2570 m - kolotek
spredaj 1.420 m, zadaj 1,416 m - rajd-
ni krog 11,1 m = taka praznega vozila
1350 kg - dovoljena skupna tela
1810 kg - dovoljena tefa prikolice
Z zavoro 1200 kg, beez zavore 500 kg
- dovoljena obtetba strehe 75 kg
— priljatnik {normno) 3701125 litrov
= posoda za goriva B2 litrov

IZmogljivest] (lovarna): najvedja hi-
trost: 208 km na uro - pospelek O-
100 km na uro: 9.7 s = poraba goriva
(ECE): 7.9%9,513.7 litra mdnm
ga bencina na 100 km

mod =tekode« prataka tja, kjer je
stik med kolesno gumo in vozis-
cem dvrstejdi.

Vsa &tiri kolesa so posamitno
obesena in (za touring) s portno
trdnejdim vzmetenjem ter blate-
njem, ABS je serijski, serijski pa je
tudi servoojacevainik volana, ki
deluje odvisno od motornih vrilja-
jev ter omogoda lahkotno sukanje
obrota s 3,75 zavrtljaja od ene do
druge skrajne tofke.

Nade meritve smo opravili kot
obitajno: z dvemna osebama v aviu
ter s polno, G2-litrsko posodo za
gorive. BMW 325X touring je
Iz mesta pospesaval takole: do hi-
trosti 80 km na uro v 3.5 sekunde,
do hitrosti B0 km na uro v 5,7
sekunde, do hitrosti 100 km na
uro ¥ 8.5 sekunde, do hitrosti 120
km na uro v 11,9 sekunde, do hi-
trosti 140 km na uro v 16,9 sekun-
de in do hitrosti 160 km na uro
v 21,2 sekunde. Z njim smo dose-
gli najvatjo hitrost 212 kilometrov
na uro, povpretje porabe goriva
med celotnim testom pa je znasa-
Io 13.4 litra neosvintenega banci-
na na 100 km. Seveda smo vse
testne kilometre prevozili v zgor-
njem zmogljivostnem  obmodju
vorila

Kot BMW e ta avtomobil teh-
niéno dognan In natanéno izde-
lan; kot 3251 jamél za temeljite
motorne rezultate; kot X se hvali
s skora] povsem nevtralno In zelo
zanesljlve lego na cest; in kot
touring je odliéen primerek v li-
muzino viitega kombija,

Dviganje prahu tore] ni nakijué-
je. To sa dogaja za veemi dobrimi
konji na svetu!
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