Vozili smo: (NOVI) BMW SERIJE »3«

TRETJA
DIMENZIjA

BMW »3«, prvic: to je bilo pred petnajstimi leti.
Takrat so z njim zamenjali ostarelo serifo s skupno

ozhako »02«.

BMW »3«, drugi¢: to je bilo pred osmimi leti.
Takrat so te najmanjse beemveje dokaj temeljito

pomladily.

BMW »3«, tretjic: to je zdaj. Avtomobil, ki so ga
v vsem tem Casu naredili v 3,584.263 primerkih, se je

pravkar vaovic rodil.

Postal je Se bolj beemvejevski:
5 potezami vecpth limuzin, celo
kupeja iste znamke, ¢ modemno
tehnologijo te  bavarske hide,
z novim paketom elekironike ter
z zgledno zalogo varnosti. Ostaja
pa tisto, kar je ves éas bil: za
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nekatere prva postojanka pri ku-
povanju avitomobilov pod belo-
modrim krogom; za druge vse,
kar i v zvezi z BMW Zelijo; in za
tretje = zgolj sanje, ki jih ni mo-
gode dosed. Maslo na kruhu je
torej lahko za vsakogar,

Novi BMW serije »3« je daljdi
(za 11 em). &irdi (za 5 cm) in vidji
(za 1 em} od prejinjegi. Obetay-
na je predvsem &irina, tako da je
utesnjenosti potnikov v vozilu po
sirini Konec. Pag pa je notranja
doltina ostala prakuéno nespre-
menjena: navkljub za 13 centi-
metrov daljdi medosni razdalji je
prostorski dobidek le tricentime-
trski, a vseeno zelo dobrododel
#a noge s prednjih sededev,

Novi BMW je prijetno skladen
avtomohil. Nos fex prednj kole-
si je kratek in aerodinamiki na
liubo obel. Dva para elipsoidnih
Farometov sta zdaj vsakié v ce-
lem zastekljena. In znadilni =led-
vitki= med njima sta firoki kot
pri BMW =7« Rahlo v napoto se

zdi dpranja nad njima, kjer se
kontuje pokrov nad motornim

prostorom. Tega bi — tako kot
pri mercedesih in novih audijih
100 — mogli razvledi vse do odbi-
jada, pa ga niso; predvsem zaradi
manjiih strodkov po morebitnem
tréenju in, jasno, tudi zaradi pre-
prostejie montate vozila.
Pokrov ima dve gubi in je tik
pred brisalnikoma komaj opazno
zavihnjen. Odpira se nazaj, proti
potnitkemu delu avta, obtiéi pa
pod dvema razlitnima kotoma:
S3-stopinjski je namenjen obicaj-
nemu dostopu do motorja, 83-
stnpmpskl pa tcmljltcjhm ser-
visnim posegom. Prednja Sipa je
nagnjena za 61, zadnja pa za 66
stopinj. Bolj kot doslej so nag-




el bl i .

njena tudi boéna okna, Zato so
vsa stekla Z0per premodnog
sonce — serijsko zatemnili. Pred-
vsem zaradi zadka se ta BMW
spogleduje & velikim kupejem
83, Zadnja straZna opornika se
namred  kupejevsko  elegantno
prelijeta v visok, &sto na kratko
privihnjen in strmo odsekan za-
dek. Tudi priljaim pokrov (2 no-
vo odliko, da se odpira vse do
zadnjega odbijatal) je kupejev-
sko kratek, pod njim pa je za 435
{prej 425) normnih litrov prosto-
ra. £a zdaj ga je mogode povedca-
ti le z vredo za smudi, pozneje bo
na voljo tudi deljiva in zlodljiva
zadnja klop,

Seveda je novi BMW =3« 3¢
viedno imuzina. Ne le zaradi st-

rih vrat (poeneje bo mod Kupiti
tudi razlidico s samo dvopnimi
vrati), tudi zaradi povsem zdo-
voljive prostomosti na  zadnji
klopi. Limuzinska sta tudi boka
v celoti, zastitena s plastiénima
letvama, ki sta optitna podaljika
v spojlerja privihmjenih in zato
zajetnih odbijaéev. ¥V prednjem
s0 vse potrebne zralne rele in
meglenki. zadnji je od spodag
prirezan in izdolben po men i2-
pusne cevi, Vi karoserijski spoji
=0 natanéno ozki, platidda so
sploftena, zunanji ogledali imata
le po en tanek pecelj. kljuke na
vratih so viisnjene. Zrea vrat se-
gajo v streho (2 gumijastimi tes-
nili o varni pred vodo z nje),
pragova pa sta obrobljena z na
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sredini  zokenima  plastiénima
oblogama. Karoserijska aerodi-
namika ni rekorderska, je pa
ugodna = s koliéniki zrafnega
upora od 0,29 (3161) do 0,32
(325i). Karoserija je — ne glede
na razhéice —za 30 do 45 odstot-
kov Evrstejia kot prej. Njeni
predvsem vzdolini elementi pa
50 tako kot pri vedjih beemvejih
kos tréenjem pr razliénih hitro-
stih: do 4 km na uro povsem brez
poskodb, do 15 km na wro
Z manjiimi ter za popravilo ne-
zahtevnimi poskodbami in Sele
nad to hitrostjo so karoserijske
rmeckanine oditnejie. Nova in
vedja plastitna posoda za gorivo
je varmo spravljena pod zadnjo
klopjo, pa tudi laboratorijska
&elna tréenja in prevradanja do-
kazujejo. konstrukcijsko  frelost
in EVTSLOSE tega vorila.

Lelo prijetno je wdi potutje

v njem. Prednja sededa in zadnja
klop =0 na novo oblikovani in
obdelani tako, da z mjih — ob
tréenjih = ni mogofe zdrsniti
pod spodnji del vamostnega pa-
si. Prednja varnostna pasova so
opremili z dodatkom, ki ob na-
glih pojemkih hitrosti — s tipa-
lom in prednapeto  vemetjo
= dodatno napne pasovia. zadnja
pasova pa se pripenjata od sredi-
ne proti zunanjima robovoma
klopi. Notranjost je, s kokpitom
vred, na novo oblikovana, vozni-
kovi pripomoéki so preudameje
tazporejeni in prikladneji za
uporabo, »klasitnim= merilni-
kom se niso odrekli, elektronika
(na primer pri potovalnem radu-
nalniku) pa je bolj premifljeno
sorgamzirana=. MNovi BMW je

prvi avtomobil, namenjen neka-
dilcem: samo kdor hode, dobi
pepelnik in viigalnik, sicer pa sta
namesto njiju predal za drobnja-
rje in elektricna viiénica. Pri-
pravnejie kot pr prihodnikih je
pri tem aviu tudi nastavljanje
prednjih sedefev: s po tremi po-
reznimi rodicami ob  zunanjih
stranch in v zaporedju vzdolZni
pomik—vifina—naslonjalo,

Razlifice prenovljenega mo-
dela so za zdaj Stin: 3161 in 318
sta »podedovali= Ze od prej zna-
na ftirivaljna motorja, ki so ju
zdaj na novo obdelali (nifji n
laZp  bati, ekscentriéni  utori
v mjih. zmogljivejsa elektronika
ter 5 tem v zvezi mirnejs tek
motorja, manjia poraba goriva
in = tudi zaradi katahzatorja
— Cistejsi izpuh), razhicicn 320§ in
325i pa poganjata festvaljnika
5 po Atirimi ventili za vsak valj,
SPOsOjena pri serijl =3«=. Na zunaij
ju je moé prepoznati predvsem
po lignosti, vkljuéno plastiéno
sesalno cev in dekorativen po-
krov nad motorno glavo, Ne le
zaradi  tehnitko  popolnjenih
motorjev, tudi zaradi aerodina-
mike so vse razliGice po novem
hitrejée in pri goriva varénejie
kot prejinje. S0 pa hkrati di
tedje (za 50 do 110 kg), zato sta
3161 in 318i med pospedevanjem
manj prepriéljiva kot véasih, pre-
ostali in zmogljivejdi par pa je
(predvsem zavoljo Stiriventilske
tehnike) tudi v tem odloénejsi od
predhodnih razlitic,. Nova 318i
in 3251 bosta kupcem na voljo
januarja, 3200 in 316i bosta na-
proda) z nekajtedensko zamudo,
potem pa se¢ bodo = v tovarni
ustreznih  éasovnih  razmakih
— razvrstili 3 31818, cabrio, co-
upe, touring in nazadnje M3 (pri
katerem bodo upoltevane vse
nove zahteve FISA).

Podvozje je zdaj Stirikrat ena-
ko: spredaj  fe znano kombina-
cijo vemetnih nog. enojnih pred-
nih vodil in stabilizatorja, zadaj
P & Zasnovo, presajeno iz dvose-
defnega roadsterja Z1. Kolesi
sta posamiéno obefent in vijatno
vemeteni, 5 sredinsko vpetimi
(na pomoini okvir ob diferenci-
alu) dvojgnimi preénimi vodili ter
# vzdolinima vodiloma, na kar-
serijo pricvridenima z gibljivimi
gumijastimi ledaji. Dognana ki-
nematika igra pri obeh premah
glavno viogo, rezultat pa je — -
di v razliénih voznih okoliséinah
— takojci opazen: novi BMW je
prepricliiv v ravni smeri, vztraj-
no ubogljiiv ob modnem bodnem
vetru in zelo zanesljiv na hitro
vofenih ovinkih. Prejinje nenad-
no in teko nadeiran)e spodnada-
nja zadka so rmanjiali do skraj-
ne modne meje in ga spremenili
v zdrsavanje, Ki je hitri voZnji
vedjemu v prid. Od kod to vem,
vprasate? Z zelo pestro obliko-
vanih in vijugastih juinofranco-
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skih cest okrog Nimesa, pa tudi
2 Beemvejeve preskusne proge
v Miramasu, kjer sem vozil ne le
uradno krifeni BMW «3«. am-
pak todi njegove razvojne em-
brie. torej prototipe, iz katernih je
nastal.

Mavsezadnje so ta aviemobil
tudi zelo skrbno uravnoteili: ne
glede ma ruehicico (3251 ima aku-
mulator v priljeinike. ne da bi
bil priljaZni prostor s tem kaj’
prizadet) je porazdelitev tefe vo-
zila med prednjo in zadnjo pre-
mo ¥ natanénem razmerju 50 50
odstotkov, hkrati pa s0 — s acro-
dinamiko karoserije — spreino
uskladili tudi hitrostno-vigonsko
razmerje med prednjim in zad-
njim delom vozila.

Zizjemo 3161, ki s0 mu name-
nili variabilno prestavno racme-
re v volanskem prenosu so vsi
novi BMW =3« opremljent z vo-
lanskim servoojatevalniki, k se-
njski opremi 325 pa sodi tudi
zavorm ABS (znamke Teves).
5 po Atirimi kolesnimi tipali in
& trikanalnim uravnavanjem.

Precej opreme je pri vseh raz-
liticah za doplatilo; na primer
samodejni menjalnik, ki je #a
kombinacijo z obema Stirivaljni-
ma motorjema  Atinistopenjski,
ob festvaljnikih pa petstopen;-
ki, obakrat z elektroniko #a iz-
biro varénejic ali 3portnejic vol-
nje. v drugem primeru pa tudi
z moinostjo szimske voénje« in
roénegn pretikanja zanjo.

Serijsko vdelani rodni menjal-
niki so wvsakié petstopenjski in
z direktno peto prestavo.

Tehnologija in zmog-
ljiivost novega BMW sia
toliksni, da bomo o nji-
ma kmalu vnovic in ob-
sirneje pisali. Tretja ge-
neracija serije »3« je na-
mred dobila svojo tretjo
dimenzijo:  vsestrunsko
zrelost po meri sodob-
nosti.
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