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Primanjkljaj v motorju

BMW 518:
avto na zahtevo ¢asa

Navadam iz cesarskih
¢asov, ko so veljake merili
po tem, koliko Zrebcev so
imeli v konjudnicah, je

2daj do konca odklenkalo.
Sodobne koéije ponujajo
ved varnosti in udobja pa
manj vprezenih konj —
pravilo, da mora biti v
vedjem aviu tudi veé moéi,
pa so v marsikateri tovarni
postavili na glavo. Avti —
resda ne povsem brez
izjem — nastajajo po
ukazih dana&njega razuma
in BMW 518 je eden izmed
njih.

Ta avto sodi v, Sparovni” pro-

gram bavarske tovarne Ir| e
najiibkeisi BMW s stirimi vrati.
Postavil se je v vrsto modelov
520 in 525, predstavili pa 5o ga
sredi lanske pomladi, kot spon-
tan odgovor na krizo, ki je tisti
€as nagrizla avtomobilsko indu-
strijo. KaZe, da se prodajni
nagrtovalei niso usteli, saj gre
BMW 518 %2 zmeraj v denar,
Eeprav hkrati Ze nekaj mesecev
ponujgjo tudi najivahnejsi avto
iz iste serije — 528 v dokaz, da

naftnimi yo!n,arm
Tako kot pri malih beemvejih
ke ved kot desetletje spretno
ponujsjo $port na dvoja vrata —
isti_obliki in z razlignimi

u vedjih
modelih izkoristili razliéne mo-
torie v enakih  Skatlah.
BMW 518 je po obliki in opre-
mi prav taken kot BMW 520,
le de 0 pod prednji pokrov
nlkmln IBDCLkubiénI motor,

-

Kakrten pogania tudi
BMW 1802 in je ostal kot zelo
uporabna zapui€ina pred leti
zavrzenega BMW 1800,

Marljiv znaéaj

Pred woepitvijo v navo okolje in
za nove ¢ase 50 motorju znizali
kompresijsko razmerje, padec
moti pa prepreZili z vigjimi
vrtljaji. Ob 1766 kubikih gibne
prostornine  zmore  motor
90 KM (DIN) pri 5500 vrtljajih
v minuti, Kratki gibi batov so
jamstvo za veselje do visokih
vrtljajev, toda tovarna pretirava-
nje &ez mejo 6000 vseeno od-
svetuje. In venda
vrtljajev ne sodi k
mi, pa tudi na m
stl ni oznagb, ki
vozniku, kdaj naj pretika.

V primerjavi z dvolitrskim mo-
torjem, ki poganja BMW 520, je
motor v modelu 518 prikrajsan

za 200 kubikov in 25 KM.
Rezumljive je, da so razliko
zabeleZili tudi kezalci merilnih
ur, toda zmogljivosti tega mo-
torja so 3¢ zmeraj tolikine, da
uvritajo avto med poprefneds
njegovega razreda. Krajla pre-
stava v diferencialu (BMW 518
4,44: 1, BMW520 4,11 : 1) za
lede pri pospeikih, ahmom pa
je kriva za vidje vrtljaje motorja
pri enakih hitrostih: hitrost
100 km na uro v Eetrti prestavi
dosete 518 pri 3850 witljajih,
520 pa pri 3500 wrtljajih v
minutl.  Najvedjo  hitrost
183km na wuro dosels
BMW 518, ko je motor e v
prepovedanem obmoé&ju (6300
vrtljajev). Dolgotrajna potoval-
na hitrost, &e upostevemo to-
varnitka priporogila, torej ne
sme presedi 166 km na uro, to
pa ni veé rezultat, s katerim bi
se avto te sorte lahko pretirano
hwalil.

Motor je marljiv, s3j premaguje




0Od zgoraj navzdol:

Podedovani, 1800-kubi&ni motor
je tudi na videz premajhen za
tako radodaren prostor pod
prednjim pokromm 'I'oda svojo

Stevilko na pokrovu, ki bo

je mo¢ zamenjati z vidjo.

Pod plasti&no preprogo in
lesenim pokrovom na dnu

V kombiniranih zadnjih lu&eh
e, skrivajo” tudi meglenki
in luéi za vzvratno voznjo.

e rezarvno kolo.

V zadku je twdi posoda za
gorivo, Na domiselno pripravnem
mestu je Ekatla xorndpm, ki

se z nekaj zavrtljaji vijoka
odpre in ,,obesi”.

kadar je v avtu voznk —
146kg na vsako KM, prav
prémagovanje razmeroma velike
te3e vozila pa je avtu odirlo
poskoénost, ki sodi k beemvej-
skemu cestnemu prestizu. Na
ragun dodatnih kilogramov smo
izgmerili tudi vedjo popre¢no
porabo kot med testom
BMW 1802, toda avto je 3e
2Zmeraj dosti manj poZreden od
dvolitrskega brata. Vozniku, ki
| j& vajen, da ga BMW pritisne ob
seded, se 2di 1800-kubiéni mo-
tor nasilno vstavljen v teko
welik in tezak avto. Sele, ko se
wine z daljSe poti, zna ceniti
Kultiviranc vedenje in uboglj
wost. Mator brezhibro viiga (v
hladnih jutrih s pomogijo rogne-
@ Coka), bliskovito uboga pe-
dal za plin in postane preglasen
Sele ob pretiranih vrtljajih. Po
proZnosti ne zaostaja dosti za
dvolitrskim motorjem in voznik
s2 hrupu lahko ogne — saj mu
za tekoBo woinjo zadoléa pre-
tikanje v zmernem obmogju
vrtljsjev motorja.

Ugleden videz

Pﬂ presku!mah modelov 520 in
— na radun spretno
z:mv-ne karoserije, videza in
pocutja — li hvalo.
Obiskovalci tvegali drznih
posegov oblike bo dalgo
Kljubovala Easu in modi. Klina-
jene linije so nastale v
vetrovnikih  in prispevajo  k
aerodinamiénosti, zaradi katere
¥ avtu skoraj lisati Sumenja
zraka.
Pri zasnowi 50 mislili predvsem
na varnost in udobje. Ob trée-
nju se deformirata le prednji in
zadnji del avia, kletka, ki ob-
jema prostor za potnike, pa bi
~ tako pravijo v tovarni —
vzdriala tudi prevraganje. Pred-
nji pokrov zapira varnostni po-
klopec, zasnovan pa je tako, da
se upogne, preden se zaseka
skozi §ipo proti potnikom.
eprav je notranja oprema v
518, tako kot v 520, belj skopa
kot v modelih 525 in 528, je v
notranjosti vseeno kaj videti.

Pri opremi niso vargevali. V.
avtu je prostora za 3tiri ali pet
normalno velikih ljudi, ne da bi
se jim bilo treba ubadati s
prostorom za noge. Voznik do-
bi vestno odmerjen delovni pro-
stor z obloZenim volanom na
Stiri pre€ke, prikateremje ko-
da, da je obro& ostal gol.
Pregledna in bogatadko obliko-
vana armaturna plo$¢a je dopol-
njena z zajetnim ,,mostom’’
pred prestavno rogico, na kate-
rem je vse, s &imer se da ravnati
ogrevanje in méem Namesto
jajev (ki sodi v
drazje razligice ali k dopla
je v 518 ura. Vsi instrumenti in
stikala, ki jih mora voznik vi-
deti, s0 ponodi oranino osvet-
lieni. K serijski opremi sodijo
se: opornika za glavo na pred-
njih  naslonjalih, avtomatska
varnostna pasova ob prednjih
sedeiih, prekinjevalnik brisalni-
kov (poleg dveh hitrostnih sto-
penj), elektriéna naprava za
pranje prednje 3ipe s samodej-
nim vklopom brisalnikov in var-
ljive majhno zunanje vzwratno
ogledalo,
V 620-litrskem prtljaZniku smo
resda izmerili le 400 dm?® upo-
rabne prostornine, toda naSe
e kocke nisa zajele ,Ze-
pov” ob strani, kamor je mog
sﬂaém vse drobnarije, ki bi jih
premetavalo sem in tja. Rezerv-
no kolo je v dnu prtljaZnegs
prostora — hudo nepripravno za
uporabo, toda tam odvzame
najmanj prostora, Tudi naj-
manjEi BMW te serije ima orod-
je zloZeno v pokrovtku, ki visi
ra spodnji strani prtljaznega
pokrova.

Za voznjo: dobre
ocene

Testni avto so obuli v gume
michelin ZX, ki so dobro lago
kvedjemu 3e poudarile. Posa-
miéno obesena vsa $tiri kolesa
vozniku preZanejo ob&utek, da
sedi v klasiCno zasnovanem
avtu, kjer motor v nosu poganja
zadnji kolesi. Med hitro voZnjo
skozi ovinek sili avto najprej

naravnost in mu mora voznik
volan rahlo dodajati. Potem
umirjeno zdrsne zadek, da ga ni
prav ni¢ tetko ujeti. Ce je
voznik $portnega duha, postane
voknja tudi v tem BMW $portno
livahna. Avio pa vseeno ne
skriva, da je bolj namenjen
udobnim volnjam: nad vzmet-
mi se pritoZujejo le izbirénezi
in &e bi z zadnjim stabilizator-
jem lahko prepretili pretirano
nagibanje na ovinkih, bi to
obenem pomenilc trSo voZnjo.
Volan je razmeroma posreden,
toda ob manjéem itevilu zavrt-
ljajev bi bil med pogasnim
obra€anjem neznosno teZak.
Tako pa je BMW 518 okreten
wdi v mestni gnei, dobro
pregleden na vse strani, le zad-
ponikne pud robom
je Sipe, se mora voznik
iti. Med hitro wzmu po-
magajo odliéni brisalniki in ha-
logenski 2arometi. Ug&inkovitim
zavoram in dobri smerni stabil-
nosti vozila se moramo zahva-
liti, da smo med sredanjem z
dvema danskima priklopniko-
ma, ki sta med Zagrebom in
Beogradom drug ob drugem
preskuala moci, odnesli celo
ko30. In to pri hitrosti, ki je
bila tisti hip videti brezupna.

BMW 518 je ugledna in udobna
limuzina, namenjena kupcem, ki

morajo divjaskim pospeskom in
i 2 resnico, da bo
motorju poila sapa prej, kot se
za beemvejev znak spodobi,
Potutje in varnost, ki ga 518
ponuja, brez dvoma sodita v
vi8ji, pa tudi v draji avtomobil-
ski razred. BMW 518 stane —
okroglo regeno — 180 tiso&a-
kov ali 20 tisogakov manj kot
BMW 520, Pri barantanju & to-
liksnimi  denarji boste morali
brati, in ¢e ufivate ob
zavisti sosedov, je uspeh oba-
krat zajaméen.

Kaj pravi ona?

Avto ji je vieE, dokler se vozi
kot sopotnica in je navduiena
nad udobjem, ko pa sede na
vozniski sede?, se pritofuje nad
tezkim” volanom med pocas-
no voZnjo in nad ,nevidnim’
zadkom med parkiranjem, O
piranje prednjega pokrova se
zdi zamotano in rezervne kolo
bi izviekla le z najvedjo muko.
MNavdusena je nad mehkim in
uginkovitim zavornim pedalom
in nad Stevilnimi prostorcki za
drobnjarije. Poleg oranine bar-
ve bi izbirala ¢ med kovinsko
modro in rumeno, e previeke iz
blaga se ji zdijo obéutljivo
svetle. Radio (za doplagilo) je
mnogo boljsi kot v BMW 1502,
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Cena: 11010 DM in 97 748,00 dinay

Zavarovanje:
\Zaed\nm]ev

Cestnina: 1000 dinarjev

Proizvajal

ZR Nemé&ija
ne

rjev
Osnova za izradun rep. in obé&. davka: 102 850,50 dinarja
13 728 dinarjev
R 4 b woq din: 2185 dinarjov
¢: Bayerische Motoren Werke AG, 8 Minchen 13,

Ini zastopnik in prodajalec: Tehnounion, Ljubljana, Vosnja-

kova 5 (zaslopsiva v rep. sredi8éih — razen v Togradu — in v Splitu)
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