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V desetih letih so si v tovarni nabrali tudi lep
kup izkuSenj in spoznanj, da so modne
karoserije tvegana nalotba, ki se je publike
lahko k] hitro naveli¢a. Ns karoseriji novega
BMW ni nobenih futuristi€nih prijemo, kijub
temu ps je tovarnigkim stilistom uspelo
izdelatl plodevino, ki je s skiadnimi linijami
vie¢ otesu In Je obenem tudi racionalno
izkoridtena.

Nekolike klinasto zadiljena silhueta obenem z
dalet pod masko potegnjeno plodevino pa
pove, da so imeli pri oblikovanju vmes prite
wdi preskusevalci v vetrovnem kanalu.

No, pomembne podrobnosti na karase
otesu niso dosegljive. Elektronski ragunalni
in poskusna tréenja so dali podatke za
sodobno varno karoserijo, ki se deform
spreca] in zada], medtem ko ,celica”, v kateri
50 potniki, ostane bolj ali manj nedotaknjena.
Med drugim naj bi krepki profili v strehi in
motni stebrigki oken vzdriali tudi prev: c-
nje; pokrov motorja je narejen in
tako, da se pri tréenju zmetka nadolo&lnam
mestu in da ne zaide v prostor za potnike,
Tudi pritrditev motorja je taka, da se pri
tréenju postavi polevno, da ne bi prodrl v
prostor za potnike. Takih podrobnosti je e
prece], je pa ena izmed njih tudi takina, da ne
zasluzi pohvale: tovarna %e vedno prodaja
varnostne pasove in naslonjala za glavo pose-
bej, za doplatilo!

Vrnimo se k zunanji streni karoserijel Moéni,
z gumo oblofeni odbijati, Striijo Eez robove
keroserije (tudi na vogalih) in varujejo plotevi-
no pred manjimi pokodbami. Isti namen
imejo debele gumijaste letve ob straneh. V
znatilni dopadljivi maski so tudi tirje halo-
genski arometi, medtem ko je v levo zadnjo
lué vdelzna tudi halogenska porzicijska lu za
wolnjo v megli. Paé pa so meglenke spredaj le
za doplatilo.

UDOBJE ZA DOLGE PROGE

Ze prvi pogled na bogato notranjost, zlasti na
armaturno plotto, izdaja dragacen izdelek.
Tovarna je poskrbela za dober viis z veliko
mera okusa. Je pa tudi vsa oprema priro&n
uporabna. Instrumenti so veliki in pregledn
poncti osvetljeni z medlo, oranino luéjo, ki
onemogota vsakrino slepljenje. Ker smo vaje-
ni, da so marflniki hitrosti v aviomobilih BMW
razmeroma zelo , frizirani”’, velja omeniti tudi
novest, da merilnik v ,,620” celo pri najvedji
hitrasti laze le za 8 km/h. Tovarna je najbol]
ponosna na uro s kristalnim oscilatorjem.
Tako Je natantna, da se na dan lahko zmoti le
za sekundo, 2di se, da bi z vgraditvijo navadne
ure tovarna lshko prihranila toliko, da bi
kakden kos opreme 2a doplagilo poml serij-
ski.

Poslastici, kot sta za 4em ven in noter
pomiéen_ volan in nastavitev voznikovega
sedeza po vikini, sta namre¢ le za dodaten
poseg v denarnico. Tudi brez tega je v ,,520
za wetino ljudi dovol prostora
obiéanim premikanjem sedea in naslonjale
udobno namestijo za volan. Le dolginom nad
186cm bi ustrezal nekoliko veéji pomik
prednjega sede2a nazej. Novo parolo ,vek,
veselja z udobjem” so namreé namenili tudi

potnikom na zadnjih sedeZih in jim pustili ve&
prostora za kolena, tudi pri skrajni, zadnji legi
prednjih sededev,

Sicer pa glede sedezev ,Klobuk dol!” Oblike
in izdelava omogodata kar najved udobia in
odligno oprijemanje telesa, prostornost pa
ndolgoprogaiko” udobje ficim ossbam, 2
nekoliko uvidevnosti in v zadnje naslonjalo
potisnjenim naslanjalom ze komolce pa tudi
patim.

Prtlja2nik ima v celoti ve¢ kot 620 litrov
prostornine. Ko smo ga merili z litrskim
kockami, smo namerili 400 litrov. Razlika gre
le malo v izgubo na ragun neizkoriienih
vdolbin. Ostalo zavzameta dve Jiroka , Zepa”
ob straneh, ki sprejmeta velika drobnih
potrebitin, ki bi se sicer valjale po prtlja; ™.
V rovnem dnu prtljaknika sta Se: posoda za
gorivo in rezervno kolo. Taka namestitev je
nepraktiéna; sicer pa tako velikega rezervnega
kolesa skaraj ni mo& spraviti na drug nagin.

OBEUTEK VARNOSTI

0d nekdaj smo vajeni, da je aviomabile BMW
lahko upravijati. Majnovejsi je pri tem 3e bolj
popoln. Nezmotljivo nameZena stikala in
rogice, vrtljivi gumbi za ravnanje zraenja in
gretja na osrednji konzoli, natan&na, priroéna
prestavna rofica, ubogliiva pedala, uinkovite
servo zavore, in natanten volan vlivajo vozni-
ku obéutek da varno obvlada vozilo. Kar
zadeva volan 3e to: 4 in 1/4 zavrtljaja ni ravno
tako 3portno neposredno kot bi si Zeleli, kijub
temu pa voznik v serpentinah In pri manevrire-
nju nima nadleznega obtutka, da ga vrti v
nedogled. Ze to skrbi zraven natanénosti in
lehkotnosti (1 na mestu je nekoliko pretezak)
tudi zmeren premer volanskega obrofa. V
primerjavi s predhodnikom BMW 2000 je
tovarna zmanifala za vrtenjé volans potrebno
mot za 24 do 28 odstotkov.

La2ji volan e le ena od pasledic drobnih
nih izboljtav na geometriji prednje
preme, kjer so tovarni s spreminja-
njern nagiba, stekanja in zaostajanja prednjih
koles dosegli odli&no lego na cesti in obenem
nzjvedjo moino mero udobja

Tudi najnov MW ima v ovinkih zna&il
neproblematiéne lastnosti i
#&inah zahteva rahlo dodajanje volana in lele
pri pratiravanju zatne kentrolireno spodnaati
zadek. Prehod je podasen in pusti vozniku
dovol] &asa, da z volanom in plinom usmerja
avto na pravo pot.

Paé pa moti za BMW rezmeroma motno
nagibanje karose Stabilizator na zadnji
premi je namreé pri modelu z uplinjatem le za
doplatilo, v moZnejiem, tol] Sportnem 5620
i po serijsko,

Sodimo, da vedina voznikov stabilizatorja
zada] ne potrebuje, ker postane z njim
podvozje tris.

Vzmeti novega BMW imajo razmeroma dolg
gib (spredaj 200 mm, zadaj pa 220 mm) kai
kale, da se je toverna odlo&ila za ved udabja.
Podvozje zelo dobro opravi tudi z velikimi
neravninami, dolgimi in kratkimi. Mogoée se
bodo pri pofasni volnji Zez kratke luknje
pritozevali le Francozi, ki imajo svoje pojme o
vzmeteh.
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Testni
8000 km. Meritve 2 dvema osebama.

Najveija hitrost 175 km na wro (zalet 3 km,
popreéje dtirih meritev)

avto je pred meritvemi prevozil

Pospeiki

0-60 km na uro: 5,1 sk
0—80 km na uro: 7.8 sek
0—100 km na uro: 12,2 sek
0120 km na uro: 17,8 sek
0—140 km na uro: 26,0 sek.
0160 km na uro: 40,3 sek

400 m brez zalete: 18,0 sekunde (kencna
hitrost 120 km/h)
1000 m brez zaleta:
hitrost 153 km /h)

33,6 sokunde (koncna

Prodnost: kilometer z zacetno hitrostjo
40km/h v 4. prestevi — 37 sekund (konéna
hitrost 144 km /h)

Poraba go
Na obiajnih cestah: najmanj 10,8 litra goriva
super na 100 km (zmerno, nikoli hitreje od
170 km/h, najveé 14,6 litra na 100 km fostra
vodnja).

Na avtomobilski cesti: 11,0 litra na 100 km
(poprecje pribl. 120km/h); 18,6 litre na
100 km (popredje pribl 150 km /h)

Popre&na poraba na testu: 13,4 litra na 100 km
Po mestu: 11,6 do 14,4 litra na 100 km
Poraba olja: 0,4 litra na 1000 km

Natan&nost merilnika:

kazalec na §0, resni&na hitrost 56 km/h
kazalec na §Q, resnicna hitrost 75 km/h
kazalec na 100, resnicna hitrost 94 km/h
kazalec na 120, resnicna hitrost 1145 km/h
kazalec na 140, resnicna hitrost 134 km/h
kazalec na 160, resnicna hitrost 156 km/h
kazalec na 180, resnicna hitast 174 km/h

Sodobna, elegantna in uporabna
karoserija

Dobra lega na cesti

Udobno podvozje

Lahko upravijanje, pregledni
instrumenti

Odli¢ne zavore

Zelo dobri sedezi

Odliéno gretje in zradenje

Izvrstni, veliki brisalniki

GRAJAMO

Motor v gornjem obmo¢ju preglasen

Voznik ne vidi zadka

Nekoliko preteZak volan pri
manevriranju

Brez zadnjega stabilizatorja (za
doplagilo), pri 3portni voznji
premoéno nagibanje

Za tako drag avto pmeé opreme
za doplagilo (zlasti pasovi in
naslonjala za glavo)

Cena: 11160 DM in 90108 dinarjav

Osnova za izralun obZ. in rep. davka:
92 246 di

Tovarna. Je otltna nabrala sisbe izkulnje 2 lostn
omobilov, ki 5o matarje gneli v pr

motor zahrope |
all do de w(

voinji pospedevanie do tel
me. todl_motor 520"
ovarne.  Skratka:
Teeviiom wrilelev in na drugi sireni pratnost v
spodnjem obmodju, motorj omngoen da dobro
prenata razlitne nafine va2nje. na odsvetule le
volnjo pod 1500 wrtljaji v mi it
vrtenjs preko G000 vriljsjev v minu
trajni potovaln hitrosti 189 km na uro.

dolgotrajna
ker ustreza

BMW 520

je: cbvezno 1399,00 din;
fasko: broz frandizo. 1401800 din;
s frandizo 4.000 din - 2307,00 din
Ceéstnina: 500,00 din

Proizvajalec: Bayerische Moloren Werke AG
8 Munchen 13, Zahodna Neme.,a
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Tehnounien, Juhy.m Voér\]nkoun & (zastop-
niki v rep. srediddih)
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