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PREMIERE NOVIH AVTOMOBILOV SO V MAJHNIH TO-

VARNAH SILA REDKE, ZATO PA TOLIKO BOL) RAZBUR-

LIVE. KADAR PREMIERA NOSI NA NOSU SE KAK i
»RAZBURLIIV- EMBLEM, JE PRIGAKOVANJE SE PRAV 2
POSEBE] VZNEMIRLIIVO. OBCINSTVO NAMREG PRIGA- 4
KUIE UGLEDU ZNAMKE PRIMERNEGA PRISLEKA IN L
NAVADNO PLOSKA 2E PREIE, PREDEN GA ZAGLEDA

KAKSNO JE TAKO PLOSKANIE VNAPREI S PRAKTIENE

PLATI, PA KAZEJO BORZNA POROCILA: OD ZAGETKA

LETOSNJEGA LETA JE VREDNOST DELNIC BMW NA

BORZI POSKQCILA ZA POLOVICO.




e pritel bolj ali menj
Ko je tovarna na
dokentno odpisala

00 in 2000, je bilc
ora imati pripravij
, ki naj zapolnijo

dvojnimi vrati

konstruktorji potrudili za prostor
tudi pri malenkostih

Cemu tore] skoraj enako velike
Karoserija za avto, ki sodi razred
nizje (dasiravno je na oko wideti
veliko manjsa)?

novega BMW ne
Avto je na oko pred-
nov pa je toliko

nikih limuzin pri
bnim zahtevam. Stili-
 lotevali tveganih mod-
Nizek, potiaten nos in

8 karoserije 2 velikimi
ami so stilistic-

2, ki jih je prei nakazala
ija velikih BMW 2500
i ,520° je 1
izati klinu,

darjena z zelo nagnjeno
in s potlagenim zad-

u BMW-videzu seve
apadalna’ ¢rna maska
i farometi, ki so tudi
etom na velikih bra-

ge jo, kar zadeva zunanii
mere, povsem blizu Sest-
MW zgorjega razreda.
520" je
kiajs, 6 cm oija in 2,5 cm
karoserije BMW 2500,
ako tudi medosna razdalj
krajia za dobrih 6cm.
podatek dokazuje tudi
W, da prostor za potnike
nié manj$i od pro-
BMW, ker 5o se

sa opazns lele pri nadrob-

NOVA GENERACIJA

Odgovor gre iskati pri nadrobno-
stih. Ceprav je , 520" v zasnovi

powsem podoben ostalim avtomo-
bilom minhenike tovarne, se od
niih razlikuje po tem, da ima pod
koto zbrane izkuinje, ki so si jih

i ji nabrali na

tovarnid}

indenirji

del nove generacije avtomobilov
BMW. To simboliéno potriuje
tud nova, troitevilena, oznaka
520" (ta se ne bere , petstodvaj-
set” marved pet-dvajset”, pri
&emer pomeni 5 &tevilko modela,
20 pa gibna prostornino).

Potem, ko smo prvic
po tehniéni dokumentac
1o preskusili na tovamidkem pre-
skusnem poligonu, smo tudi laZe
razumeli, zakaj generalni direktor
tovarne, Eberhard von Kuhen-
heim novinarjem ni odgovoril na
vpralanje, zakaj pod pokrovom ni
wdi Zestvalfnih motorjev, ged:
prostora za dodatna dva valja je
dovolj.

520" s festvalinim motorjem bi
namreé pomenil konkurenco v
lastni higi. Tako pa bo s dirivalj:

nim motorji nekaj &asa igral le
vlogo, ki so mu jo dolocili za
zeGetek: da bo avto zgornjega
srednjega razreda, obenem pa bo
skrbel tudi za lesk modrobelega
znaka,

BMW 520 bo tovarna nekaj ¢asa
tudi izdelovala na sedanjih trako-
wih in na ratun malih in velikih
_beemvejev”, dokler ne bo pove-
&ana tavarna v Dingolfingnu. (To
je BMW pred leti kupil kot
tovarno Glas.) Takrat se bo ver-
jetno wdi pokazalo, kakina bo
prihodnja  podoba avtomobilov
BMW. Sedanje zmogljivasti tovar-
ne so namres popoinoma izkori
igene.

DOMACE VZDUSJE V LETAL-
SKI KABINI

Me le mere in zunanji videz
novega BMW, marve tudi notra-
njost in oprema podpirata trdi-
tev, da bi bil ,,520" s Seswvaljnimi
motorji kankurenca velikim mo-
delom iz lastne hise.

Prostornostpovsem ustreza za pet
oseb in izvrstno oblikovani sedezi
se zelo dobro oprimejo telesa.
Sedeze je mof pomikati v vseh
smerch, tudi po vifini in obroé
volana se premika za 4 cm, ven-
dar ne po vidini kot smo vajeni
(kadar na pomicen volan sploh
naletimo), marve¢ po globini,
torej naprej in nazaj. Sededi in
volan omogotajo tisti za BMW
znatilni prvi vtis, da se voznik Ze

preden se sploh odpelje z mesta,
v avtomobilu poéuti kot ,do-
i
Mo, v notranjosti najbolj ogara
nova armaturana ploi¢a. Pod
skupnim steklom (ki podnevi Zal
ni povsem brez odbite svetlobel
s0 na najboljsi naéin pred vozni
eni veliki, sila pregled
ni instrumenti, medtem ko je na
oplati osrednjega tunele le ura
Poslastica — pa draga: elektriéna
ura je  kvarcna” [ritem uravnava
kristal) in se zato na dan zmoti le
najved za sekundo (za Jugoslova-
na pofastna natanénost).
BEMW je za osvetlitev instrumen-
rov uporabil oranino rdeto sojno
svetlobo, ki se je menda izkazala
v letalih. V tovarni so 3e izbaljfali
2e tako dobre naprave za zrale-
nje in corevanje, ki imajo zdaj S
vedji pretok. Posebnost pa so
veliki vrljivi gumbi za nastavitev
aretja in zragenja, ki so na oplati
tunela,
Vse naprave za upravijanje avto-
mobila, kot smo pri BMW Ze
vajeni, nabirajo komplimente. Pri
tem gre fe posebna hvala neposre-
dnemu, natanénemu in lahkotne:
mu volanu,
Vaznik, ki je vajen, da v BMW
posveta pozornost zlesti zgled:
nim voznim lastnostim, se ele 2
2amudo zave, da je tovarna veliko
pozomosti namenila tudi pasivni
varnosti, pri tem ima tudi name-
stitev opreme in priroénost na-
prav v avtomobilu najvetjo zaslu-
.V 520" je tovarna rogico
utriplak, ki je bila do sedaj desno




j# po obliki blitji m estvaljnim BMW kot pa malim modelom na dvoje vrat. L

nailni so:
Zaliljen nos vozila, nizek pes in valike stekiena povrtine. Tudi po marah je 520" zela blizu
om.

i uspelo, da je pri novem modelu v primerfavl § predniki izboljSala lego na cesti in udobje vzmet
MV kljub razmeroma zelo mehkemu vzmetenju nadvse dobro dr cest




od volana, zdrufila z rofico na
levi, ki je poslej kombinirana za
1gi in utripelke, kar je v navadi
pri veliki ve€ini avtomobilov. v
BMW namreé pravijo:
drugl %e tako doglo delajo nam
be, tudi mi ne vztrajamo vec.”
Mimogrede: zdi se, da je ena
$ama rocica z leve strani priroé-
nejsa. Tako je rodica na desni le
te stikalo za dvostopenjske brisal-
nike in napravo peri-brisi.

—_—
POMEMBNA DROBMA DELA
R ——

Tehniéni podatki so premalo zgo-
vorni in nadrobnosti ne povedo.
Tovama je na primer v zasnovi
znatilno podvozje BMW s pasa-
miéno obedenimi kolesi zboljgala
tako, da se e bolje drki ceste,
obenem 5o pa vzmeti udobnejée
Gibi vzmeti so za 20 mm daljii in
50 zdaj 200 mm. Posebnost so
vzmetna noge, v katerih je
zamenjati viozke v blaZiln
BMW 520 se zavolic mehkejse
uglasenih vzmeti nagiba bolj kot
bi pricekovali, vendar se kljub

okoli geometrije abes.

Tudi 3tirivaljni dvolitrski mator 2
odmigno gredjo v glavi je na prvi
pogled ostal nespremenien, pa se
pri natanénem pogledu izkaZe, da
je tovarna, po izkuinjah s Sestvalj-
nimi motorji, spremenila obliko
kompresijskih prostorov, ki so
zdaj oblikovani, kot pravijo v
tovami, , trikroglasto™. Prav tako
imajo posebno obliko tudi ela
batov. Eno in drugo skrbi zato,
da se eksplozivna zmes kar naj-
pravilneje zurtinéi okoll svedke,
preden jo ta vige.

Motor poslej z uplinjaéi zmore
115KM, z neposrednim vbrizg-
avanjem pa 130 KM. Omenjamo
%, da ima motor namesto Sole-
xovih uplinjatev zdaj dva strom:
bergova podtlaina uplinjaca, ki
imata to prednost, da omogogata
zelo natanéno in enako nastavi-
tev

Zboljlav v motorju je de ved, vseh
ne bi omenjali. Tovami je spat
uspelo, da do konca izkoristi

TEHNIENI PODATKI

MOTOR: Hirivaljni —
(130KM — DIN) p
(18,1 kpm-DIN p
podtiatna uplinjaca Stromberg 175 Cl

i 5800 wri

izgave
hisjenie 5 érpalko in termostatom — tlaéno mazanjo, oljni filter v glavnem toku —
NOS Poganja zadnji kolesi

MOCI: motor spred
76/202/1,32/1

limuzina za & of
pragni stabilizstor
zoyors: srecs koluune, ade] o

oseb — it

“Gammer ol deotamin ﬂup"tflo servo volan —
20 men — Hrina 169

— ZF.
MERE IN TEZE:
105 m — vozila 1250 kg

11 2600 vrilaji. v minut) —

gibno prostornino tako glede
Zmogljivosti, kot glede_porabe.
Parabo bomo sicer natanko izme-
rili na testu, toda ob podatkih o
normni porabi lanko pricakuj
mo nizko porabo tudi pri vsakd
nji volnji

—_—
SPORTNE ZMOGLJIVOSTI IN
—CENA

Kar zadeva zmogljivosti, je tovar-
na BMW v svojih podatkih vedno
dokaj zadrZana in testerji vedno
namerijo boljte rezultate. Najved-
ja hivost 173km na uro za
motor z uplinjagi in 183 km na
uro z neposrednim vbrizgavanjem
sta tovarnitka podatka, prav tako
meritve pospekov z mesta na
100 km na wro: 12,3 sekunde za
520" in 11,1 sekunde za ,.520

Razlika med obema motorjema je
v korist neposrednega vbrizgavs-
nja pomembna Sele nad 100 km
na uro. Z mesta do 140 km na
uro rabijo uplinjati 26,1 sekun-
de, neposredno vbrizgavanje pa
22,5 sekunde.
K serijskemu tiristopenjskemu
menjalniku je za doplailo na
voljo e petstopeniski, ki ima po
BMW obiajih peto prestavo ena-
kovredno getrti, spodnje prestave
50 pa bolj na gosto razdeljene.
Polpefiu s pctsmﬂemsklh menﬁl
nekolike boljdi.
vol|n je mdl avwmahka
Rekli bomo: &e je novi BMW
manj Zporten zavoljo bogate
opreme in udobja, jo pa, kar
zadeva zmogliivost, spet portnik,
kakrinega smo pricakovali pod
modrobelim znakom,
BMW 520 je, #al, tudi ob&utno
drazji od svojega predhodnika,
Pri nas bo BMW 520 stal 11 200
mark, ,520 i* bo pa za priblizno
1000 mark draZji. Tem markam
je treba prifteti % vse domaés
dajatve. pa ga imamo . . ro-
daj bo novi BMW tudi pri nas e
oktobra, takrat pa ga dobimo
tudi na testiranje. Takrat bomo
natanko pretipali vse in skuli
poiskati tudi pomanjkijivosti, ko
j& hvale ze kar nekam proved

Sirtaktni - i -vreing ingl

osna karoserija — - pred

Koless na posamicrs h obessh, pracna

Velik prtljatnik ima prostornino preko 600 litrov,
Dcklmu i loteni prostori = mnn,ls kose priljage ob. Hiranan R

ljo2nikn, Zednje (uki so popolne: zraven utripalk, pozicijske I8l
znume In&\ imajo de lué !avkvxllrmuoln.n in moéne pozi

Znani &

vl dholis motor MW amore v 520
ali pa

Odmi

Valavh ventli na oV in dvnm- Broutez! ob vaaki avojniei 10 & doigo

28 matorje BMW. Tmnr; e izboljfala nadrobnosti, zlasti oblika 19
torov in éela batov,

. polkrogiasto kompresiske komars—

a gre
anje goriva 2 mehanskim n.mmu.m Kugelfischar') '~ mehaniéna érpalka za gorivo —

skumlstor 12 vol
nokolutna suha skiopka — 8t ristope:
yomaine 4.1~ za dupmlc ‘petstopenjski menjainik ali svtomati
314 — guma 1

AL

posemiéno obelena zadnjs kolea, pasera

iternator 630 vatov.
X1 sinbronizirant meaainik — promovn
— diferencial: hipoidno azobljen;

vodila, natazn: e  Me Phersanow rametme o
520" i.520 I serijski ~ dyol

ZMOGLIIVOSTI: (tovam
zoleta 33,7 sek (325

medosn
teda |700m prll|uimk

v pri « Gop
ik zavore mau zoper hlollrm,p mlnamcnmrﬂ:na zavora za rodnji ko

azdalje 2636 mm — kolatek spredaj 1405, 2adsj 1442, mm — rajdinl k

ov.
~ pospotii: 2 mesta do 100 km na uro 12,3 sek (11,1 sek) — km brex



