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oo} Zanje vemo 5o
od vemo

trinajsto leto in ves ta
uéinko-

mobil v komajda spreme-
njenl podobl. In tak3en je
zdaj tudi BMW 520 i.

Torej je ta razli€ica - tako
Kot vsi beemveji iz te serije —
$e vedno klasi¢no oblikovana
limuzina, razmeroma oglatin
potez, z motariem v nosu ter s

4

BMW 520i

Vmesna
= moznost

Sportna limuzina s Sestvaljnikom in z varteval-

nimi nagibi

pogonom na zadnji kolesi, pa
s &tirimi vrati in spodrezanim
nosom. Od predlanskega juni-
ja dalje je prednji rob motor-
nega pokrova manj Stried, s
plastiko obrobljena odbijaéa
sta skladnejéa, dodali pa so
tudi spojlerja pod nos in na
zadek. Navzven oznanjajo po-
miaditev 3¢ vedje zadnje luci
in robati letvi na bokih, je pa
novosti v celem nekaj manj
kot pri mo&nejsih in drajih ra-
zliticah 525i in 528i. Sﬂvecla
zob tasa je neusmiljen: in &

se nam je e v nasi 16. smnlm

iz leta 1981 zdelo, da je koli¢-
nik zraénega upora Cw= 0,39
dovolj ugoden, zdaj to ni veé
Eisto res. Aerodinamika je av-
tomobilske oblikovalce ob-
sedla Ze do dosti ugodnejsih
Stevilk (serijski rekord: 0,30 pri
audiju 100), ki pomenijo dva-

gre za zracni pis ob avtu, in za
Zep, ko gre za porabljeno go-
Fivo.

Vsoeno: szradni« Stevilki
navkljub je BMW 520 i Ze ve-
dno kos &asu; z vsem tistim
pac, kar skriva pod koZo. In

ker je ta avtomobil pi
limuzina, naj bo govor najp
© tej plati. Tudi 520 i je t
sorte BMW, pri Katerem 2
vnaprej ves, kaj bo: da je
njem dovolj prostora za
ali pet ljudi, da omogoZajo
rata udobno vstopanje i
izstopanje, da prednja
z zglavmkoma vred ugodnd
oprijemata telesi, da je njun
pomik po volji ma- dolgong

kompletom crodja na sp
strani pokrova in z rezervaim:
kolesom na dnu - ne le
prostoren, ampak tudi |i
obdslan. Voznik dobi zg|
delovni prostor: z

stavljivim volanskim ob:
5 kratkc in natanéno pi

rogico in pedali. Kdor

za nastavijanje visine vox
Skega sedela, polozajt
lahko e natancnej @ pril

med parkiranjem, dobro p
gledna, vidljivosti nazaj poi
ga veliko vzvratno ogledalo 2
notranjim nastavijanjem, bri-




tomobil, do potankosti na-
lancrm izdelana, pri tej znamki
trebno posebe| pisati
omenim §e hllgﬂ na se-
detih, bogate obloge na vratih
in debele preproge, je slika
udobju v tem avtu lahko vsaj
pribliZno jasna. Je pa res, da si
zrele limuzine brez tega tudi
ne moremo ved predstavijati.

VARCNOST

Motor v tem avtu je od pred-
lani dalje 3estvalinik z Bo-
schevim mehanskim vbrizga-
vanjem goriva (K-jetronic), ki
prispeva k naslednjim lastno-
stim: najvesja mot 92 kW, ozi-

roma 125 KM pri 5800 vrtljajin
v minuti, najugodneii n
165 Nm pri 4500 vriljajih v mi-
nuti, gladko vziganje, miren
tek in dovol] dobre zmagljivo-
sti vozila. Motor

vigjih vrtljajih je znatno gla-
snejsi), ventilom pa strefe od-
miéna gred v glav

jermenom. Testn avtomobil je
bil opremljen s petstopenj-
skim menjalnikom, ki je sicer
za doplatilo. Je pa vredsn
svojega denarja, saj so pre-
stavna razmerja izratunana v
ugoden kompromis med e Zi-
vahno voznjo in zmerno pora-
bo goriva. Hoéem reéi, da so
prve &tiri prestave povsem kos
zahtevam &portni vonji na-
Klonjenega voznika, da pa je
peta pre: (0.813:1) name-
njena predvsem varGevanju z
motorjem in z gorivom.

°
upostevali oznake na merilni-
ku vriljajev in pretikali pri &
vilki 6500, kar je le 100 vrtljajev
nad zatetkom sprepovedane-
ga« rdedega polja in tik pred

tim. ko se spro# samodejni
omejevainik vriljajev. Z mesta
do hitrosti 80 kilometrov na
uro je aviomobil pospesil v 7.6
sskunde, do hitrosti 100 kilo-
metrov na uro v 10,5 sekunde
in do hitrosti 120 kilometrov
na uro v 16,0 sekunde, kar je
dosti bolje od tovarnisko ob-
ljublienih rezultatov. pa
prav je bilo vozilo obuto v zim-
ske gume. Nasa najvedia
izmerjena hitrost: 183 k -
trov na uro. Pri tem velja
da je mot ta BMW voziti tudi
povsem zmerno in brez dirka-
skega pretikanja, saj s proz-
nostjo motorja, razen seveda v
najvigji prestavi ni mlcakrsnlh
teav. In dep ¢
4800

: 10.2 litra na
100 kilometrov. Dovol] vabljivo
celo za nase razmera!

$PORTNOST
Sem pa 2e rekel: obéutek
Sportnosti v tem avtu zavoljo

varBevalnih nagibov ni p
niE prizadet. Tud ta BMW fah:

>




ko vozite zelo hitro in ostro, fe
hotete. Podvozje - s &tirimi
vzmetnimi nogami ter s preé-
nimi vodili spredaj in s posev-
nimi vodili zadaj - je po novem
resda bolj nakionjen udobju
potnikov, predvsem  zoper
kratke cestne grbe, manj pa
surovemu drsenju skozi ov
ke — toda kdor se na besmveje
spozna in ga ni strah nagiba-
nja karoserije. bo znal svojim
zeliam vseeno ustredi. Pod
pogojem: da ve, kako aviomo-
bilom te znamke na hitro spo-
dnese zadek; da zna v takénih
primerih na hitro in do pravi-
nje mere odvzeti (neposreden
in servo) volan: in da pri tem
niti za hipec ne popusti noge
na plinu.

Malce manj je moé& zaupati
zavoram. Ze res, da so v veli-
kem in nizkem prednjem spoj-

lerju reze, ki vodijo zrak k ko-
lutom, ampak vseeno krivim
prav ta spojler za to, da se
zavore, po nekajkratnih ostrih
zaviranjih ob neprevisokih hi-

trostih pretirano  segrevajo
Segrevanje zatulite najprej v
nogi na zavornem pedalu, saj
se ucinek pritiskanja nanj
znatno zmanjsa, oznani pa ga

Tehniéni
podatki

Motor: Sestvaljni — Stiri-
taktni - vrstni - nameséen
vzdolZno nad prednjo pre-
mo — vrtina in gib BOX66
mm - gibna prostornina
1990 kubikov — kompresija
9,8:1 - najvecja mod 92 KW
(125 KM) pri 5800-min —
najvedji navor 165 Nm (16,8
kpm) pri 4500/min — rocié-
na gred v 7 leZajih— odmié-
na gred v glavi (zobati jer-
men} - glava iz lahke litine

elektriéna ¢rpalka za gori-
vo — vodno hlajenje — aku-
mulator 12 V, 44 Ah - alter-
nator 910 W - brezkontakt-
ni viig

Voz in obese: limuzina s
Stirimi vrati - 5 sedaev —
samonosna  karoserija -
vsa &tiri kolesa na posamid-
nih - spredaj
vzmetni nogi, pretna vodi-
la, stabilizator - zadaj
vzmetni nogi, posevna
dila - dvvkro:ne zavore,
spredaj kolutne, zadsaj bob-
naste - mehanska roéna
zavora na zadnjih kolesi.
mc‘.!ca med sede2ema - vo-

goriva (bosch K-jetronic) —

p:esrava 16:2:1.

Mere in tede: doliina
4,620 m — 3irina 1,700 m —
visina 1,415 m - medosna
razdalja 2,625 m - kolotek
spradaj 1,430 m, zadaj
1,470 m - rajdni krog 10,9
m - tela praznega vozila
1220 kg - dovoljena skup-
na teza 1730 kg - dovoljena
teza prikolice z zavoro 1400
kg, brez zavore 500 -
priljaZnik (normno) 460 li-
trov - posoda za gorivo 70

Zmogljivost  (tovarna):
nejved;a hitrost 185 km na
ak 0d 0 do 100

sl AL R
goriva (ECE): BA/B7/125
tftn goriva super na

tudi smrad izza prvih koles, ko
vozilo ustavite. Seveda: vse I
smo zabeleZili le med nasimi
najostrejsimi preskusi!

In ¢e veste; da je zadek 88
posebe] obutljiv na spolzkem
vozis&u ter pesku in da je pi
pretikanju v drugo in prvo pre=
stavo polrebno  upostevall
majékena sinhronizacijsko za
mudo v menjainiku, poznats
28 vse listo, Kar vas v tem aviu
lahko preseneti. Pohvalite s8
pa z visokimi hitrostnimi pov-
predji. Zdaj pritejete e kom-
paktnost vozila, njegovo do-
bro ime in ne nazadnje tudi
dovolj prestizen videz, pa bo-
sta zlahka razumeli, zakaj gre-
do ti beemveji dobro v denar.

BMW 420 | je namenjen tistim
kupcem, ki so jim manji
beemveji serije »3« pretesni,
vedji beemve|l serije »7« pa
preohlapni — za okuse in Je
pe. Ta aviomobil je nekakina
stednja moinost: tudi zato,
ker je moi v isti karoserjl
izbrati Sibkejsi Stirivaljni meo-
tor (BMW 518) ali mocnejéa
sestvaljnika (BMW 525 i in
BMW 528 i). In zda] po pre-
skusu vemo: tudl 520 | e pra-
vi BMW!
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