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Neotranjost po nermah
slodokuscev

a, kar je naredilo in
se dela nemske avtomobile
slavne.
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imazanije na njel Milimetrska na-
tanénost obdelave se nato nada-
livje po celotni notranjosti, od spo-
jev kakovostnih preprog, obdelave
usnja na sedefih pa vie do na-
tanno montiranih stikal v ledisca.
Rofna zavora je silno natanina,
ropat #ob vzomo temeljit, opora
za levo nogo je tam, kjer mora biti,
polofaj voznika je zmeraj udoben,
okolje pa vozniku vzbuja Sportno
samoaves!. Bazrmerja med stopal-
kami so ugodna, volanski obrod je
i k, a ne prevelik, #al pa
sta #unanji vavraini ogledali neko-
like premajhni. Komu se bo zar-
del tudi nagib, ki ga opifc desno
zunanje ogledalo ob pretikanju v
vovratne prestave, prevelik: zake-

Kjer znajo, paé znajo

leno bi bilo, da bi slika v ogledalu
kazala nekaj metrov daljdi prostor
za vozilom inne same do zadnjega
desnegn kolesa, Sicer pa je mogade
ta sistern izklopiti in nanj pozabiti.
Ce se & roko sprehodite od rocne

Pevpreéne velik, a
vrhunsko obdelan
prijainik

zavore pa do prestavne
rocice, boste zafutili med
§ prsti natancen in fcme-
Hit menjalnik, na celatni,
i simpaticnih in barvno
B usklajenih materiakow iz-
delani armaturni plogéi
pa tudi najvedii dlakoce-
pec ne maore najti nelo-
gitno ali nesmiselno po-
stavipenega stikala,

V takien avio je ke
sesti wziiek, fe velji ud-

smuéanje. Del kupeey pa si ne kupi
BMW zalo, da bi se razkazovali,
temved da bi preprosto samo ufi-
vali, Leklopijo ASE, plin do konea,
lega avtomobila na cesti je izjemna
in omogoda varmo igringe, ki je se-
veda priporodljive znotraj prome-
tnih predpisoy.

2 omenjeni natantni in hi-
tri rofni menjalnik dopolnjuje v
smeri proti popolnosti wrsini Se-
stvalinik v nosu. Lep je Ze na po-
gled, red v motomem prostons je
opazovanja vreden, mjegov zvak
pri prostem teku pa je ]]'.a-uj peamIiE-
jujot od predenja madke, Poraba
goriva ni velika, =aj ob temeli-
tem priganjanju le tefko pretodite
sozi motor 13 litrov goriva na 1040
prevorenih kilometrov, Seprav je
vseh teh 100 kilometrov zelo o-
letih in iskrivik, ob podperi 170
=konjevs, ki so najbolj razpolofen
od 4 vitljajev navegor, Zaradi
ne prav velikih batnih gibov je opa-
zna posledica le povprefna pro-
st lega motorja, seveda v vis-
jilv prestavah. Po mu lega ne pre
zameriti pretirano, saj se molor
odkupi 2 zele kuliivieanim delova-
nijerm, hitro po zagonu dosega na-
E:Igf.xlh-:_m delmmo temperaturo,
kar je eden izmed mnogih razlogoy

lek je sedeti v njem, tako
za vornika kol za po
triike, saj jim v kabini ne
manjka prostora. Nekaj
manj prostora e morda
7a njihovo priljapo, éc je
je precej, v priljaZniku,
ki ne spada med najvedfe, vendar
tega temu aviomobily ne smemo
preved zamerit. Sphoh pa bodo po-
iniki na 1o pozabili med tihota in
tdobnastjo med voinjo, ki sia za
ta razred nadpovprednd,

Majved veselja pa bo imel med
volno nedvomno voznik. La volas
nom 52 bo zelo hitre pocutil do-
mate, obéutki, ki jih bo sprejemal
iz okolice, bodo takini, da ga ta
avio ne bo mogel razofarat. Vo
Inja s tem aviomobilom naravnost
sprodda. Vogzilo j& namred odlidno
vodljive, \:J|:'|!I'~£li S£MD jC natan:
éen, brisalniki in vsi pomoini elek-
tromotorji delujejo skoraj neslidng
in zebo pregledni merilniki <o rve-
Cer O til'l'l'alfl'll'lﬂ.\‘.'('ﬂil."ni. Kupei se
seveda med seboj precej razliku-
1eja, pri BMW pa sagolove obstaja
skupina kupcev, ki bi kupili ta-
kden avio. pa jih maoti r_m;:;ji e
gom. Preteklost! Delovanje odlic-
nega elekironskega pod pornesa si-
stema ASR zoper zdvs gnanih ko-
les je tako doveieno, da se s ta
ksnim beemvejem mirmno lahko vo-
zite po bedy, pozimi vishazha in na
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ra ugodno porabo goriva. Zavrti se
do 6500 wiljajev v minuti, njegov
takrat rezki Sportni vok pa je vro-
den, da mu prislubmemo, Seveda
pa vse felje, zahleve in pricako-
vanja glede motornih emogliivost
pri beemvejih - vea) tistim, ki smo
ceplieni § 1em virsom - vodijo
proti &rki M, vendar je ta 2,5.[i-
trski Sestvalinik popolnoma zado-
sten temu vozil.
£ % ¥

BMW 523 na testw nikakor ni razoda.
al, nit: v najmangih podrobpostih oe -
naj tu omenim le zmerj temeljito delo-
vanje daljimskega upravhalnika kijslay-
mace, kar recimo pogosto preizkisa fivee
pri kakEnih drugh pedobaih avtomobi-
lih. Skupek takinik pobvalnih malenko.
sti in malanénosti ob dodani tradicip,
nanje in naprediu (ex navsezadnje kly
sKncmiu pogonu utegng kaj hitro prepri-
i o svoji skoraginji popolnost,

ANDRE] SUPE
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