Konec nekega obdobja
= bi lahko rekil zdal, ko je
moral tovarno BMW za-
pustiti njen ra-
zvo|ni def dr. Karlheinz
Radermacher. Vellko
otitkov so mu naprtill, ne
le v zvezl z ne povsem
Posrecenim  novincem
serije »3«, tudi v zvezi z
nekaterimi drugimi pro-
lektl. In ne nazadnje za-
radi dizla, ki pri tej hisi
zamuja neka krepkih lot.
A e le res: novi turbo-
dizeiski BMW e ta hip
nedvomno najboljsi izde-
lek te vrste na svety; in
¢eprav dr. Radermacher-
Ia ni ve¢ v Minchnu, gre
ta pohvala predvsem na
njegov radun.

Saj kaj drugega ni bilo mo-
gode pritakovati: &e se pri
BMW lotijo dizla, je to 8portno
zmogljiv dizel, takden jo pa te

BMW 524 td

Zgodovinski dogodek

Prvi Beemvejev dizel najhitrejsi serijski turbo-dizel na svetu!

vrste motor le ob pospesenem
polnjenju valjev. Torej: turbo-
dizel! A ne gre le za Sportnost.
Novi dizelski motor sodi tudi k
Svele zastaviienemu progra-
mMu o vardevanju z gorivom, ki
80 ga uradno in na glas zadeli
2 BMW 525 & in z zmerno Zej-
nim  2,7-litrskim  bencinskim
Sestvaljnikom v njem. Seveda,
to je varéevanije po Beemveje-
vem receplu. opazite ga na
bencinski &rpalki, izza volana
pa skorajda ne. In prav je tako.

_—
NEVERJETNO, A RESNIENO
e et i i

O dizlu znamke BMW je bilo
prvié slidati 2e pred devetimi

leti. Leta 1978 so razkrili tudi
podrobnosti, a je vseeno m

lo a pet let, da smo plod dela
nove motorne tovarne na av-
strijskem Stajerskem pognali
po cesti. Dolgotrajno, a o&itna
temeljito delo je postreglo tudi
s temeljitim rezultatom. Ne da
bi za hip okleval lahko re&sm,
da je to najtisji dizelski motor,
kar sem jih kdaj videl in sligal.
Da je obenem tudi najzmogiji-
vejsi serijski turbo-dizel na
svetu pa je njegova druga lo-
vorika.

Zasnovali so ga razmeroma
preprosto. Uporabili so se-
stvaljni vrstni blok, kakrsnega
Poznamo pri 2,0 in 2,3-litrskih
bencinskih beemvejih (pa tudi

Pri najnovejsem BMW 525 g),z
novo rodiéno gredjo pa so do-
segli daljSe gibe batov in s tem
gibno prostorning 2443 kubi-
kov. Povsem nov izdelek je
glava iz lahke kovine, z VZpo-
redno vise¢imi ventili

palko za brizganje goriva. Pri
konstrukeiji glave so inzenirji
= Po vzoru hidnih bencinskih
matorjev — obdrali pregno-
to€ni princip, z nasproti leke-
sesalnimi in izpusnimi
kanali. Poinjenje z gorivom so
oplemenitili s turbinskim pol-
nilnikem kalifornijske izcelave
(garrett airesearch), a namera-
vajo prav kmalu razsiriti po-
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ka brez tezav potegnili za
nos, Ges, da se vozite na ben-
cinski pongon. Tik po tistem,
ko turbinski polnilnik pihne z
vso motjo, pri 2400 vrtljajih v
inuti, doseze motor najugo-
navor 210 Nm, pri 4800
vrtijajih v minuti pa zgledno
najve¢jo mod 85 kW ozrioma
115 KM,
Motorju  so namenili dva
rotni, petstopenj-
rektno Eetrto presta:

stopenjski menjalnik, pri kate-
rem je direktna tretja prestava,
totrta pa podalidana do ra-
zmarja 0,73:1. Pri tem [e tretja
prestava pavsem kos voinji z
najvedjo hitrostjo, Cetrta (v
takénem primeru je potrebno
roéico pretakniti rofno) pa je
namenjena predvsem zmer-
nej$im vrtljajem motorja in
2mernejsi porabi goriva. V tej
prestavi doseZe avtomobil hi-
trost 130 kilometrov na uro 2e
pri 2600 vrtljajih rodiéne gredi,
hitrost 175 kilometroy na uro
pa pri pribliznih 3500 vrtijajin
rotitne gredi.

Navdu$i pa predvsem s po-
speski: tovarnisko obljublje-
nim &asom za pospeSevanje
od 0 do 100 kilometrov na uro
(12,9 5 ob ro&nem in 13,6 s ob
samodejnem menjainiku) gre
v caloti verjati. To pa pomeni,
da se BMW 524 td zlahka meri
z marsikaterim bencinskim av-
tomobilom, ne da bi moral
zelski lastnik priznati poraz.
Ta avtomob

prehitevanjem in vijuganjem
na obidaj cestah ter hitre-
mu potovanju po avtomobilski
cesti. Seveda je ravno to tisto,
Kar 30 pri BMW hoteli. In ure-
snigill

Ni¢ manj presenetiji
poraba goriva. Glede na ra-

zli¢na menjalnika sta normni
porabi enaki, le pri mestni
vo2njl prispeva avtomatika za
pol litra vetjo 2ejo. Sicer pase
povpratje porabe sute okoli
7,1 litra na 100 kilometrov, kar
smo spoznall tudi ob krstni

voznji. Namre¢: niti eden
izmed Stiridesetih preskuse-
valcev ni presegel litrske &te-
ilke 9, jih je pa dosti voz
povpretno naftno zejo pod 6
itri na 100 kilometrov. Ne da
bi zaradi tega Kaj prida okle-
stili hitrostno povpragie




Vozniku v pomod:
nad 5500 vrtiejl v minut!

polje 2a

ZNANA PODOBA

BMW 524 td je novinec le
zaradi motorja, ki ga oznanja-
jo tudi zajetne hladiine reze
pod prednjim odbijatem, sicer
pa je ta aviomobil Ze stari zna-
nec serije =5«, pa naj si ga
gledate z zunanje ali z notra-
nje strani. Torej sodi k njemu
tudi vse tisto, kar o teh beem-
vejih Ze vemo: da so klasiéno
oblikovane, razmeroma oglate
limuzine: da je s &tirimi vrati in
z udobno notranjostjo dobro
poskrbljena za Stiri ali pet pot-
nikov: da je vse tisto, kar dobi
voznik, po beemvejsko zasu-
kano k njemu; ter, da je volan-
ski obro& nastavijiv in da so
instrumenti preglednc in re-
doljubno razvrsteni (tudi v
524 td dobi voznik enako veli-
ka merilnika hitrosti in vrtija-
Jev, pa polkrona merilnika hi-
trosti in vrtljajev, pa polkroZna
meriinika temperatura hiadil-
ne tekokine in goriva med
njimal.

BMW 524 td dizel prav ni¢
ne moti, da ne bi hotel biti 3e
napre| imenu primerna Sport-
na limuzina, & posebej tedaj
ne, ko obtutimo njegove
zmagljivosti. Da je pa v nogah
za cestne dirke malce preme-
hak, v zadku pa obcutljiv za
spodnasanje, vemo Ze nekaj
let.

Za prvi Beemvejev dizel je
jasno: namenili so ga predv-
sem ilalxjansi«m. francoskim,
skandinavskim in vsem tistim
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2443
kov — kompresija 22:1 — naj-
vodja mot: 85 kW (115 KM) pri
4800/min — najvodji navor 210
Nm_prl 2400/min - rociéna
gred v 7 lezajin — odmiéna
gred v glavi (zobati jermen) —
atave I lahie ftine — Bosche-

va visokotlatna Erpalka ~ tur-
Hna.ku pdmmuc na lxpulneplr-
ne (garelt airesearch). najvecii
pamum pritisk 0.8 bara - vo-
= akumulator 12

V60 A atornator 910 W
mai: motor spredsa]
i kolesi - enoko-
lutna suha skiopka — petsto-
3 izirani menjal-

manosna karoserija — vsa Stiri
kolesa na posamicnin

j vzmetni nogi, preéna
vodila, stabilizator,

2625 m - kolotek
1,430 m, zadaj 1,470 m - rajdni
krog :a.rm;'m praznega
skupna tela 1810 kg - pmy.:-
nik (narmno) 460 iirov
da za gorivo

tovarna): "lit-

: s — poraba goriva
(ECE,! W.ﬁmuﬂmﬂh
oila na 100 km ¥

kupcem, ki platujejo plinska
olje obéutno ceneje kot ben-:
cin. Kajti 2 okroglo ceno
31.000 zahodnonemskih mark
(kar jo v primerjavi z enake
wvalikimi bencinskimi beemveji
visoka Stevilka) so pogojeni
stevilni prevozeni kilometri, d&
postane dizelski avtomobil 2a-
res vreden svojega denarja. Ni
pa nikakrénega dvoma, da bo-
do po njsm segali tudi mnogl
izmed tistih, ki doslej niso ¥o-
zili avtomobilov z belo-mo-
drim krogom na nosowih, &
prisegajo na dizel. Na turbo-
dizel tolik&nih zmogljivosti pa
verjetno e posebej zagnano.

Kajti: dogodek
— prvl BMW z diziom - je mo-
rebiti res napoéil leto ali dve.
pozneje kot bl - glede na av-
tomobilske In energetske ra-
zmere - po zdravi pameti mo-
ral. Je pa v celoli uspel. BMW
524 td, v mislih imam prodv-
sem njegov motor, |e prav
lahko za zgled, kak$en mora
turbo-dizel biti. To pa je obe-
nem tudi zatetek novega ob-
dobja.

MARTIN CESENJ




