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Predlagam: za hipec se
otresite vsakdanjih skrbi
in se poskusite spomniti
okroglo desstietje nazal.
Seveda: avtomobilov iz ti-
stega éasal Nalanéngje:
beemvejev, za katerimi ste
se lakrat morebiti hiastno
ozirall. Bili so tako zelo od-
loéni in hitri, da smo jim
najveckrat videli le zadke.
Saj: kdo neki je tedaj raz-
misljal o gorivu? In kaksen
zloda] bl se moral naseliti
v glavi, da bi si élovek
drznil ziniti: BMW dizell?

Konec spominov!

Ni bil zlode] tisti, ki je prejsnjo
jesen ponudil kupcem BMW 524
turbo-diesel! Casi so takéni, da
so ga morali nareditil In hkrati z
njim e BMW 525e. E kot ata, ata
(po. matematiéni »abecedi«) kot
izkoristek. Dve razligici srednje-
velikih beemvejev torej, ki sta
namenjeni Zmarnajsim voZnjam
in zmernejsim zahtevam po go-
rivu. Je pa prav, da se takoj ve:
belomodremu znaku kljub temu
nista v sramoto!

TRDO DELO

Preprosta takénale ponudba,
jasno, ni. Ce se gres avtomobil-
sko tovarno, moras Gase, ki pri-
hajajo, dovolj zgoda] uganiti ali
vsa| predvideti. Tako so oba mo-
torja snovali Ze dosti pred urad-
nim krstom. S &isto razumijivim
ciljem: ostati tekmec konkuren-
&nim aviomobilskim hisam na
svetu. Hocem reéi, da so nastale
prve risbe o dizdlskem motorju
te znamke e v €asih, ko je bilo
glasno razmisljanje o njem Se
kesanja vreden greh, in da so
tudi o bencinsko optimiranem
motorju  inZenirji iz tovarne
BMW na glas spregovorili e
pred Sestimi leti. Zdaj sta obe
razliéici uporabno uresniceni in
dognani, jg pa éisto verjetno, da
sta le prvi znanilki novih Beem-
vejevih poti. Trdo delo zaradi
manjsih porab goriva, gistejse-
ga okolja in manjsih stresov za
volani gre s prestizem te bavar-
ske firme namreé¢ prav dobro z
roko v roki.

BMW 525e in BMW 424td so-
dita v serijo »5«, tore] streteta z
enakima karoserijama, ki sta ob
najnovejsih audijih, fordih, re-
naultih in tako dalje marebiti re-
sda videti Ze rahlo ostareli, sta
pa Se vedno v celoti kos svojim
nalogam. Zadnjim karoserijskim
modifikacijam pri te| seriji sma
botrovali Ze junija 1983, zato so0
besede o zunanjosti in notranjo-
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VOZILI SMO

BMW 525e: varéevanje z bencinom

BMW 525 e in BMW 524 td

Nova pota

E kot eta in td kot turbo-diesel

BEMW 525e: udobje serife =5

sti teh beemvejev le ponavljanje
tistega, kar Ze vemo. Karoserija
je  klasiéno oblikovana, =z
znagilno prisekanim nosom, s
Stirimi Zarometi na njem, pa s
Stirimi vrati in z dovolj udobja za
&tiri do pet potnikoy. Dobra kon-
£&na obdelava pripada vsem de-
lom vozila, tudi priljazniku, s
prirotnim paketom orodja vred,
kokpit, pravzaprav voznikov de-
lovni prostor, pa uporabnika




navdusi z ob&utkom, da je avio-
mobil narejen nalasé zanj. Saj je
vse, kar potrebuje, logeno od ti-
stega, kar dobi desni sopotnik,
in zasukano k njemu. Tako pac,
kot smo v avtomobilih te znam-
ke Ze dolgo navajeni. Torej: be-
emveja 525e in 524td po obliki
nista supermoderna avtomobhil-
ska primerka, sta pa solidni in
udobni limuzini, za kateri se 3
prav ni¢ ne mudi, da bi ju hiteli
pomlajevati. Ceprav je povsem
jasno, da bodo to prav kmalu
naredili. Potem — na rat¢un so-
dobnejsih oblik — karoserija
morda ne bo veé tako zelo pre-
gledna, bo pa aerodinamiéne-
j5a, pa tudi voznikov sedeZ bo
morebiti mogode nastavijati s
preprostejdimi kretnjami.

BMW 525e: ZMOGLJIVA
VARCGNOST

Med avtomobili prestiznejsih
znamk je BMW 525e skorajda
edini pravi varcevalnik. Pri tem
je treba takoj reéi, da mu te vio-
ge niso namenili s preprostim
zmanjsanjem zmogljivosti, am-
pak s temeljitimi tehniénimi po-
seqi. Pri tem so uporabili e zna-
ni hisni Sestavijnik z 2,0 oziroma
2,3 litra gibne prostornine in ga
povegali na 2693 kubikov. Alfa
in omega koncepta eta sta:
zmanjsano trenje in izboljSano
polnjenje motorja. Zato so zme-
héali vzmeti ventilov in namestili
le Stiri namesto sedmih lezajev
odmitne gredi, obenem pa so
moéno privzdignili kompresijo
(11,0:1), prilagodili &ase odpi-
ranja ventilov in za pribliZno pe-
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BMW 524e: vec kubikov, manjia poraba

BMW 525 e

Motor: sestvalini — Stirilaki-
ni — vrstni — nameséen
vzdolfno nad prednjo premo
— vitina in gib 84,0x81,0 mm
— gibna prostornina 2693 ku-
bikov — kompresija 11,0:1 -
najvecia moc 92 kW (125 KM)
pri 4250/min — najvedii navor
240 Nm (24,5 kpm) pri 3250/
min — rogicna gred v 7 lezajik
- admiéna gred v glavi (zobalf
jermen) — glava ir lahke litine
- digitalne vodeno wvbrizga-
vanje goriva (bosch motronic)
= vodno hiajenje — akumula-
tor 12 V. 55 Ah - alternator
210 W.

Prenos moéi: motor spredaj
poganja zadnji kolesi — festni
avto: stiristopen|ski samodejni
menjalnik (rodica na tieh, po-
loZaji: PAND 321) — platisca 5
12 J % 14 — gume 18570 HR
14 (michelin XVS).

Yoz In obese: limuzina s 4
vrati — § sedefev — samono-
&na karoserifa — vsa 8tiri kole-
&3 na posamicénih obesah -

Tehni¢ni podatki

spreda] vemetni nogl, precna
vodila, stabilizalor — zada)
vzmelni nogi, posavna vodila,
stabilizator — dvokrodne ravo-
re, kolutne ob vseh Stirih kole-
sth, spredaj posebaj zrafene,
servo, mehanska rodna zavora
na zadnji kolesi, rodica med
sedefema — volan s kroglica-
mi, servo, 3,5 zavriifaja od ene
do druge skrajne todke,

Mere in tede: doitina 4,620
m— Zirina 1,700 m — vidina
1415 m — medosna razdalia
2625 m — kolotek spredaj
1,430 m — zadaj 1,470 m —
rajdni krog 10,9 m - teda praz-
nega vozila 1250 kg — dovolje-
na skupna tefa 1760 kg —
priffainik (normno) 460 Hitrov
— posoda za gorivo 70 litrav.

Zmogljivosti (tovarna): naj-
vedja hitrost 180 km na uvro —
pospesek 0 do 100 km na uro:
12,3 8 — poraba goriva (ECE]:
5.9/7,5/11,5 litra goriva super
na 100 km.
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BMW 525e: beemvejevske zmogljivosti

tino podaljgali sesalne cevi. Vo-
denje vZiga in vbrizgavanja gori-
va 'so zaupali digitalnemu Bo-
schevemu Motroncicu (ki skrbi
tudi za zapiranje goriva pri odv-
zetem plinu, do 1200 vriljajev v
minuti), prosti tek motorja pa so
znizali na 700 vriljajev v minuti
(oziroma na 950 vriljajev v &asu,
ko se motor Sele ogreva in Se ne
preseie temperatura 45 stopinj).

e je vozilo opremljena z avio-
matiko v menjalniku ali s klimat-
sko napravo, dodajo pnevmat-
ski sistem, ki samodejno nadzi-
ra vriljaje prostega teka. Rezul-
tata teh in Se cele vrste drobne-
j5ih posegov sta zelo ugodna:
najvetjo moé 92 kW, oziroma
125 KM doseie motor Ze pri
4250 vriljajih v minuti, zgledno
velik navor 240 Nm (24,5 kpm)
pa e pri 3250 vrtljajih v minuti.
Tako se skala na merilniku
vrtljajev konéa pri Stevilki 5000,
rdete torej prepovedano paolje
pa sega od Stevilke 4500 naprej.
Znatno znifanje motornih vrilja-
jev prispeva tudi k zvoénemu
ugodju, da pa bi se Ze vnaprej
ognili morebitnim teZavam pri
vZigu, so ojacali tudi akumula-
tor in alternator. Pregled tehni-
€nih podatkov pridobi na velja-
vi, e motorne lastnosti BMW
5258 primerjamo z lastnostmi
BMW 520i. Tega poganja v
osnovi enako zasnovan, a le
dvolitrski Sestvaljnik, ki zmore
enako moé 125 KM pri 5800
vriljajih v minuti, najvedji navor
16,8 kpm pa pri 4500 vriljajih v
minuti. Razlike so tore| ocitne.
Pa ne le na papirju, tudi na cesti.
Izza volana BMW 525e brz spoz-
nate: da je njegov motor v celem
kos nizkim vrtljajem, seveda na
ratun ugodnega navora in s tem
v Zvezi na ratun izjemne proi-
nosti. Povsem gladko pospesuje
Z2e od 1000 vriljajev dalje, nad
Stevilko 2000 zacne dihati z vso
moéjo in pretikanje nad Stevilko
3500 je praktiéno odvet. Ves ta
tas tece tako uglajeno in tiho,
da ga Ze ob neino naravnanem
radiu v aviu sploh ni vec slisati,
Ugodnejsi porabi goriva v korist
s0 dodali Se daljfo prestavo v
diferencialu, zaradi katere je ob
serijsko vgrajenem petstopeni-
gkem menjalniku konéno pre-
stavno razmerje za okroglo éetr-
tino dalje kot pri BMW 525},
Avto, ki smo ga preskusali, je bil
opremljen z avtomatiko. To je
enak Stiristopenjski samodejni
menjalnik kot ga poznamo iz be-
emvejev serij 6 in 7 in ga je mo&
dobiti le za doplagilo. Toda
trdno verjamem, da je vreden
dodatnega denarja. Kajti: har-
monija med motorjem in to av-
tomatiko je tolikéna, da si boljse
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— v aviomobilu, ki je namenjen
varéavanju z gorivom in z Ziveci
— sploh ni mogocte Zeleti. Nav-
sgzadnje o tem najbolje pri¢ajo
izmerjene zmogljivosti vozila. Iz-
merili smo jih 5 polno posodo
goriva in z dvema ocsebama v
aviu. In zabeleZili: najvecjo hi-
trost 184 kilometrov na uro; po-
speske z mesta do hitrosti 80
kilometrov na uro v 7,4 sekunde,
do hitrosti 100 kilometrov na
uro v 10,6 sekunde in do hitrosti
120 kilometrov na uro v 16,3 se-
kunde. Pri tem je avtomobil po-
spesil od hitrosti 40 do hitrosti
100 kilometrov na uro v okroglih
18 sekundah, kar je za »varie-
valno= vozilo s 1250 kilogrami
lastne teZe zelo dober rezultat. 2
vsemi temi Stavilkami se BMW
5252 zlahka meri s svojim po
naravi Sportnejiim bratom 5200
(alejte test: Am 1983/10). Znatno
boljdi pa je, ko gre za Zejo.

eprav smo ves Gas testa, avio-
maliki in znaéaju vozila navkljub
vozili ostro in kolikar je bilo le
mogode Sportno, je znadala
povpreéna poraba goriva po
5000 prevoZenih kilometrih le
9,4 litra na 100 kilometrov, To pa
je za 0,8 litra manj od povpretne
porabe, ki smo jo izmerili z
BMW 520i.

In tako, vidite, se mi je ta
BMW prikupil. Da je BMW, dg-
kazuje z zmogljivostmi. Da je
varéevalnik, dokazuje na ben-
cinski érpalki, Ce upostevam &a
&tiri kolutne, spredaj posebej
Zratene zavore, Sportno lego na
cesli in opremo (merilnik vrtlja-
jev, merilnik trenutne porabe
goriva, kontrolno napravo, ki

BMW 5241d: vardevanfe s p.'.‘nlk;*m olfem

ukazuje servisne preglede in na-
sploh vsa listo, kar smo pri ben-
vejih vajeni), s éimer vse ta avio-
mobil streie, je potrebno redi: s
svojimi  merami, udobjem,
zmogljivostmi in 5 kakovostjo v
calem ta BMW temeljito pre-
raséa jugoslovanske okvire za
avtomobile srednjega razreda.
Toda z gorovom je varéneji kot
marsikateri manjsi in slabotnejsi
avtomobil, Torej je povsem ja-
sno, da je nacrt =eta« uspel!

BMW 524 TD: SUPER DIZEL

Da, BMW, pa dizel, to je bil
zgodovinski dogodek! =in,
ceprav 50 ga naértovalli razme-

roma zgodaj, so ga postavili na
plan razmeroma pozno, seveda,
¢e primerjamo ta krst z dizelski-
mi krsti pri drugih firmah, na
primer pri Alfa Romeu. Vseeno
pa ne prepozno, saj so Ze v
prvem zamahu ponudili najhi-
trej5i serijski turbo-dizel na sve-
tu in tudi s tem podatkom vzne-
mirili kupce. Kupce pa iséejo, to
je lahko uganiti, v deZelah, kjer
je plinsko olje odioéno cenejie
od bencina in kjer prehajajo diz-
li v vse bolj évrsto navado. A bo
kupcev za dizle v prihodnjih ne-
kaj letih tudi drugje po Evropi
dovolj, vsaj ta &as, ko bo malce
vseevropskega nereda v zvezi z
bencinom brez svinca in s prila-
goditvami, ki jih bo ta povzrodgil.
Saj glede cistega in zdravega

BMW 5241d: kokpit serije =5«
G

okolja niso povsod enako odio-
&ni, pri nas na primer o tem &e
niti dobro razmisljati nismo za-
celi. Lastnike dizelskih avtomo-
bilov pa ta bencinska in katali-
zatorska zmesSnjava ne bo prav
nit zadevala, pa je tore| tudi po
tej plati dobro, ée ima tovarna v
roki kak dober izdelek, ki je za-
dovoljen z nafto in bo 3el dobro
v denar.

In BMW ga ima, to e vemo.
Motor zanj so dobili po podobni
poti kot za BMW 525 e, torgj so
tudi za dizel uporabili 2estvaljni
blok 2,0, oziroma 2,3 litrskega
bencinskega motorja, gibno
prostorning 2443 kubikov pa so
dosegli s pomotjo nove roéiéne
gredi in z daljgimi gibi batov,

Lahka glava je na novo zasnova-
na, cpramljena z vzporednimi
ventili in z odmiéno gredjo, ki jo,
hkrati z Boschevo visokotladno
érpalko wvred, Zene zobati jer-
men. Zadrzali pa so preénotoéni
princip, ki ga uporabljajo pri
bencinskih motorjih in dodali
turbinski polnilnik na izpusne
pline, ki zmore vec¢ kot 100000
lastnih vrtljajev v minuti, prebu-
di pa se, ko dosede motor 1500
vriljajev v minuti. Potem pritisk
zlagoma naradcta in doseZe naj-
vecjih 0.8 bara pri 2200 motor-
nih vriljajih.

Po poloviénem zasuku viigal-
nega kljuéa ugasne kontrolna
luéka za predgratje Ze po nekaj
sekundah (tovarna: pri 0 stopin-
jah zunanje temperature po 10
sekundah), da je moé motor za-
gnati. Stete gladko, brez okle-
vanja in se le sprva oglasi z
znatilnim dizelskim zvonékljan-
jem. Takrat tudi narahlo zadrhti,
da:ga je mog zaznati v potnis-
kem prostoru. Toda, ko stede,
postane ta dizel ne le najhitrajsi,
ampak tudi najuglajensjsi in
najtidji dizel, kar sem jih vozil
doslej. So pa za ugodno tisino



BMW 524id; kultiviran turbo-dizel

tudi temeljito poskrbeli in
skrbno izolirali skoraj vso mo-
torno okelico — predvsem pa
matorni pokrov in steno, ki ga
loéi od potnikov. £a mirni tek pa
govorita  predvsem  natanéna
uravnotezenost rogiéne gredi in
temeljito. obesanje motorja, ki
s0 ga dizelski obremenitvi na
voljo skrbno prilagodili.

Turbinski polnilnik je tu za 2i-
vahnost motorja. Ta doseie naj-
vedji navor 210 Nm (21,4 kpm)
pri 2400 wriljajih v minuti,
najvecjo moé 85 kW (115 KM) pa
pri 4800 vrtljajih v minuti. Meril-
nik vriljajev se sicer vzpenja do
stevilke 6000, toda opozorilno
oranino polje se zaéne pri Ste-
vilki 4200, prav na tem mestu pa
=& motor tudi sam od sebe po
dizelsko upre priganjanju in
pretiravanju z vrtljaji. Merilnika

BMW 524 td

Motor: sestvalfni — Stirflakt-
ni — vrstni — dezel - na-
mescen vzdolino nad prednjo

premo — wvrtina in  gib
la,m-rﬂﬂ mm - gibna pro-
stornina 2443 kublkov — kom-

presija 22,0:1 — najvedja mod
85 kW (115 KM) pri 4800/min -
najved)i navor :ma Nm (21,4
kpm) pri 2400/min — rodiéna
gred v 7 leZajih — odmiéna
gred v glavi (zoball jarmen) —
glava iz Izshke litine — visoko-
tlacna érpalka bosch — turbin-
ski polnilnik na lzpusdne pline
{garett airesearch), najvedji
poiniini pritisk 0.8 bara — vod-
no hlajenje — akumulator 12 V,
80 Ah — alternator 9710 W.

Prenos moél: molor spredaj
poganja zadnji kolesi — eno-
kolutna suha sklopka — pal-
stopanjski sinhronizirani man-
jalnik — platiféa 5 1/2J x 14 -
gume 175 HR 14 {michelin
XAS),

Vor in obese: imuzina 5 4
vrali — 5 sedeafev — samono-

Tehni¢ni podatki

sna karoserifa — vsa Stirl kole-
a3 na posamiénih obesah —
spredaj vzmetni nogi, preéna
vodila, stebilizator — zadaf
vzmelni nogi, pofsvna vodila
— dvokro¥ne zavore, spredaf
kolutne, radaj bobnaste, ser-
vo, mehanska roéna zavora na
zadnji kalesi, rocica med sede-
Zema - volan s kroglicami,
servo, 3,5 zavriljaja od ena do
druge skrafne tocke.

Mere in tefe; doltina 4,620
m = Siring 1,700 m - viging
1415 m — medosna razdalja
2,625 m - kolotek spredaj
1,430 m — zadas/ 1470, m —
rajdni krog 10,8 m — leta praz-
nega vozila 13000 kg - dovol-
jena skupna tefa 1810 kg —
prilfjaznik {normno) 460 Htrov
— posoda za gorivo 70 litrov.

Zmogljivosti (tovarna): naj-
velfa hitrast 180 km na uro —
pospesek 0 do 100 km na uro:
12,2 8 — poraba goriva (ECE):
527, 0/3,0 litra plinskega olfa
na olfa na 100 km.

PrifjaZnik: prostoren, z orodjem pod pokrovem

pritiska, ki ga ustvarja turbinski
polnilnik, v tam avtu ni. Voznik
torej nima nadzora nad tem pri-
pomotkom za vecjo motorno
mo¢, ga pa zatuti vsakié, ko po-
hodi pedal za plin. Ob nakupu
ima namreé dve moZnosti: da
izbere serijski pelstopenjski
menjalnik, kakrinega je imel tu-
di na$ testni avto, ali pa Stiristo-
penjsko aviomatiko, kakrino
smo imeli ob turbo-dizlu moz-
nost preskusiti med lansko
krstno voinjo (Am 1983/15).
Obicajni petstopenjski menjal-
nik streze z direkino éerto pre-
stavo in z varéevalno, torej pre-
cej podaljiano peto prestavo.

Med nasimi meritvami (z dvema
osebama v aviu in s polno poso-
do goriva) smo pretikali na
spodnji meji oranZnega polja in
zabelezili tele pospeske: z me-
sta do hitrosti 80 kilometrov na
uro v 8,7 sekunde, do hitrosti
100 kilometrov na uro v 12,7 se-
kunde in do hitrosti 120 kilome-
trov na uro v okroglih 20 sekun-
dah. Med nasdim testom izmerje-
na najvecja hitrost je znasala
184 kilometrov na uro, kar je
natanko toliko kot smo izmerili
pri BMW 525 e. In feprav smo
tudi BMW turbo-diesel gnali na
vso mot, ne da bi kaj prida
upostevali njegov mirnejsi dizel-
ski znataj, povpreéna poraba
celotnega testa ni presegla 8 li-
trov plinskega olja na 100 prevo-
Zenih kilometrov. Res pa je, da
smo za ta, konéni obraéun pora-
be izvzeli dve izrazito dolgotraj-
ni drvenji po avtomobilski cesti,

In glej: vzljubili smo tudi BMW
TD! Pa ne zato, ker bi prisegali
na dizle! Predvsem zato, ker je
ta turbo-dizel nekaj izjemnega:
ker je visokozmogljiv, uglajen,
tih in varéen. In, ker ima povrh
tega Se to sreco, da se je znadel
v udobnem okolju beemveja se-
rije »5e. In, predvsem zato, ker
je tudi ta avio Ze vedno gisto
pravi BMW.

Eno z drugim: tovarna BMW
se je na novih poteh odliéno
znasla. Ponudila je dve enako
prostorni in enako udobni limu-
zini, ki sta si podobni po dobrih
zmogljivostih in skromnih pora-
bah goriva. Razliéni pa po vrsti
goriva, ki ga vsaka zase hodée.
Izbira — katero? — je na strani
kupcev!

MARTIN CESENJ
foto: MARJAN ZAPLATIL
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