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|VEasih s znajdemo v neprijetnem pole-

Takrat se
o le da njih
o no vpraso, demu preitevajo velika
narje. ki jih nihée nima.

Kajti 3e nikoli

: njim pognali na dirko drZavnega prvenst-
niti ne od razigranih najstnikov, ki nas
iskujejo v urednistvu, spraSujejo za nalepka-
skajo po kupih literature in tudi od
resnih tovaridev ne, ki nas na ulici
kajo za rokave in v zadregi vpratajo: ,,A
pogledam v motor? **

Negni 3estvaljnik

tudi kaj videtil Prostor pod pokrovom

ki ima na sredini rahlo izboklino —

J¢ ob napisih na maski in zadku tudi edi ina
razli

in dol podi fest batow, ki
in sedem leajev na glevni gredi

fim dvanajst
p uz
u h nek. da bi Clovek pomislil na vrisnje

pﬂ je 2,5-litrski motor star znanec, ki 2e
& let poganja BMW 2500 in je tako wdi
v priblgno 200 000 primerkih. Za
50 mu le malenkostno spremenili
in izpusni tem, tako da mu je
n moe padia 5 150 na 145 KM (DIN)
p soon vrtljajih v uti. Tovarna pet
p ostrejimi zahte-
V motorju so

jih %e poznamo od

il Bz omicro gredjo v glav

‘premembe.

BMW 525 je tovarna uporabila karoserijo 520", v kateri je s
prodvidela prostor za festvaljni motor. Tudi podvozje je s
janjem teziemu in mocnejiemu motorju dofivelo le malenko-

Odligno oblikovani sedeti so spredaj oprem-
lieni z avtomatskimi varnostnimi pasovi in
naslonjali za glavo, voznikov sede? je mo&
ravnati tudi po vidini, Zadnja klop nudi udobje
dvem do trem potnikom.

glavi odpira na
prostorih. Za

Prerez motorja odkriva podrobnosti

7

Vse tehniéne podrobnosti imajo seveda smisel
le, &e se opravitijo v vsakdeniji uporsbi. In &e
pri 525 iZemo glavne adute, potem je to
predvsem iziemno tih in miren tek motorja v
vseh obmogjih, ki obenem z lastnostmi pod-
vozja zakrije Eportno popadijivost. Tudi pri
zelo ostrem speljavanju 2z mesta je cviljenje
gum redkost in Sele Etoperice in merilno kolo
pokaZejo rezultate, ki jih od seksvaljnika,
oprostite Sestvaljnika z modro belim znakom
wdi pricakujemo: predvsem so to seveda
pospeski z mesta za 100km/h v razredu
desetih sekund.

Stevilke z meritev porabe ,,525" 50 za zdajinji
bencinski trenutek sicer razmeroma velike,
vendar pa gre Sestvalinik meriti z drugagnim
vatlom, UpoStevanje teze, velikosti in zmoglji-
vosti BMW 525 pa tudi primerjava s tekmeci
kaZejo, da je poraba goriva vse prej kot velika.

Ce bi skuiali motor ,,525" opisati kar se da na

kratko, potsm bi mu lahko rekli, da je
.neten” Sestvalinik. Pri tem si podaja roko z
menjalnikom oziroma s skupnimi prestavnimi

razmerji, ki so skrbno prilagojena velikemu
navoru, ki ga nudi gibna prostomnina Sestih
valjev. Motor s v primerjavi s hitrostjo vrti z
nizkim Stevilom vrtijajev. Medtem ko na
primer $tirivaljni BMW 520 pri 160 km na uro
(v 4, prestavi) zahteva 5650 vriljajev, se , 525"

pri isti hitrosti zadovolji Ze z 5000 vrtljaji v
minuti. Kljub takemu, kot pravimo ,dolge-
mu” izredunu prestav pa 526" dovoljuje

lenarjenje s prestavno rofico, kljub temu pa
ima voznik varen cbéutek, da bo motor tudi
iz polasnega vrtenja gladko potegnil, &e
pohodi pedal za plin.

Zavoram manjka zraka

Tovarna je Ze pri predhodnem , 520" uporabi-
Ia vse znanje, ki 50 5iga mlemm nabrali glede
2gradbe podvozia. Tako je 525" zal L
nekaj truda s prilagajanjem monejfemu in

verigo gnana odmiEna gred v

name3&ene ventile v , trikroglastih™ zgorevalnih
n tek motorja skrbi 12 protiute3i na rodidni gredi,
ki se vrti v sedmih leZajih.



teZjemu motorju: prednje vzmeti so zato
nekoliko trie, precni stabilizator se je pa s
premerom 21 mm zredil na 23 mm. Stabiliza-
Gur na zadnjih posamiéno obelenih kolesih,

je pri ,,520" samo za doplatilo, je pri ,526"
serijsko vgrajen.

Kijub nekoliko tréi uglasivi podvozja pa
udobje voZnje ne trpi, prej nasprotno — zdi se
da 525" zaradi vedje tete celo nekoliko

mimejdi. Skratka: Ce smatramo za vzor udob-

nega vzmetenja in 3 5
nekatere francoske avtomobile, potem bi Popolno gretje in zraZenje za dobro potutje:
rekli, da se jim je BMW 525 priblizal do komaj  svetle puiéice — hladen zrak, temne puldice —

3¢ opazne razlike.

Uglatevanje udobja in varne lege na cesti
muenchenskim inenirjem Ze dolgo ne dela
preglavic in siavospevi, ki weljgjo za druge
avtomobile BMW, veljajo tudi 525", Pri tem
vendar velja povedati, da je ,525” svojemu
razredu in namenu primerno bolj ugleden na
Tega ni opaziti v hitro vozenih dolgih
ovinkih, marvet el v ostrih serpentinah, kjer
50 vzmeti le tako mehke, de notranje pogon-
sko kolo zgublja stik s cesto, k r
pripomore seveda tudi mo& motorja, ki jo
kolesa ne spravijo v celoti na cesto. Posledice
ie spodnafanje zadka, ki pa ga je wdi na
slabam valovitem asfaltu mo¢ zlahka krotiti z
volanom in neZnim doziranjem plina.

Tudi pri najbolifem podvozju pa klasiéna
zasnova z motorjem spredaj, ki Zene zadi
Kolesi, zahteve zdravila za bolezni na spolzkih
zimskih cestah. Premagovanja zasnszenih in
poledenelih zimskih klancev zshteva vse tisto,
&emur pravimo zimska obutev in po moznos
$e obteibo v prifjaniku, Eeprav vozils s

po 2alji ogret zrak.

prednjim pogonom ali motorjem v zadku
vozijo mimo vas z obigajnimi pasastimi letni-
mi gumami.

Volan s petimi zavrtljaji je od ene do druge
skrajne lege veliko preveE posreden, da bi ga
imeli za Sportnega. Vendar pa se temu ni mod
izogniti, &8 na premo pritiska tezak motor. Le
tako je tovarna lahko zagotovils, da je vrier
lahkotno, z izjomo nekoliko tezjega wrtanja pri
parkiranju, Boli pa draZii je seveda servovo-
lan (za doplagilo) s 3,6 zavrtljaja.

Pri BMW smo Ze dolgo vajeni wdi odliénih
zavor, na katere se voznik hitrega avtomobila
lahko zanese, V obwéa]mh okoli?
takdne twdi na **: sarvoojadevalnik jim
pomaga, da zln:slnvn delujejo brez velikega
pritiska na pedal. Povsem zadovoljni pa z
zavorami le nismo: potem ko smo pri merit-
veh pospedkov tudi veékrat zepored mo&no
zavirali, o zavore pokazale nagnjenje k progre-
vanju, zahtevale vedji priti j
bilo neenakomerno zar
(fading) in zavorne poti so se podalifale. Bi

rekli, da so prednje zavore preobremenjene 5
123]im nosom in da bi jim godili zraéno hisjeni
koluti, kakrine imajo trilitrski BMW.

0 popolnosti, kavi in cigaretah

0 notranjost opremi BMW 525 ne bomo
veliko pisali, saj se od letom  dni
preskusanega 520" razlikuje le toliko, da ima
serijsko vgrajeno wdi wse tisto, kar je pri
520" za doplaZilo. Na armaturni plosgi je to
merilnik vrtljajev, pri ostali opremi pa pred-
vsem nastavljiv obroZ volana, ki ga je mot za
4.cm pomikati v vzdolzni smeri ter voznikov
sedez z moznostjo nastavitve vidine in nagiba.
Mimogrede: glede volana .bi bolj ugajala
nastavitev vifine, kot je v navedi pri drugih
avtomobilih z nastavijivim volanom, vendar
imamo vtis, da sma uganili, zakaj sz je BMW

trEiséy, Amnrlénm 2 imajo (grdo) navado, da
vozijo z volanom blize telesu. V 525" lahko
1o poéno, ne da bi zaradi tega vozili tudi s
skréenimi koleni.

Ob vsem razkosju in udobju Se pripomba:
avtomobilu t2 sorte in cene ni v Cast trdo
odpiranje oken, pa tudi drfalo za prednjega
sopotnika ne bi smelo manjkati.

Skutajmo nekako povedati, kako je vsa ude
nost in tehnika v BMW 525 videti v vsakdanu:
V urednBvu smo vajeni iz dneva v dan
menjati avtomobile in prav zato so za splofen
vtis © avtomobilu najvaznejsi prvi testni
kilometri, e predno se na avto privadimo, Pri
tem zadetnem otipavanju pa so si avtomobili
zelo razliéni — od muhastih, ki postanejo
domati Zele po dolgih urah voZnje, do tistih,
ki so vam Ze po dveh treh ovinkih napisani na
koZzo. Povedati velja, da ene in druge srecuje-
ma v vseh velikostih in denarnih razredih. No,
domaénost ,.na prvi pogled” je slej ko prej
najboliéi dokaz, da je avto kot celota kar
najbolje zasnovan. Tak je tdi BMW 525 in pri
tem imajo delez prev vse podrobnosti: pro-
storski odnosi za wvolanom, udobni sedeti,
priroéna stikala, natanéen menjalnik in ubog-
ljiva pedala, zlasti ugaja ,mehka” progresiv.
nost sklopke, ki zlahka kroti konje, predno jih
vprete na menjainik in naprej na kolesa.

Zasnova krmilnega mehanizma obenem z
natanénim volanom ima na skrbi izjemno
okretnost v mestni gnedi, sodobno podvozje
Ppa oblutek varnosti pri velikih hitrostih. Pa
vsega e nismo nadteli.

No, za konec naj zadovoljimo 3e vse tiste, ki
sprafujejo o cenah, denarju, o tem, kdo si pri
nas lahko privoséi tako drago ,stvarco': e
ste , kofetar”, ki dnevno popije itiri kave po
2,6 din (ali pet po 2 din), potem nehajte piti
kavo in avto bo v 55 letih vag, &e pri tem 3e
nehate kaditi po dva zavojéka ci
in pol, pomaga
pa (upamo) tako
ali tako ne kadijo in ne pijejo kave.

Pa je w izgovor za vse, ki se vozijo v zelo
dragih avtomobilih: ,Ne pijem kave in ne
kadim 2e X (izradunajte si ustrezno $tevilko)
lor.”

Pazite pa, do vem komisija ze ugotavljanje
premozenja v stanovanju ne odkrije — pepelni
kov.
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| NASEMERITVE |

Prod maritvami je avto prevozil 15,500 km. Me-
ritve z dvema osebama.
Najvegja hitrost 188 km na uro — zalet 3km,
popredje étirih maritev.

Pospeiki:

0G0 kmnaura 47 sk
0— 80kmna uro 88 sok
0—100 km na uro 10,5 sek

0—120 km na uro 14,8 sek
0—140 km na uro 20,8 sek

0180 km na uro 28,5 sek

400 m broz zaleta: 174 sek
130 km/h}

(konéna  hitrost

1000 m brez zaleta: 31,9 sek (konéna hitrost

185 km h)

Pronost: ¥

kilometer z zadetna hitrostjo 40 km/h v IV. pre-
wi 35,8 sek. (konéna hilrost 153 km/h)

Poraba gorva
Najmanj 11,5 litra goriva super na 100 km
{amemno, nikoli hitreje od 100 km/h); najveé
17.5 litra na 100 km (zelo ostra voinia po ovin-
kastih cestah)

Na nmncb s cast; 128 Ura na 100 km
(popretie n), oziroma 16,9 litra na
100 km [puprie\apr\bl 150 km/h

Pa mestu; 13,0 do 16,2 litra na 100 km
Poprena poraba na testu: 14,5 litra na 100 km
Poraba olja: 0,25 litra na 1000 km

Natanénost merilnika hitrosti:
80,

kazalec na 80, resnicna hitrost 56 km/h
kazalec na B0, resnitna hitrost T6km/h
kazalec na 100, resnicha hitrost 95 km/h
kazalec na 120, resniéna hitrost 115km/h
kazalec na 140, resnitna hitrost  134,5km/h
kazalec na 160, resnitna hitrast  158km/h
kazalec na 180, resnis 174km/h

Kot
ger.

5 — konkr, W& zavor
skupnim Siavcem km. 7 — marinik vrtljsjer, 8 — kontr.
o

ek e modalu s samodejnim Fen)
‘mocel 520

lut uiripalk, 2 — meriinik goriva, 1 — kantr.
4 — rasi liomeroy,

Fvﬂlbl Wialk, saromotov. Epollobndga

1ot 24 — miclo toolle. 28 — gl
avnanie asvatiite

mn @ maglo. 27

lui
~pari-oridis
— otna 2 X, 36 — presiawna rotica.
- a:dop\ papeinik, 40 —

9

5 ot b
39 = ligan
o, 20 e

sialo raa tacole nu 41 — predal, 42 — prostor za

Cena: 13.120 DM in 112,059 dinarjev
Osnova za izradun ob&. in rep. davka:
113.811,356 din

Zavarovanje: obvezno 148.800 din
kasko brez fransize 10.747,00 din

s fransizo (4.000 din) 130.900 din
Cestnina: 500,00 din

Zavarovanje: obvezno
kasko brez franSize

s fransizo (4.000 din)
Cestnina:

148.800 din
10.747,00 din
130.900 din
500,00 din

Proizvajalec: Bayerische Motoren Wer-
ke AG, B Miinchen'13, ZR Nemdija
Generalni zastopnik in prodajalec: Teh-
nounion, Ljubljana, Vosnjakova 5 (za-
stopstva v rep. sre ih — razen Tito-
grada —in v Splitu).

NOTRAMIE MERE (prece) secet v zadrjl legl) v
irina pri koms rc o 138, zada) 138; dirina prec
sedets fupor
sdam: plnm o ]ldn]lgl nasco)

mic volsna 4 odprin
(w!mlﬂhl u\ 80, 2 A-; G4/84. Uporabna pro-
stornina pril Trez stra epov) 400 dm



