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Obilna porcija skomin

BMW 528

Z BMW 528 sva tako
preklemansko dobro
zvozila zadnji ovinek pred
ciljem na Hockenheimu,

da sem dobil pohvalo
tovarniskih voznikov. Ne le
zato, Ze prej mi je bil

ta avio viec: taksen je,

da sedes vanj in ze drvis,
kot da si ga vajen iz lastne
garaze. Potem smo ga
podili $e v Pariz na salon

in nazaj. Sestvaljnik je
goltal cesto in bencin.

K dragim Stevilkam

‘© porabljenih litrih smo
zapisali konéno oceno:

to je presneto dober avto.

Ko so v Muenchnu izratunali,
da jim gre prodaja petvalinega
BMW 525 dvakrat bolje od rok
kot pri Stirivaljnem 520 (&e-
prav so zmogljivosti pri obeh
avtih precej podobne), se je
rodil nov avto: po letodnjem
februarju delajo v dingolfinger-
8ki podruinici BMW 528, avto
za fiste, ki so nergali, da daje
5256 premalo od sebe. Kdor
lahko plaZa (saj to je tistol),
dobi BMW, ki z obliko ne trobi
o prestifu, se pa ponala z
uglajenim 3estvalinim motor-
jem, z dvesto kilometri na uro
in 2 vsemi tistimi lastnostmi, ki
pri teh bavarskih limuzinah %e
butajo ob zgomnji avtomobilski
razred. Tudi najmo&nejsi pred-
| swvnik srednjevelike Beemve-
jeve wrste torej Ze vozi po
Mercedesovem  zeljniku, ali 2
drugimi besedami: vsak prodan
BMW 528 za Mercedes Ze skoraj
pomeni enega kupca manj. Na
veliko jezo tistih, ki so ob
| varénih modelih 1502 in 518
mislili, da bo moéne in hitre
beemveje pobral hudic.

Vrstni Sestvaljnik poznamo iz
28-litrske _limuzine _starejsega
kove in ve&jih zunanjih mer kot
pri_6528. Po zasnovi je prav
akien kot v 525, le da ima na
radun daljiih gibov batov ve&jo
gibno prostornino. Hvali se s




trikroglastimi vrtinGastimi kom-
presijskimi  prostori, s sedem-
krat vle?ajeno rodiéno gredjo, z
odmiéno gredjo v glavi in z
dejstvom, da je vsa ta tehnidka
Eistokrvnost tudi vsak dan upo-
abna. Po Zelji za Cistej
izpusnimi plini so modificirali
izputni sistem, pa ima motor v
528 pet konjskih mo&i manj
kot v 2800. Toda 2 zmeraj je
pod prednjim pokrovom dvajset
Zrebcev ved kot pri BMW 525
in to voznik presneto dobro
obéuti, Motor sicer ni dirkag,
ki bi zbezljal ze ob najmanjiem
pritisku na plin, svoje modi tudi
ne razglaa skozi izpuh, potegne
pa mehko in prepricliivo in
tele mirno in tiho twdi pri
najvigjih vrtljajih. Tovarna je
2arisala prepovedano cbmotje
na merilniku vriljajev od Stevil-
ke 6500 naprej, hkrati pa so
vgradili samodejni omejevalnik
vrtljaj ki na tej meji prepre¢i
muéenje motorja.
Pretikanje na zgornji meji je
povsem odved: motor je pro-
%on, saj se v navor podaja
bni prostornini Sestih valjev.
koda, da so menjalnik prepro-
sto presadili iz 525, saj bi z
daljfo Zetrto prestavo lahko
dosegli ugodnejle vrtljaje mo-
torja pri najveéjih hitrostih. Ne,
da jih motor ne bi zmogel, teda

nad 160 km na uro postane
grozljivo poZrelen. Resda se da
z neino nogo na plinu zvoziti
tudi s 13 litri goriva na 100 km,
toda ne avtomobilskih cestah
smo dosegli ,ugledno” pov-
pre¢je 16 lirov na 100 km.
Porabi primerna je 70-litrska
posoda za gorivo, ki je dobro-
dodla na dolgem potovanju, ma-
lo manj pa za Zep, kadar jo je
treba napolniti do roba. Pod-
vozje, ko kot pri 525, ni
tolikanj Zportno, da bi avto
cvilil okrog vogalov. Kolesa na
suhih teh le poredko spodrsne-
jo, mo& gre skoraj v celoti na
cesto in voznik se poluti precej
manj dirkatko, kot pokaZejo
Stoperice. Avto izpolnjuje to-
varnitke obljube: z mesta do
100 km na uro pospesi prej kot
v desetih sekundah in po hitrih
cestsh smo dostikrat drveli z
vet kot 200 km na uro. Motor
omogoda zelo  samozavestno
vo2njo, in se tudi nad 150 km
na uro odzove z odlo&nimi
pospedki,

Podvozja ir karoserije smo bili
vajeni Ze prej, saj smo preskusili
2e vse modele z enako obl
Posami€ne obese za vsa
kolesa so uglafene nz udobje,
hkrati pa so kos 2slo hitri
voknji. Hofem redi, da podvoz-
je na ,mercedesov na&in” ne




BMW 528: obilna porcija skomin

Tovarniiki_disgram razloéno
kata krivuljo moéi in navera,
veljajo za motorja BMW 626
in BMW 528.

moti, dokler niso ovinki pre-
ostri, Ko pa avto privzdigne
zadnje notranje kolo, spodnese
zadek. Toda, drssnje jo umirje-
no in ga je zlahka moé krotiti.
V ceno sodi servo volan s 3,6
zavrtljaja od ene do druge skraj-
ne toéke, ki veliko zalete pri
podasni voZnji, zmanjiuje pa
dober voznikov ob&utek med
hitrim vijuganjem. Za boljSo
lego 0 avio obuli v iroke gume
z nizkim presekom, na Sestcol-
skih platisih, odpravili pa so
tudi pregrevanje prednjih zavor,
ki smo ga oitali BMW 525.
2daj so keluti posebe] hlajeni in
ne omagajo niti pri veckratnem,
zelo ostrem zaviranju,

Navzven je avto (v primerjavi s
525) drugaten le zaradi tevilk

na nosu in zadku, znotraj pa je
dobil: z usnjem previeten
obro¢ volana, boljSe previeke
sedletev, Zepe na vratih, lesene
okrasne vioZke in preprogo v
priljazniku. Voznik dobi vse
tisto, kar ponuja te BMW 525,
ve& pa ne potrsbuje, Resda jo
notranjost manj¥a, kot se spo-
dobi za avtc s tako velikim
motorjem, toda Etirje potniki v
njem se twdi med dolgo potjo
ne morejo pritokevati,

Zal je pri nas le malo takinih,
ki bi ali bodo lahko uthali v
Tem aviu: sedtevek cene, dajatev
in pogonskih strokov je le
redkim dosegljiv. Zal, pravim,
ker jo BMW 528 dober avi
celo dolga pot do Pariza in
nazaj je v njem prehitro minila.

Tehniski podatki

_—
Motor: sestavijeni — Btiritaktni —

vrstnl — nameséen vzdoi2no nad
prednjo premo —— vrina In gib
80 mm — gibna prostomina
2738 kuhev— kompresija 8,3 : 1
— rnajvecja mot 165 KM (DIN) pri
5800 wrtlfajih v minutl — najvec)i
navor 23,8 kpm (DIN) pri 4000 vri-
Iajih v minutl — rotina grod v 7
lezajih — odmiéna grad v glavi
(veriga) — 2 registrska uplinjaca
solex— vadno hiajenje s Epalka,
termostatom in ventilatorjem —
akum tov, 55 amper-
skih ur — altemator 770 vatov
Prenos modl: motor spredaj po-
ganja zadnji kolesi — anckoluina
suha skiopka — Btiristopenjski
sinhronizirani menjainik, prestav-
na rogica na tieh — platisca
x14, gume 195 T0HR 14
Vor in obese: limuzina — &iri
vrata — 5 sedelev — samcnosna

— prednji kolesi na
obesah, precna vodi-
Ia. vzmetne noge, stabilizator —
zadnji kolesi na posamiénih obe-
sah, podevna vodila, vzmetne
noge, stabilizater — spredaj in
zadaj kolutne zavore, servo, avo-
kroni sistem — mehanska rogna
zavora na zadnji kolesi — volan
s polem, servo
e in te2e: doi2ina 4,620 m —
a 1,680 m — visina 1,425m
sna razdalja 2,636 m —
kulam spredaj 1,420m, zadej
1,480m — teza praznega vozila
1385kg — dovoljena oblezba
485 kg — dovoljena skupna teza
1840kg — prtjjadnik 620 litroy
"[nvsmﬁ) — posoda za gorivo
0 litr
Zmogljivosti: najve&ja hitrost:
188 km na uro (tovama) — po-
spediek od O do 100 km na ura:
8,5 sek (lovarna) — normna po-
raba goriva (DIN): 10,8 liira na
100 km




