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| BMW 530d Gran Turismo

»» V osnovi je odgovor preprost: da! Beemveju je v zadnjih (recimo)
treh desetletjih uspelo povecati zaupanje v znamko in njene izdelke dvi-
gniti na zavidljivo raven; najbrz so v tem prav v vrhu. Ce kupis BMW4a,
v nacelu ne naredis ni¢ narobe (dokler ocenjujemo le s tehni¢nega zor-
nega kota, za moralne in financne zadrzke pa ni kriv avtomobil, ampak
lastnik), saj je tudi nevednemu jasno, da iz Miinchna prihajajo bolj ali
manj le odlicni avtomobili.

Tule bi lahko zapis koncali. Toda ... Tudi brez pogrevanja vseh
moznih osebnih zadrzkov vsakega posameznega (potencialnega) kupca
obstaja nekaj splosnih pomislekov ali morda bolje receno ‘tem za SirSi
razmislek'. Najocitnejsi je pri tem napis GT na zadku: GT ali Gran
Turismo po neki stari preprosti logiki pomeni nekaj nizkega, BMW GT
pa je o€itno precej visok. TakSen bo v neposrednem boju tezko tekmo-
val z Benzovim Ceelesom, saj je CLS elegantno nizek in Sportnokupe-
jevskega videza, GT pa je proti njemu videti neroden in okoren. Nekje
med vrsticami je sicer jasno, da je GT Beemvejev odgovor na CLS, je
pa po drugi strani tudi razumljivo, da hoce biti od njega drugacen, in ne
le njegova miinchenska kopija. Toliko v opravicilo. Je pa hkrati tudi res,
da ima GT vseeno kupejevsko polozno in majhno zadnjo Sipo (in s tem
v povezavi slabo vidljivost nazaj) ter da je to spet eden bolj cednih (ali
Se bolje: skladnih) Beemvejev ta hip.

Druga, kot kaZe ve€na, tema je njegov iDrive, torej nacin komunika-
cije s sklopi, ki ne skrbijo za voznjo. Tale iDrive je njihov kako desetletje
star izum in je v tej razliici, jasno, bistveno sodobnejsi od prve izvedbe
(vecji zaslon s krepko boljso locljivostjo, precej vec funkcij), ne sledi

_ Drugo je odraz tistega,
cemur recemo »najvec, ka”r
danes lahko dobi kupecx.

pa veé svoji osnovni ideji. Ce se Se spomnite: prvi iDrive je imel samo
vrtljiv gumb in ves trik je bil prav v tem - da je bil gumb en sam. Zdaj
je ob tem kolesu $e sedem klasi¢nih gumbov, vrtljivi gumb pa je izgubil
nekaj smeri delovanja (diagonalni pomik) ter dinamicen odziv. V celoti
je tokratna izvedba sicer povsem dobra, a moti dvoje: da je zasel s svoje
osnovne poti in da postaja vse bolj podoben Audijevemu sistemu.

Naj tole filozofijo zakljucimo s pripombo, da je vsaj v zacetku svoje-
ga pojavljanja na trgu GT magnet za lepo urejene in cedne nastopacke
v kakem Volvu XC60, zaradi Cesar jim je tudi voznik zanimiv, pa Ceprav
te damice vec kot to, da je tole novi BMW, niti ne vedo. Znajo povedati
le Se to, ali jim je vSec ali ne.

A Beemveji zadnjih let so dokazali, da za njihov uspeh na trgu niti ni
ve¢ pomembno, kaksno je sploSno mnenje mnozice o videzu avtomo-
bilov te znamke, saj je zaupanje v vsebino krepko vecje in prevladujoce.
In tale GT je Se enkrat dokazal, da to ni iz trte izvito. Poglejte njegov
motor; sicer je vsaj v nasih krajih videti, kot da je za vecje Beemveje
to edini zvelicavni stroj (kar seveda Se zdalec ni res), je pa tudi res,
da je ta stroj krasen, zares dober, tih, miren, z ogromno (predvsem
pa dovolj) navora in s povsem dostojno porabo goriva, ki je do neke
mere tudi posledica tehnologije EfficientDynamics. Vedeti je treba, da
je dvotonsko kocijo tezko pospeSevati, da je to kocijo tezko potiskati
v zrak pri 100, 150 ali 200 kilometrih na uro in da nasa desna noga
ni posebej lahka. Odrezal se je pa takole: pri 100 kilometrih na uro je
porabil povprecno Sest litrov goriva na 100 kilometrov, pri 130 sedem,
pri 160 deset, pri 180 enajst, pri 200 dvanajst in pri 220 Sestnajst. Tu je
treba omeniti (osemstopenjski samodejni) menjalnik: razlika v vrtlja-
jih med normalnim in Sportnim nacinom je ocitna, poraba pa se je
razlikovala le za pol litra do liter na 100 kilometrov. V¢asih celo v prid
Sportnemu nacinu, kar je seveda odvisno od trenutnega nacina delo-
vanja motorja (vrtljaji) oziroma od tega, kaksna je v tisti tocki oblika
krivulje. Navedene trenutne porabe je treba vzeti s precejSnjim zadrz-



Test

kom; merilnik je digitalen, a v obliki 'Crte’,

zato je nemogoce odcitati natan¢no vrednost.

Podobno velja tudi za merilnika hitrosti ter
vrtljajev - natancen odcitek je med polnimi

Stevili nemogoc, kar daje misliti, da tale BMW
ni tako $porten, kot bi si morda glede na splo-
$no reputacijo te znamke mislili. A k temu se

bomo $e veckrat vrnili.
Ostanimo $e za trenutek pri menjalniku.

Naj njegovih osem stopenj ne zavede, saj to ni

kak poseben dosezek, je le eden od nacinov
za zmanjSanje (predvsem normne, ki najbolj

IzoCivodi

Dusan Luki¢

Na prvi pogled bi se lahko vprasal: pa zakaj,
hudica, je tale Gran Turismo sploh potreben?
Saj je Petica sama po sebi dovolj dober avto?
A v resnici ni tako, v resnici se je treba vprasati,
zakaj Petica (po notranjih merah) Ze od zacetka ni
taksna, kot je GT, torej z dovolj prostora na zadniji
klopi. Tisti, ki zadnje sedeze namre¢ tudi v resnici
uporabljate, lahko upate, da bo nova Petica (ki
prihaja spomladi prihodnje leto) tako prostorna
kot GT (a hkrati tudi, da bo njen prtljaznik vegji od
GT+jeve revscine). Ce ne bo, vam Se vedno ostane
tale Gran Turismo. Z vsemi plusi in minusi vred.

Matevz Hribar

V kletni garazi mi je, parkiran z nosom v temi,
najprej razkril zadnji del, in ¢e sem lahko odkrit —
s te strani je grd, in pika. Ampak ko sem zasedel
voznisko mesto in se razgledal po notranjosti, je
GT mocno popravil vtis. Zraénost enoprostorca je
zdruzena z limuzinskim udobjem, in to je tisto, kar
navdusi. S kateregakoli sedeza.
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'bode’, jasno pa da tudi zaradi splosne) porabe

goriva, pri njem pa znova navdusi delovanje
menjalnika - pretika namre¢ vrhunsko, ver-
jetno med vsemi menjalniki na tej nasi krogli
najbolje; ko se zamenja prestava, se le prema-
kne kazalCek vrtljajev in to je to. NiC stresa,
ni¢ cukanja. Kot pri neskonénostopenjskih
menjalnikih. Pretika pa hitro kot dvosklopcni,
no, okej, vsaj zdi se, da tako hitro, vsekakor

razni Geteji drugih znamk) zabavni v voznji

z oddrsavanjem, pri tem Geteju pa, tudi ko
voznik izklopi vse mogoce (in lucka v merilni-
kih kaze izklopljen DSC), nad voznikom bedi
elektronski angel varuh. Veselja z oddrsavan-
jem zadka ni ve¢, ¢e pa vozniku to slucajno
uspe, se angel jezno vmesa, umiri motor in
doseZe, da se avtomobil stabilizira. Po tem

“Menijalnik pretika vrhunsko, verjetno med vsemi

menjalniki na tej nasi krogli najbolje; ko se zamenja

prestava, se le premakne kazalCek vrtljajev in to je 10."

pa dovolj hitro za Sportnost, ki jo ponuja tale
GT. In Se suhoparen podatek: ve¢ kot 4.800
vrtljajev v minuti iz motorja ne morete izvleci,
saj tam menjalnik prestavi sam, ne glede na
izbrani nacin pretikanja.

Lastnikom (boljsih) avtomobilov z zadnjim
pogonom, predvsem Beemvejev, se Ze nekaj
Casa ni treba bati spolzke podlage; vodenje
koles, gume in vsemogocna elektronika delajo
CudezZe. Za bojazljivee. Ljudem, ki so z vese-
ljem gnali Beemveje doslej, pa tale GT morda
ne bo vse¢. Nekoc so bili Beemveji (pa tudi

pa je videti, kot da voznik - tudi ¢e ga ima -
nima pojma. Zabave ni ve¢. Ni¢ kaj drugace
ni z volanom; pri voznji (tudi ¢e je nekoliko
hitrejsa) skozi ovinke voznik ne trpi in voznja
je prijetna, izrazito Sportna pa ni. Vec.

Tako so se v Miinchnu pa¢ odlocili in v
tem trenutku je tezko rec€i, kako pravilna je
ta odlocitev. Precej manj ugibanj pa je pri
podvozju. Tale GT je ponujal tri nastavitve
(ki jih je mogoce kombinirati s tremi nastavi-
tvami pogona) in v osnovni je avtomobil zelo
udoben, v drugi Sportni pa Se vedno udoben,



a tudi dinamicen. Vsaj prvo Sportno nastavitev
priporocamo ze pri obicajni voznji med ovinki
(ali Ce je nekaj veC vetra), saj je v normalni
podvozje premehko, GT zato kar malce nemi-
ren, odziv pogona pa pocasen, len. Prav ni¢
beemvejevski.

Koliko stane v EUR

DODATNA OPREMA TESTNEGA VOZILA:
Kovinska barva

Usnjena notranjost

Lesni poudarki

Notranji del strehe v antracitni barvi
Vzvratna kamera

Parkirna tipala spredaj in zadaj
Samodejna zatemnitev notranjega ogledala
Naprava za pranje Zarometov
Ksenonski zarometi

Elektricno nastavljiva sprednja sedeza
Ogrevanje prednjih sedezev

Usnjen Sportni volan

Samodejna klimatska naprava
Elektricno zapiranje pokrova prtljaznika
Pametni kljuc

Ambientalna svetloba v notranjosti
Vreca za smuci

Navigacijski sistem

USB- in avdio vmesnik

Predpriprava za telefon

Dodatno ozvocenje

Pa se raje posvetimo pocutju. Vozniku
seveda ni ni¢ hudega, prav nasprotno, tudi ta
BMW je narejen zanj. Okej, kaksna lucka je
morda 'skrita’, bolj kot bi si Zeleli (in bolj kot
pri starejSih Beemvejih), in zunanjim ogleda-
lom ne bi ni¢ o¢itali, ¢e bi bili ve¢ji, je pa polo-
zaj za volanom odli¢en in odli¢ne so stopalke.
Drugo je odraz tistega, Cemur recemo »najvec,
kar danes lahko dobi kupec«. Najslabsi del
bivanja je temperaturno ugodje, saj je treba v
delovanje klimatske naprave precej pogosto
posegati, ogrevanje sedeZev pa je tudi na naj-
manjsi stopnji bolj kuhanje kot 'temperiranje'
za ugodje v hladnem vremenu. K splosnemu
videzu notranjosti podnevi nimamo pripomb,
morda (razumljivo) je rahlo zadrzan, ponocCi
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¢eden, mamljiv in 'tehnien' hkrati, za dobro
vzdusje pa poskrbi §e okusna ambientalna
osvetlitev. Se ve¢ dobre volje ustvari vtis pro-
stornosti, ki ni le vtis, Se posebej na zadnji
klopi, kjer je ogromno prostora za kolena in le
nekaj manj nad glavami potnikov. Govorimo
sicer o klopi, namenjeni trem, a sta v njej izra-
zita dva sedeza, ki sta tudi vzdolzno pomicna
ter z zloZljivim naslonom. Za povecanje
prtljaznika.

BMW 5 GT je namrec hkrati limuzina

in kombilimuzina. Resitev je do neke mere
podobna tisti iz Skode Superb, a malce bolj
praktiCna, saj je za odpiranje celotnih vrat
treba pritisniti le enkrat, vrata so elektricno
pomic¢na v obe smeri (pri ¢emer lahko

vi§ino dviga nastavite v petih stopnjah), e
pa odpirate le pokrov (torej brez Sipe), je to
treba poceti rocno. In luknja v tem primeru
ni posebej velika. No, tule dobiva tale GT
povsem nove razseznosti: lahko je udoben in
prostoren avtomobil za stiri in praktien za
prevoz vecjih (druzinskih, da ne bo pomote)
kosov, lahko daje vtis prestizne limuzine, obe-
nem pa je v njem cutiti nekaj kupejevskega
vzdus§ja. Da je videti takSen, kot je, je do neke
mere razlog tudi v pravkar nastetem.

Ena lepsih lastnosti tega Geteja je tudi
pozornost do potnikov na zadnji klopi. Ze
spredaj sta elektricni vticnici dve, dve pa sta
tudi zadaj, kar bodo otrocaji z razliCnimi ele-

ktronskimi igracami toplo pozdravili. Poleg
tega so zadaj Stevilne reze za zrak (a zal brez
moznosti nadzora toplote zraka), velik predal v
komoléni opori (a zal iz trde plastike), dva pre-
dala med sprednjima sedezema in dve mesti za
plocevinke. Odlagalnih mest je sicer veliko tudi
spredaj, a morda niso najbolj spretno zasnova-
ni, da bi jih lahko v celoti u¢inkovito izkoristili.

Oprema testnega Geteja je bila v sploSnem
bogata, za BMW pa dokaj skromna. V tem
avtomobilu bi si zlahka zazeleli vsaj Se, da bi
imeli sprednji sedezi funkcijo hlajenja in masa-
Ze, da bi se zlozila zunanja ogledala, da bi pre-
mogel roletke za zadnje Sipe, TV-sprejemnik ...
Vse to smo pri Beemvejih dozivljali Ze pred 15
leti. Predvsem pa smo pogresali sodobno opre-
mo aktivne varnosti - prikazovalnik HUD,
opozarjanje na zapuscanje prometnega pasu,
nadzor nad mrtvimi koti in Se kaj. To je sicer
v domeni kupca, je pa treba vedeti, da je avto-
mobil na fotografijah vreden skoraj 76 tiso¢
evrov, kar je za 16 tisoC evrov ve¢ kot osnovna
razliGica s tem motorjem.

Toda drugace ne more biti. Tudi 530d GT
je BMW, kar ze v osnovi zakoli¢i cenovno
politiko, poleg tega je to povsem nov model
te znamke (in zato bolj 'vro¢') in vpraSanje
'da ali ne' je tako stvar povsem drugih
(Ce se izrazimo malce politicno) momentov,
pa banalnega tehnicnega ocenjevanja.

Vseeno pa je dobro vedeti. 44

Tabela konkurence

MODEL BMW

530d Gran Turismo
motor (zasnova) Gvaljni - vrstni
gibna prostornina (cm:) 2.993
180/245 pri 4.000
540 pri 1.750-3.000
4,998 = 1.901 x 1.559

najvecja mog (kW/KM pri 1/min)
najvecji navor (Nm pri 1/min)
dolZina x Sirina x viSina (mm)
najvecja hitrost (kmj/h) 240
pospesek 0-100 km/h (5) 69

poraba goriva po EGE (/100 km) 8,1/5,6/6,5
cena osnovnega modela (evri) 59.050

BMW Mercedes-Benz

530d R 320 CDI AMATIC
B-valjni - vrsti G-valjni - vrstni
2.993 2.987

173/235 pri 4.000 165/224 pri 3.800
500 pri 1.750-3.000 510 pri 1.600-2.800
4.998 x 1.901 x 1.559 4.940 x 1.920 = 1.660
248 222

6,8 8,7

9.1/5,2/8,6 12,2/16/8,3
50.050 62.880

Tehni¢ni podatki

CENA: (BMW Slovenija, d. 0. 0.)
530d Gran Turismo: 59.050 EUR
Testno vozilo: 75.901 EUR

Mog¢: 180 kW (245 KM)
Pospesek: 108
Najvecja hitrost: 240 km/h
Povpr. poraba: 12,91/100 km

NASE MERITVE
T=11°C/p=968 mbar/ rel.vl. = 57 % / Gume: Pireli Sotto Zero W210
M+8 245/50/R 18 H / Stanje kilometrskega Stevca: 4.361 km

Vozne lastnosti

Pospeski s

0-100 kmy/h: 70

402 m z mesta: 15,2
(152 km/h)

Proznost s

Meritev s tovrstnim menjalnikom ni mozna.
Najvecja hitrost 240 km/h km/h
(VI in VI prestava)

Poraba goriva 1/100 km
najmanjse povprecje 10,2
najvecje povprece 147
skupno testno povprecje 129

Trusc v notranjosti
Prestava Nl V. V.
50kmh 50 46 46
90km/h 60 58 56
130 km/h 62
Prostitek 36

Zavorna pot m
od 130 km/h: 124
od 100 km/h: 15

(AM meja 41 m)

Napake med testom
zelo glasen pomik treh bocnih Sip

Zunanjost (15)

Notranjost (125)

Motor, pogon, podvozje (65)

Vozne lastnosti (70)

Zmogljivosti (35)

Varnost (45)

Gospodarnost (65) 39

Skupaj 356

OCENA =2.. 123 s

Garancija:
2 leti splosne in mobilne garancije, 3 leta garancijle  redni servisi, delo, material:
na lak, 12 let garancije za prerjavenje. gorivo

gume (1):
Predvideni redni servisi: izguba vrednosti po 5 letih:

Servisni intervali po servisnem opomniku.

| BMW 530d Gran Turismo

STROSKI VOZILA DO PREVOZENIH 100.000 km (v EUR):
vsteto v ceno vozila

obvezno zavarovanje (2): 5.420
12.686  kasko zavarovanje (2): 8.450

51l R A AR SRR SE SR BR ARE S IS AR THaTA
25323  Skupaj: 54.265
StroSek za prevozeni km: 0,54 EUR/km

(1) - upostevali smo 1 komplet letnih gum in 1 komplet zimskih gum

(2) - predvidoma voznik taksnega vozila prevozi 100.000 km v 5 letih

DIAGRAM MENJALNIKA:

TEHNICNI PODATKI

Motor: 6-valjni - 4-taktni - vrstni - turbodizelski - namescen spredaj vzdolzno - vrtina in gib 90 x 84 mm

180 kW (245 KM)

- gibna prostornina 2.993 cm? - kompresija 16,5 : 1 - najvecja moc 180 kW (245 KM) pri 4.000/min - srednja

(501 hitrost bata pri najvecji moci 11,2 m/s - specificna moc 60,1 kW/I (81,8 KM/I) - najvecji navor 540 Nm pri
1.750-3.000/min - 2 odmicni gredi v glavi (veriga) - po 4 ventili na valj - vbrizg goriva po sistemu skupnega

559

voda - turbinski polnilnik na izpusne pline - hladilnik polnilnega zraka. Prenos moci: motor poganja zadnji
kolesi - 8-stopenjski samodejni menjalnik - prestavna razmerja I. 4,696; II. 3,130; 1ll. 2,104; IV. 1,667; V. 1,285; VIl. 1,000;

VII. 0,839; VIII. 0,667; - diferencial 3,300 - platisca 8J x 18 - gume 245/50 R 18 H, kotalni obseg 2,12 m. Voz in
obese: kombilimuzina - 5 vrat, 5 sedezev - samonosna karoserija - spredaj posamicni obesi, vzmetne noge,
trikraka precna vodila, stabilizator - zadaj vecvodilna prema, vzmeti, teleskopski blazilniki, stabilizator - zavore
spredaj kolutne (prisilno hlajene), zadaj kolutne, ABS, mehanska rocna zavora na zadniji kolesi (stikalo med
sedezema) - volan z zobato letvijo, elektricni servo, 3,1 zasuka med skrajnima tockama. IMlase: prazno vozilo
1.960 kg - dovoljena skupna masa 2.590 kg - dovoljena masa prikolice z zavoro: 2.100 kg, brez zavore: 750 kg -

0-100 km/h 6,3 s - poraba goriva (ECE) 8,1/5,6/6,5 /100 km, izpust C02 173 g/km.

S dovoliena obremenitev strehe: 75 kg. Zmogljivosti (tovarna): najvecja hitrost 240 km/h - pospesek
S
T\

Sirina vozila: 1.901

DIAGRAM MOTORIJA:

£m

Vse mere S0V mm

Zunanje mere: sirina vozila 1.901 mm - kolotek spredaj 1.611 mm - zadaj 1.654 mm - rajdni krog 12,2 m.
Notranje mere: sirina spredaj 1.570 mm, zadaj 1.510 mm - dolZina sedalnega dela prednji sedez 510-580
mm, zadnji sedez 510 mm - premer volanskega obroca 365 mm - posoda za gorivo 70 .
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UZITEK V VOZNJI:

® e

Ge prej ne bi vozili nobenega Beemveja, bi jih
dobil pet, ker pa vemo, kaj v Miinchnu znajo ...
Zelo hladen BMW.

-

18, 44

=

PomembnejSa serijska oprema: voznikova in sovoznikova varnostna blazina - stranski varnostni blazini spredaj - varnostni
zavesi spredaj in zadaj - ABS - ESP - ISOFIX - servo volan - deliva zadnja klop - dezno tipalo - klimatska naprava -
elektricni pomik Sip spredaj in zadaj - elektricno nastavljivi in ogrevani vzvratni ogledali - radio s CD-predvajalnikom,
MP3-predvajalnikom - vecopravilni volan - po visini in globini nastavljiv volanski obro€ - po viSini nastavljiv voznikov

Prostornina prtljaznika, izmerjena z AM standardnim kompletom 5 kovekov Samsonite
(skupno 278,5 1):

5 sedezev: 1 x letalski kovcek (36 1), 1 x kovcek (85,5 1),

2 x kovcek (68,5 I), 1 x nahrbtnik (20 ).

in sovoznikov sedez - meglenki spredaj - potovalni racunalnik - aktivni tempomat.

Sicer skladen in vsecen, a prevec okoren, ce hoce biti klasicen GT.

Odlicna prostornost in ergonomija, a slabo temperaturno ugodje
in dokaj skromna oprema.

Odlicna pogonska tehnika, a manj komunikativen volan kot pri prejsnjih generacijah.
Velika masa je tu hendikep, pri normalni nastavitvi podvozja je avtomobil
precej nemiren.

Vsega je dovolj, le moci - v primerjavi z odlicnim navorom - vcasih malce zmanjka.

Glede na imidz in ceno mu manjka marsikaj iz nabora najsodobnejSe aktivne varnosti.

Prav navduSujoce varcen (v relativnem smislu] in zaradi motorja z dobro oceno
za izgubo vrednosti.

\/ osnovi je tudi tale BMW odlicen, a ce upoStevamo nekaj malenkosti, ki so Ze
tradicionalno manj dobre, in nekaj novih, se mu vse skupaj sesteje le v stirico.

Kriterij ocenjevanja (St. togk = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 = §

Hvalimo in grajamo

motor, menjalnik

poraba

Zarometa

obdelava notranjosti, materiali
prostornost na zadnii klopi
podvozje, blazenje

zvocno udobje (do 200 kilometrov na uro), brez tresljajev
stopalke

okusna ambientalna osvetlitev
barvno okusna notranjost
prakticnost zadnjih vrat
voznost

dddddddddd44

slab paket sodobne aktivne varnosti

za BMW-ja zelo neizrazita dinamika voznje

iDrive ne sledi svoji osnovni ideji

masa vozila

zgornje oprijemalisce varnostnih pasov ni nastavljivo
vidljivost nazaj

hrup nad 200 kilometri na uro

DSC ni povsem izklopljiv

nekaj opozorilnih luck na neprimernem mestu
zaklepanje vozila (pametni Kljuc!)
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