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Dokler govorimo o avtomobilih v sploSnem,
smo absolutno in brez najmanjsega zadrzka za.
Ce teCe beseda o, na primer, Beemvejeih,

pa imamo malce zadrzka.

» Huh. V (novega) Beemveja je vedno
prijetno sesti: nevsiljivo 'lepo' disi, not-
ranjost je Sportno tehni¢nega videza in
takSna vecini prijetna, z nekaj nastavitva-
mi pa ponuja verjetno najboljsi (in hkrati
najbolj Sporten) polozaj za volanom. S pri-
¢ujocim izdelkom juZnobavarske avtomo-
bilske znamke ni ni¢ drugace.

Potem je tu voznja. Ze priblizno poldru-
go desetletje se Beemveji vozijo prijetno
- niso tezaski, a pri tem njihova Sport-
nost ne trpi. Desna noga ukazuje (spet
verjetno) najboljsi stopalki za plin, volan
je vedno taksen, da vliva dober (povra-
ten) obCutek upravljanja vozila, in tudi
preostala mehanika, ki jo voznik nepo-
sredno upravlja in nadzira, daje resnicen
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vtis, da je voznik Sef. S pricujoco Petico ni
ni¢ drugace.

Ce imate 53 tisodakov, se lahko odpra-
vite po 530d Touringa. Touring, torej kom-
bi, je v sedanji seriji 5 po mnenju Stevilnih
najlepsi vseh ¢asov. Ali pa vsaj najbolj
skladen. Bavarci so imeli pri Petici ves Cas
tezave (no, ali pa tudi ne, kako so oni to vi-
deli, je seveda povsem drugo vprasanje),
kako nadaljevati spredaj zaceto in prek
sredine vzdrzevano oblikovalsko filozofijo
tudi na zadku. No, zdaj je bolje. Se vedno
pa velja, da je Beemvejev Touring najprej
'lifestyle' (slog Zivljenja), Sele potem pro-
stor za prevoz stvari. Govorim seveda o
prostornini. Vse drugo je bolj ali manj na
ravni, ki jo od Beemveja priakujemo.
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Potem je tu '30d', torej motor. Ki vedno,
morda mrzel Se bolj, brezhibno stece, ki
je vedno, razen prvi trenutek po zagonu
mrzlega, spodobno, razen morda zunaj
(a nas to ne zanima toliko), tih in netipic-
no dizelski, ki nikoli, razen morda spet
ob zagonu mrzlega, potnikov ne utruja s
tresljaji in ki daje z zvokom vtis, da zmog-
ljivosti pri njem niso vprasljive. Merilnik
vrtljajev zaéne z rdecim poljem pri Stevilki
4.250 in v nizjih prestavah se igla sunko-
vito premika do 4.500, Ce se vozniku ta-
ko zahoce. Elektronika pa malce pomaga
tudi pri Zivljenjski dobi motorja, saj (niti v
rocnem nacinu pretikanja) ne dovoli, da
bi se zavrtel prek 4.700 vrtljajev v minuti.
A verjemite, zaradi tega ne boste prav v
nicemer prikrajsani.

Potem je takole: do 180 kilometrov na
uro voznik sploh nima ob¢utka, da bi ob-
stajal kak fizikalni problem, ki se mu re-
¢e aerodinamicni upor, naslednjih 20 se
Se hitro zgodi, da bi igla merilnika hitrosti
dosegla 220 in vec, pa Ze malce potraja.

Notranja tiSina (tudi pri najvecji hitrosti
je zvok avdiosistema Se vedno brezhib-
no odli¢en) in odlicen obcutek stabilnosti
ter nadzirljivosti vozniku unicita obCutek
za (pre)hitro voznjo. Toda tisto, kar se je
Se pred petimi leti zdelo znanstvena fan-
tastika, je zdaj resni¢no: poraba. Stalna
hitrost 100 kilometrov na uro pomeni
porabo (v znanih enotah) Sest v peti ter
pet v Sesti, sedmi in osmi prestavi; 130
kilometrov na uro zahteva osem, sedem,
Sest in Sest litrov na 100 kilometrov; 160
kilometrov na uro bo tezko voziti z manj
kot desetimi, osmimi, sedmimi in sedmi-
mi litri na referenéni razdalji; in pri 200
kilometrih na uro bo motor Zrl 13 v Sesti,
12 v sedmi in 11 v osmi prestavi. Pri vseh
Stevilkah, kot vedno, tudi tokrat opom-
ba, da so odCitek z 'analognega' (torej ne
najbolj natan¢no odcitljivega) merilnika
trenutne porabe v resni¢nih razmerah na
cesti. Praksa pa pravi: bodite Se takSna
surovina, pa boste motorno Zejo tezko
spravili nad 13 litrov za 100 kilometrov.
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BMW 530d Touring

TEHNICNI PODATKI

Vse mere so v mm

In enako tezko, tudi Ce ste Se tako nezno podvozja: udobnem, normalnem in Spor- CENA: (BMW Slovenija, d.0.0) ~ Mere: 900-980 90
bitjece, pod 10. tnem. Zadniji, Sport+, Ze dopusScéa nekaj Osnovni model: 53.000 EUR irina vozia: 1.860 —

Do tu - lepo kot pri Sneguljgici in sed- malega zdrsa, gumb za izklop stabiliza- Testno vozilo: 85.026 EUR
mih palckih. Trikrat hura za napredek, Se cije pa je dobro pustiti pri miru. Preklopi i §

) ) . o . o L O Mog¢: 180 kW (245 KM)

posebej Beemvejev. Zdaj pa tisti mali za- so hipni, brezhibni, prav tako odlicen je Pospesek: 60
drzki. In zacnimo priv maJenkostih. Tristo- osemstopenjski §amodejni menjalnik (s Najveéja hitrost: ) krh/h
penjsko gretje sedezev ze v prvi stopnji 'pravo’ smerjo rocnega pretikanja, torej Povpr. poraba: 11,3 1/100 km 2968
(zelo hitro) moc¢no pregreva tisti del ¢love- naprej za navzdol) in vrhunsko je pod- LA
kovega telesa. Ajs. Pri samodejni klimat- vozje - v vseh stopnjah nastavljanja bolj NASE MERITVE DIAGRAM MENJALNIKA: TEHNIENI PODATKI

ski napravi je treba pogosto popravljati

Sportno kot udobno, a udobju podvozja

T=1°C/ p=998 mbar /rel.vl. = 42 % /
Stanje kilometrskega Stevea: 3.567 km

Motor: 6-valjni - 4-taktni -

. . -~ . . A . 300 T T T
nastfavljeno temperaturo, da je obCutek 'Eudl Y n?benl od stopenj ne moremo ni- - s [ 180 245 K wrstni - turbodizelski - nameséen
ves Cas podobno ugoden (kar je najmanj desar oditati. Vozne lastnosti o 540 i o spredaj vzdolzno - gibna pros-

.. . . + -« . - . Pospeski s T mfh tornina 2.993 cm? - naivedia mo
dve desetletji Beemvejeva znacilnost). NecCesa pa Se nismo omenili. In sicer 0-100 knm/h: 69 u0 S ol ornina 2.993 cm’ - najvecja mot
V osnovi odligen iDrive je z vsako novo tega, da smo za vse opisano in $e za ne- 402 m 2 mesta: 152 2 s A B (AR KM e 00 i

- L i . . > ) . , i / - najvecji navor 540 Nm pri 1.750-
generacijo manj prijazen (in logicen) in z kaj neopisanega (prostorska stiska) mo- (151 km/h) s 77 i 3.000/min. Prenos moéi:
vedno ve¢ dodatnimi gumbi. Avdiosistem rali k prej zapisani osnovni ceni pristeti PrEhobt s 11/- @/ motor poganja zadnji kolesi -

X ; P & ; el ; 8-stopenjski samodejni menjalnik -
se, Ce se spomnim Sedmic izpred 15 let, Se - dobrih 32 tisocC evrov!! Pa nismo Meritev s tourstnim menjalnikom i mozna. 10 // i/ S gumep22j5/55/R17 :i [Eunti]nental
po kakovosti zvoka ni bistveno spremenil zraven dobili ne projicirnega zaslona, ne L] 1177 pa 110 ContilWinterContact TS810S)

; ; A hil 3 Najvecja hitrost 242 km/h 0 11/ n/h . .
(kar je lahko tudi dokaz, da je bil Ze ta- radarskega tempomata, ne nadzora nad WLVl prestag S 0 /77 t Voz in obese: komhi - 5
krat odliéen). Enako velja za videz merilni- mrtvimi koti, ne nadzora nad nenamer- adzias =ins /4 evral mp - vrat, § sedezev - samonosna karo-

Poraba goriva 1/100 km E / ﬁ/h serija - spredaj posamicni obesi,
L 5 A b vzmetni nogi, dvojni precni vodili,
najmanjse povprecje 108 20 o S
iy i 105 stahilizator - zadaj vecvodilna
NANECIE POVPIECE ! 0 1 2 3 4 5 § 1 prema, vijacni vzmeti, teleskopski
skupno testno povprecje n3 Vitljaji v 1000/min ~ ———— blazilniki, stabilizator - zavore
spredaj kolutne (prisilno hlajene),
| | | | | | | | | | | | | zadaj kolutne (prisilno hlajene) -
DIAGRAM MOTORIJA: rajdni krog 11,9 m - posoda za
41/100m 13 2 gorivo 70 |. Miase: prazno vozilo
i i sy | |5 ;igg kl?g— d;ﬂ?;:rfsrsﬂisa
Trusc v notranjosti dB 260 (L 2 ; i Lol L
Prestava I NV VLI 25010 ke 7N Wy (tovarna):iayesa hilmst
50km/h 56 55 53 550 242 km/h - pospesek 0-100
90km/h 64 62 60 60 200 49 &y 500 km/h 6,4 - poraba goriva (ECF)
130 km/h 65 64 63 60 60 LR BT | 450 8,0/5,3/6,3 1/100 km, izpust CO,
Prosti tek 38 e 1o 7 \ m 165 g/km.
Zavorna pot m ‘"" 1® 'I o
od 100 km/h: L LI S Prostornina priljaznika, izmerjena z AM
. ) N o N . . ) ) ) . (AM meja 39 m) £ standardnim kompletom 5 kovEkov Sam-
kov (kar nacelno sploh ni slabo). Notranji naslonjalih prednjih sedezev sta Se vedno In zdaj leto 2011. Za elektronski nad- nim zapusCanjem prometnega pasu, 1139 b sarite (skupno 278,5 1)
predali so Steviléno in prostorninsko, pod trda, kar bo dolgonogim na zadnji klopi zor blaZilnikov ter za Dynamic drive ni tre- pa smo nasteli le nekaj osnovnih var- a5 5 sedezev: 1 x nahrbtnik (20 I);
¢rto pa uporabnisko vse slabsi. Plasten- paralo Zivce, poleg tega gre vanje manj, ba ni¢ doplacati, vse, kar sledi, stane. Od nostnih elementov, ki bi jih sicer v avto- G 0 : ll Izm/ [IEeLTERe IREEIEEL! 1 x letalski kovek (36 1) ; 1 * kovéek
. - . vege ~ -« . . -~ «~ . . ~ e - g —_— N
kice &e vedno ni kam odloziti. In Zepa na | kot &e bi bila mehka. usnjenega 3portnega volanskega obroéa mobilu tega denarja po danasnji logiki 30 w40 50 B0 Esaubuatin (85,5 1) 2 x kovcek (68,5 1)
za 147 evrov do sistema Adaptive dri- pricakovali. Napake med testom UZITEK V VOZNJE

Touring, torej kombi, je v sedaniji seriji 5 po mnenju stevilnih
najlepsi vseh €asov. Ali pa vsaj najbolj skladen.

ve za 3.148 evrov. Med vso to napredno
tehniko je tudi sistem podvozja in pogo-
na, oba dodatno nadzorovana z elektro-
niko, ki sta tokratno Beemvejevo Petico
naredila, primerjaje s Petico izpred 15 let
(opazna pa je razlika tudi s prejSnjo ge-
neracijo!), povsem anemicno. Ja, BMW

k sreci Se vedno ponuja popoln izklop
stabilizacijske elektronike, a je preostali

del, zadolZen za zabavo, zagensi z vola- OCENA T e TR HVALIMO IN GRAJAMO
nom, tak3en, da tudi bolj zagrizen ljubitelj Zunanjost (15) " \Aﬁrjetno najholj skladen Touring serije 5 od leta 1990. Ampak lepilo za oCi vseeno tehika (v splosnem)
zadnjega pogona z njim ne uziva. Dobra - Neenakomerno vzdrZevanje temperature Klimatske naprave in iziemno malo prostora °"ct"t?kmf-'-a"°t'!' s
stran vse Cog i i i Notranjost (125) 108 za drobnarije! Mootz zmogliost, poraha
ga skupaj pa je, da je vsa konku menjalnik, pogon

renca Se nekaj korakov 'naprej', se pravi
Se manj zabavna.

In to je tisti zadrzek. Da napredek sta-
ne, je nekako sprejemljivo, ampak zdi se
vseeno predrag. BMW tu sicer ni iziema
med prestiznimi znamkami, ampak hkra-
ti je (tale) BMW tudi izgubil veliko tistega,
s Cimer je Se prejSnja Petica znala zaba-
vati boljSe voznike. To pa Beemvejeu ze
malo teze oprostimo. 44

nenadzorovano odpiranje Sipe zadnjih vrat

(BB

Beemvejeve limuzine (in Touringi), kot kaze, ne
bodo vet posegale po petih smeskih. Sedite, na
primer, v serijo 5 letnika 1995, pa hoste vedeli,
0 cem govorim.

Motor, pogon, podvozje (65) 6

Vrhunska mehanika, ampak menjalnik je dobil Ze nekaj odlicnih tekmecev, volan pa podvozje
ne omogoca ve€ dobrih povratnih informacij s ceste.

Tradicionalno odlicne stopalke in verjetno najboljSa izraba prednosti zadnjega

volanski obro¢
slika za vzvratno voinjo, sistem za pomo¢

Za povpreénega voznika, ki vozi BMW Vozne lastnosti (70) 64 pogona, vkljutno z lego na cesti. Je pa tudi Petica vse te7ja in te7ja ... :Ir:rv‘l)wgrr:ttl;; mneliev
zaradi imidZa, in ne zaradi voznje, pa je Zmogljivosti (35) 33 Brez pripomb. Odlicno. oprema za udobje .
zgodba obrnjena. Zasnova mehanike je Varnost (45) 2t Kar precej pripomockov za aktivno varnost Ze poznamo tudi iz cenejsih avtomobilov, v 2:;::l::::vl::;sg:;izcgorwo
‘ . PR ar pre vno v € poznan

vrhunsko nadzirana z elektroniko, zato se e iviestii e 1o pr Jhoknhzasdlen: den: . W cena dodatne opreme

N X . Presenetljivo zmeren tudi pri priganjanju pa visoka cena dodatne opreme in W opazno zmanjSan dejavnik zabavnosti
za odnasanje zadka sploh ni treba bati; Gospodarnost (65) 37 povprecna garancija. - (glede na prejinjo generacijo)
pravzaprav je skoraj nemogoce dolo¢iti, s Vsem dodatnim modelom navkljub je Petica Se vedno Beemvejevo osréje, tako notranji predali RRepas
katera kolesa so gnana. In to v najmanj Slowa) asds po tehniki kot po doZivljanju voznje. Sodoben as ga potiska v bolj pasiven avto- B :l':,fl';sl;t:'('l'):'p:f“l';‘;:; Zl:';z:'l'l')' zadnjega

i . . mobil, kot bi si kupci (in verjetno tudi pri Beemveju) Zeleli, a drugace ocitno ne v k drievanie ugodi
treh od stirih programov pogona in/ali OCENA 4 gre vet. Je pa kombinacija karoserije in motorja izza volana odliéna. :ﬁﬁ:;s:?f,:::xe T o

Kriterij ocenjevanja (St. tock = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 = 5
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