BMW serije =5

kaj éasa, ¢ posebe| pa od
lanske prenovitve dalje, iz-
kazuje za dobro aviomobil-
sko izbiro. Seveda na ratun
nekaterih pogojev: da hofe-
ta prav BMW, da vam |e
»irojkas= te znamke pretesna,
«sedmica= pa preorjadka in,
da dosegate svoj cllj ne le
z lellami, ampak tudi
z tepom.

Ce bi & vedno veljala ponudba
iz tasa, ko smo preskusali BMW
520i (Am, 23/1988), ki je bil takrat
najiibkejia =-petica- izmed petih
prodajanih razlidic, bi bil BMYY
B35i, o kateram je tokrat beseda,
na vrhu lestvice = po modi, zmog-
ljivastih in prestitu. A so v Munch-
nu serijo =5« podaljfali najpre]
navzgor, z M5, ki je Xe skoraj dir-
katko motoritiran (3.5 litra, 315
KM}, pred kratkim pa S navzdol,
5 518i, namenjenim =revnejiim=
kupcem. Toda ulitki, ki so napro-
daj v BMW 5351, zaradi teh dveh
razlitic niso nié manjsi.
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Nekaj ved kot poldrugo leto sta-
ra oblika je vsakit enaka in velja
tudi za 535i; klinasta, neino zaob-
ljena, prijetno skiadna ter z znacil-
nim nosom te znamke. Tam 5o
&tirje 2arometi in 2e mofno stilizi-
rani =ledvitki= pod modro-belim
nakom na motornem pokrovu.
Kromastih obrob je le za fine oku-
s& in v opozorilo, da je Sportno-
motne &rnine spet za nekaj &asa
konec, z gumastima obrobama
odeta odbijata sta proti cestl za-
vihnjena v spojlerja, obrobi sami
pa se opliéno podaljSujeta tudi
tez oba boka. Zunanji ogledali
z elekiritno pomiénima stekioma
sta iste barve kot cel avio, platiséa
5o lahka ter obuta v Siroke in niz-
kopreseine gume, Kk nosu tlestne-
ga avia pa sla sodila 2a par me-
glenk in par brizgalk za glawne
raromeate.

Predvsem na ratun Sirgih gum
je  kolénik zraénega upora
Cw=0,32 slab&i kot pri oXje obute-
mu 520§ (Cw=0.30), vse ostale ka-
rosarijske lastnosti, vikdjuéno var-
nostne podatke (da se udarci 5 hi-
trostio do 4 km na uro vozilu nié
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ne pornajo, da se do hitrosti 15
km na uro zmetka le obod nosu
in, da je tudi pri tréenju s hitrostjo
56 km na uro potniski prostor Se
vedno nedotaknjen) pa 5o pri vseh
razliticah enake. Predvsem pred-
nja in zadnja ipa sta zaradi moé-
ne nagnjenasti vpadijive weliki,
njun protitoplotnl ulinek pa so
z dognanji na tem podroéju omilili
kelikor je bilo pat mogote. Roleti,
ki naj bi olajsali ivijenje potniko-
mia) na zadnji klopi, sta sicer
sanéno udinkoviti, voznik ima pa
raje &e sta zviti v cevni ohisjl. Zara-
di boljse vidljivosti, jasno. In tako
kot celotna serija =5= ima tudi
5351 v zadku 460-litrski prtljadnik,
ki resda ni vpadijive velik, je pa
izredno natanéno obdelan, z rav-
nimi notranjimi stenami in z izre-
zom pokrova, vsa do zadnjega od-
bijata.

BMW je serije je po zunanjih
merah srednjevelika limuzina te
znamke, srednjevelika pa je tudi
prostorska ponudba v njem. Z iz-
jemo zadnje klopi, ki zna biti
vzdolino (za kolena) $8 vedno raz-
meroma lesna, po irini in glede

na obliko pa namanjena predvsem
dvema odraslima potnikoma (tretji
mora sedeli pat na grbastem
srednjem delu, kamor sicer sodi
komoléni opornik, ali pa razteg-
njena vreda za smudi, &e je potre-
ba takina) je potnifki prostor ide-
alno Sportno-limuzinsko odmer-
jen. Pradnja sedela je v testnem
avitu ravnala elektrika, kar pomeni,
da sta se za vzdoline, vidinske in
naklonske gibe naslonjala (vkljug-
no z vifino zglavnikov in zgornjih
oprijemalisf za varnostna pasova)
odzivala na gumbe. Drulinskega
znataja pa je tudi spominska eno-
ta, ki omogoda trem menjajodim
se voznikom 2e vnapre| zastavije-
ne sedekne pololaje.

K plemenitostim tega 535i so
sodill %e: elektriénl pomik vseh
stekel v vratih, 2e obiéajno lodeno
nastavijanje gretja in zratenja za
vsako polovico wozila posebej,
v usnje odeta volanski cbroé in
prestavna rodica, tempomat za
premoétanje dolgotrajnih volenj
z isto hitrostjo in osrednja kijutav-
nica z daljinskim upravijanjem, ki
20 ji namanili tudi ligno in skrbno




oblikovan kljué. Ta sprodi z razda-
lig najvet & matrov ne le zatide
vral, ampak tudi varnostno zaporo
zoper lalove.

Ko si vornik naravna seded
(skorajda ni moZnosti, da bi ga
moral edriniti tako zelo daled na-
zaj kot je 1o mogode) in volanski
obrot, se dobesedno spoji z vozi-
lom. Vse je natanko tam, kjer mo-
ra biti: potrabni meriiniki pregled-
no pred oémi, rotice in stikala pri-
pravno dosegliivo rokam, pedala
in opora za levo nogo kot vzorec
za ergonomijo, ter vidljivest na
vse strani (z izjemo tik za vozilo)
po vseh pravilih vamosti izza vo-
lana.

Temu beemveju se res ni tekko
privaditi: vkljuéno z njegovimi no-
tranjimi  predali in policami,
vkljutno z njegevimi dobrimi 2a-
romeli in brisalniki in vkijuéno
z véito elekironiko namenjenc
vodnji oziroma vozniku.

Elektronika ukazuje tudi opozo-
rilnemu delu armatume plofie;
tam so lui, ki odétevajo tas, pre-
vobene kilometre in uporabljenost
vozila do mere, ko je potrebno za-
peljati na sarvisni pregled, pa tudi
tekstovna kontrolna plodéa, ki
z besedami cpozori na delovanje
morebitne okvare ali napake v raz-
litnih sistemih vozila. Najpogoste-
je se tam prika}e napis ASC (Auto-
matische Stablitits Control), ki je
v zvezi s posebej pritaknjenim sti-
kalom blizu prestavne rotice. Ma-
prava sodi med dopladilne dodat-
ke in se temu aviomobilu zelo le-

poda. :
Kar je v rvezi z motorjem in pre-
nosom modi, zatnem paé pri teh
dveh reCeh. Molor ja 3430-kubitni
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Tesina plodta: napis ASC
deluje pis ASC pomeni, da ASC

Isti ovinek, enaka hitrost: brez ASC (zgoraj) in z ASC
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vrstni Sestvaljnik (natanko takéen
kot v vedjem BMW 735 i) z odmid-
no gredjo v lahki glavi in z verigo
zanjo ter z boschevim molroni-
com za vbrizgavanje in viig gori-
va, pa tudi nasploh je obdan
z elekironiko. Saj je bil testni avto
opremljen tudi z uravnavanim ka-
talizatorjem  (ion,  razumljivo,
5 sondo lambda) v izpusnem siste-
mu. Motor zmore dva ugledna po-
datka: najvedjo moé 155 kW oziro-
ma 211 KM pri 5700 vriljajih v mi-
nuti ter najvedji navor 305 Nm pri
4000 vriljajih v minuti. Pa tega ne
rarglata vsele) in vsakomur. Na
voznikove zahteve se odziva ugla-
jeno, skoraj brez hrupa, spontano,
pa vendar kultivirano tako kot se
za limuzinsko okolje spodobi. Vee
v zvezi z njim je &isto in brezhib-
no: od praktiéno nevidnih kablov
in druge obrobne naviake, ¢e
privedignete pokrov nad njim, do
vliganja hladnega ali ogretega
motorja, ali pospesevan| v nizkih
ali visokih prestavah. 5 petsto-
penjskim menjalnikom, ki ima di-
rekino cetrto in zmerno podaljsa-
no peto prestavo, se ta motor od-
litno razume. Prav tako skladen
pa ostaja v sodelovanju z napravo
ASC. ki sem jo prejle na Kratko
omenil. ASC je logitno nadaljeva-
nje ABS (zavornega dodatka zo-
per blokiranje zaviranih koles), saj
50 tipala za obe nalogi ista. Toda
mediem ko se ABS odziva na zavi-
ranji, nastopi ¢as za delovanje
ASC wsakit, ko je pospesevanje
vozila pregrobo. Natantneje rete-
no: vsakit, ko bi hotelo eno od
pogonskih koles (ali obe hkrati)
zaradi prevelike motorne modi,
odmerjena zanju ravno tisti hip,
zdrsnitl, se elektronika v trenutku
zdrami in sprodi reakcijo v motor-
ju = pri regulacii sesaine lopute,
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vliga in vbrizgavanja goriva. Na-
vor motorja v istem hipu upade za
toliko, kolikor je potrebno, da se
mot 5 koles brez zdrsavanja zlije
na vozisde pod njimi. In tako se
zgedi tisto, kar je bilo pri beemye-
jin starega kova nemogode: po-
gonski, torej zadnji kolesi ne zdrs-
nela, zadek se ne zmakne, Pospe-
Sevanje vozila je oplimalno ne gla-
de na to, kako spolzko je cestifie
ped njim. In Ceprav se jo delova-
nju naprave ASC potrebno sprva
privaditi (vozniku se na zafetku
zdi, da je z motornim zdraviem
nekaj narobe), se hitro izkate ugo-
dje, ki ga ASC omogoéa. Sproti
ukroeni konji v motorju s0 na-
mret uinkoviteji kot bi bili v pri-
meru cviletih gum in opletajode-
ga zadka. Vainja je pa, jasno, do-
sti varnejia.

Vam lastnosti ASC niso viet?
Pa nit, si re¢ete in izklopite stikalo

zanj. Zdaj je BMW spet takien kot
vitasih in ovinka se lotite z odvze-
manjem volana ter z zadkom na

robu (ali celo ¢ez rob) jarka, ki
ovinek obroblja z zunanje strani.
No, doler je stik med kolesnimi

gumami in cesto &vrst, delovanja
ASC sploh ni mogofa zarnati.
V takinin okoliséinah smo opravili
tudi nase meritve, z dvema osaba-
ma v aviu in s polna BO-litrsko
posodo neosvintensga bencina.
BMW 535 i je med pospesevalnim-
ni pretikanji pri 6500 vriljajih v mi-
nuti (tik predan elektronika preki-
ne muéenje motorja) pospedeval
lakola: z masta do hitrosti 60 km
na uro v 3,7 sekunde, do hitrosti
80 km na uro v 5,6 sekunde, do
hitrosti 100 km na uro v 7.9 sekun-
de, do hitrosti 120 km na uro
¥ 11,2 sekunde, do hitrosti 140 km
na uro v 14,8 sekunde, do hitrosti
160 km na uro v 20,6 sekunde, do
hitrosti 180 km na uro v 28,1 se-
kunda in do hitrosti 200 km na uro
v 39.6 sekunde. Pri nas izmerjena
najvedia hitrost je znasala 236 ki-
lometrov na uro, povpretna pora-
ba goriva med celotno preskuinjo
{in po priblitno 4000 izredno
ostrih kilometrin) pa 13,9 litra na
100 kilometroy.

Skladno delovanje motormnih
zmogliivosti, servoojatevalnika
wolana, Stirih kolutnih zavor, ABS
in ASC ter &tirih vzmetnih nog,
skrbno vodenih v obliki posamié-
nin obes, vilevii tudi sportne am-
bicija vozila v celem, 58 na koncu
Zlije v konéno =podobo=ki ji ni
mogoce odrekati povezave z zna-
kom BMW na nosu vozila.

In ravno to je tisto! BMW zna
biti pravi BMW tudi takrat, ko so
motorni konji v njem uglajenc
ukroteni ter z vso spretnostjo pri-
lagojenl woznikovim &portnim
ufitkom ter limuzinski podobi av-
::um:hl;ﬂﬂmﬂl;l Drlll.lrri {l Ial;;
a, da ne a. In
535 i je dober dmm:i ia fo.
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" Priljaznik: skrbna konéna obdelava
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Tehnic¢ni podatki
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spredaj vimetni nogi.
:ubdhmﬂ zadaj vemetni nogl,
dolina vodila, stabilizator - dvo-

Motor: Sestvalini — Stiritakini — vrsini - na-
mesfen spredaj wvzdoline - wrtina in gib,
92, 0x88,0 mm — gibna prostomina 3430 kubikoy

= kompresija 9,0:1 = najvedia mod 115 kW (211
KM) pri 5700'min — rofiéna gred v 7 lekajih
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— elektronsko vbrizgavanje goriva in viig
{'bmhmwﬁc} vodno hlajenje — akumulstor
12V, 75 Ah — allernator 1260 W — uravnavani
kataliator izpudnih plingy.

Prencs modl: motor spredaj poganja zadnii

= enokoluina suhs sklopka - petsiopenj

ik, prestavna rodica na

razmerja; 1. 3.83; IL 2.20; I,

1.40; IV. 1,00; V. 0.81; vzvratna 3.45; diferencial

3,45 — testni avio: ASC — platidta 7J = 15 - gu-
me 225/60 ZAT 15 (pirelli PE00)

Vor in obese: limuzna za 5 oseb — 4 vrata
= samonosna kanoserifa — vsa &tin kolesa na

kolesi, rotica med sedatema — volan s Kroglica-
mi, sarvo, prestava 14,501 — 3,4 zavriljaja od ene
do druge skrajne totke

Mare in tede: doltina 4720 m — dirina 1,751
m - vidina 1412 m - medpsna razdalja 2.761
m - kolotek spreda] 1456 m, zadaj 1.4-!?
m - rajdni krog 11,0 m — lefa praznega vozila
1525 kg — dovoljena skupna teta 2035 kg — do-

= priljainik (normno) 4560 litrov - posoda za

gorivo BD litrov

Zmogljivosti (lovarna): najvedia hitrost 235 km
na uro — pospesak 0-100 km na uro: 7.7 5 — po-
raba goriva (ECE): 7,6/9.6/16 6 litra neasvintene-
ga bencina na 100 m




