NAS TEST

Prepisujem iz neke zaho-
dnonemske ankete — Gerhard
Mitzlaff je diplomirani kemikin
zaslufi vsak mesec 5000 DM.
Takole pravi:

sNogem aviomobila, ki sta-
e veé kot 12.000 mark. Moja
88c0na ima &tiri vrata, prosto-
rén priljaznik in zmore 150 km
na uro. To je dovolj za mojo

sami Ger-
i bile ceste brez porsc-
hejev beemvejev in mercede-
sev. kakrine poznamo danes

Toda tu so $e ljudje, ki jim
#Vto pomeni simbol modi in ki
pravijo: =Povej mi, s &im se
No2i$, da ti recem, kdo sil«

So 8e takéni kot Karajan, ki
ima ob pol sedmih vajo na Du-
ju, 2vecer koncert v Berlinu

I naslednje jutra snemanje v
wl Tole zdaj ni reklama

28 hitre in dobre avtomobile,
‘ampak preprosta razlaga, za-
kaj jih sploh izdeljujejo

RAULJIGA
LALOSTNIM KONGEM

BMW 630 CS

Zaklad na preskusnji: v éem je BMW kupe bolj$i od porsc-
heja

Ji
— Koga to zanima in zakaj se ni bati, da ne bi Sel v denar

In v tovarni BMW so v minu-
lih desetih letih izdelali ter pro
dali 45.000 kupejev. Hitrih, pre-
stiznih in dragih. Kupili so jih
tisti, ki mislijo, da taksen avio
maorajo imeti. tisti, ki ga zares
potrebujejo, toda vsaki¢ le ti-
sti, ki tak$en nakup tudi zmo-
rejo

SPORTIN UDOBJE

BMW 630 CS je torej poseb-
neZ: 1o je kupe, zato je dport-
nik. Toda to je zelo udoben
kupe, skoraj tako kot limuzina.
S porschejem na primer se
sploh ne more meriti. In prav

Voznikov delovni prostor: pripraven, moderen, skratka idealen

na raéun udobja je bolj§i od
njega. Da je od strani podoban
Oplovemu kupeju (commodo-
re!), v minchenski tovarni ne-
radi slisijo. Dosti bolj v&et jim
je, &2 ga primerjate 2 mercede-
som SLC. Temu naj bi bavarski
premierni par z lanskega avto-
mobilskega salona v Zenevi
630 CS/633 CSi — metal pole-
na pod noge in odZiral kupce.
Kupe 630 je slaba polovica
tega para: zaradi »samo= trili-
trskega motorja in vsakdanje
ga uplinjaga. Kupe 633 CSi po
ganja 3,3 litrski motor, ki ga
polni z gorivom elektronska
naprava

Ampak navzven ni nikakrs-
nih razlik. Intudiv opremistasi
dvojéka enaka.

Opremal Vidite, 1o je tistol
Tudi 630 je predvsem BMW!
Naj si bo zaradi ledvic nanosu
ki spominjajo na gobec mor-
skega psa in se mu zato ,a'
zmeraj in Ze vrsto let — vozniki;
na hitrih cestah vijudno umi-
kajo, zaradi kompleta orodja

s



ki se — kadar ga potrebujete
obesi pod pokrov prtljaZnika,
ali pa zaradi vsega, kar dobite,
ko odprete vrata in sedete k
volanu. Volan, padala, prestav-
na roéica, ti so, ko naravnam
sedez po vidini in dolzini — kot
umerjeni posebejzame. Vozni-
ku se ni treba bati: v tem aviu
se znajde po nekaj sto metrih
voZnje in Ze na tretjem ovinku
ga zmore pognati z vsem pli-
nom.

Zdaj kar nastevam: pod ne-
bleséegim steklom armaturne
plodée so merilniki hitrosti, vri-
ljajev motorja, temperature in
goriva. Trije vriljivi gumbi nad
sredinskim grebenom so zasu-
kani k vozniku in ravnajo ogre-
vanje, zracenje in ventilator.

—_—

wCheck-controli«: pritisk na gumb razkrije  Udobje za Sirokimi vrati: prednja sedea od-

morebitno napako

Preprosto in natanéno! Pod
njimi je radioaparat, ki ne sodi
k glavni ceni. Zraven sodi ka-
setofon z mikrofonom, za pri-
mer, &e se domislite &esa, kar
bi med voznjo lahko pozabill.
In %e Stirje zvoéniki, za stereo
ugodje.

Obro¢ volana je mo¢ nasta-
witi v vzdolZni smeri in ga uévr-
stiti z vzvodom na spodnji stra-
ni. Testna ploéa pred voznike-
v0 ledvico, na zacetku vsake
voZnje sporodi, &a je vavtomo-
bilu kaj narobe

Zadnji stranski 8ipi in zuna-
nje vzvratno ogledalo ravna
elektrika. SedeZi so obrobljeni
z usnjem, opornika za glavi
nad zadnjo klopjo sta podalj-
8ana v pokrita predala.

Saj res, zadnja klop! Ta je
pravzaprav ednina kupejevska
znadilnost, &e pozabimo, da
ima avio le dvoja (a Siroka)
vrata! Brez utvar: na zadnji klo-
pi se zelo te2ko sedi. Kdor ho-
€e BMW za Stiri, mora kupiti
limuzino! Tudistrop je zadajZze
1ako nizek, da pokvari frizuro.
In plezanie v tako drag avto bi
morali odsteti od cene!

Toda v prtliazniku je dosti
veé prostora kot ga potrebuje-
1a le dva in vzmeti so v tolikéni
meri naklonjene udobju, da bi
BMW 630 bolj zasluzil 0znako
=pollimuzina« kot pa »kupe«

liéno oprimeta telesi

Zunanje vzvratno ogledsio nastavija voznikz

elektriénim stikalom

SESTSTRUMNIH VALJEV

Vroé ali hladen, motor se od-
zove na prvi zasuk kljuga. V
mirnem teku 3estvaljnik le go-
drnja, da ni moé niti slutiti, s
&im bo postregel ob pritisku na
plin. Toda ko noga pohodi pe-
dal, plane avio z vsemi 185 KM
v eni sapi. Ne, ni dirkalnik in
zahtevneZ bi rekel, da 630 ni
pretirano  poskoten. Toda
prazne vozilo tehta skoraj pol-
drugo tono in med meritvami
smo dosegli hitrost sto kilome-
trov na uro v piélih devetih se-
kundah. Motor ne skriva, da je

Cena: 32.257 DM in
405.322,00 dinarjev  O-
snova za izradun rep. in
ob¢. davka: 334.600 din

Zavarovanje:

obvezno; 1574 din

kasko brez frangize:
43.095 din

Cestnina: 2500 din

Prolzvajalec: Baye-
rische Motoren Werke
AG, 8 Mdnchen 13,ZRN

izpod beiomodrega kroga: po=
nada se 5 proZnostjo in s pri-
pravljenostjo, da se v visjih ob=
mo&jih ubogljivo in nehrupno
vrti. Najve¢jo mo¢ doseie pri
5800 vriljajih v minuti, za krats
kotrajnejSe priganjanje davo-
ljuje tovarna 6400 vrtljajev (na
tej meji se zaéne na merilniku
vriljajev rdede polje, omejaval-
nik hitrosti pa prepredi pretira-
vanje), za dolgotrajno vrienje
je zgaernja meja pri 6000 viljajih

in prodajalec: Tehnou-
nion, Ljubljana, Vosnja-
kova 5; zastopstva v rep.
sredis¢ih — razen v Tito-

in v Splitu _J

v minuti

Toda sedemdesetlitrska po=
soda za gorive je prej preskopa:
kot prevelika. Kadar se vozniku
zelo mudi, mora predvideti po-
rabo preko 20 litrov na 100 km.




Motranie

irecnia sedeza v zadni 1egi

TEHNISKI PODATKI

Motar: et - saciabtni — vty
ol nad prednj
T = e ;lm;mr'wm
2986 bt bompresis 8 1 majetia
ot 185 KM (136,1 kW)-DIN pr £000/man
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Paror 28 o (255 Meuk O o 3500w

,BREZ STRAHU!

dvozje je eden izmed bolj-
glov bavarskega lepotca.
irjem je uspelo vskladiti

)& motorja, tezo vozila, spo-
2a dirkasko vijuganje

éljo potnikov, da se ne bi
geutili Koty prototipih »grand
o«. Zaradi premisljeno
iéunanih razmerij v prestav-
mehanizmu doseze BMW

8 hilrosti v posamicnih
rest.=ah in tako preprefuje,
bl Sla mo& motorja s cvilje-
vred v nié. Siroke gume

d nasim testom continen-

) odiiéno grabijo po suhi
na mokri zahtevajo pre-

ost med pospedevanjem.
je porine neposreden
‘zaradi servo naprave zelo
ahkoten. Tudi &e zaradi preti-
nja spodnese zadek, se ve-
kupe v trenutku spremeni v
livega levika. Ce ga le
pravodasno prisili v

Karoserija se nagiba, tudi

Iranje zadnje kolo se prez-
j privzdigne. Diferencial-

Ni¢ ne bo! Tega avio-
mobila ne bo kupila. K

aj-
ti potem bi jo vsi gledali
in bi morala imeti vsak
dan navo frizuro in vsak

e

lok iz sive glava iz ahke Mine.
visodiventsi  deoje regesivaki uplinad gole,
2 avtomatskim Sokom

wlator 12 ¥,
e bary TS/ 1472 A baoeh W 178 130,
ehampion N 10

Prnas motic motor eada) cogan 1ade)

Ns yra da bi se gospo- . a0
sko vozila in od zelja Zi- idnim ozobljenjem. prastava 3,48 : 1
vela. Ceprav na ves glas o iEs 1% 142 s o)
prizna, da se z boljsim VR 14 (continental TS) - pritist
avtomobilom se ni imela ”""".'..’,i.’.“."l.ﬁ";uw doarata
priloZnosti voziti. — samanoens karosars - vi tin Komsa na
ominisshwa ~ soredn el ook
frotma g
celoti kos: cb koncu testa so ',‘3’“;‘ s‘at‘l‘,“,’:‘f'"‘ DA, pokeens v
prijemale neanakomerno, : Woluine na vseh Stirih kolesih
et B O Srokran S =

tresljaje smo €utili na volanu.

ZIVLJENJEZ BMW KUPE

Lepo je voziti avto, ki jeizde-
lan za uZivanje. Tako vsaj ves,
kako se vozijo milijonarji. Am-
pak vzbujanje zavisti 8 kupe-
jem, ki je Ze navzven nekaj po-
sebnega, ima tudi slabo plat
dosti érnih pogledov je, ki 8i-
bajo: preveé denarja imas, ra-
zmetava$ z njim! Kajti vsakdo
ne opazi nalepke, ki priéa, da je
avto le na testu, da ni nas!

In &eprav smo ga celega, ce-
lo brez praske, vrnili na tovar-
nigko dvorisée, je zgodba o
njem &isto na koncu vseeno
Zalostna: goslovanski  ku-
pec, ki bi rad segel po tem
beemveju, mora odsteti 32.000
DM tovarni, ki ga je izdelala,
debelih 400.000 dinarjev pa na
radun nasih carinskih in davé-
nih dajatev. Zato predrzno za-
pisem: tega aviomobila ne bo-
ste imeli

In zakaj smo ga potem pre-
skusali? Ker smo ljudje rado-
vedni tudi za tista regi, ki jih ne
dose2emo ne z roko, ne z de-
narjem! BMW 830 CS smo po-
pisali zato, da boste vedeli,
kak$en je avto, ki pripada vr-
hunskemu razredu.

MARTIN CESENJ
Foto: MARJAN ZAPLATIL
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v cm: dirina pri kamoleih spredaj 140, zadai 135,
Lirina precdnjega sedeza 58. zadnje iopi 130, nolrania dotlin od
nasionjala: prbi 158, pamid. predniega sedeta 20,

amaturne plosée do zadniega
Uporabng prostoring priljatnika 300

1450 kg — dovoljera obietba 380 kg - dovo-
ljona skupna (2 1830
Erikolice Lrez zavore 050 kg,
\ Jacrtovnole:
arier

= diferencial
hiagtini 3i3tem z gres

‘Zmogliivosti: teoretiéna hitrost v 4 prestavi
i 1000/min. 33.7 ke na uro ~ lata na mod

o Gorkoa ot 55 DI 114 Wik duper
bencina na 100 km

NASE MERITVE

Testri avioj4 prad meitvam prvozil 12.000
Moritve 7 dvoma osebama in § POInO
posado gor
Najve¢/B DIrOST: 209 km na ura (zalel 3 km,
popreie SN meriey)

400 mbrez zaleta: 16,2 s (koncna hitrcs! 137
rm g uro)

1000 m brez zaleta: 30,6 8 (kontna hitrost
174 km a ura)

Prognoat: kilomater 7 zatatna hitrostio 40
Kin £ uro v 4 prastavi: 35,0 8 (konéna hitrost
183 kem na urc)

Poraba goriva

8 navacnin ces!
Kim 1 re), oairom

‘avtomobilski cesti
i uro), orirma 20,8 {popratje 185 km ra urc)
mesty: 15,0 do 10,8

Popreéns porba na testu: 17,0 itra na 100

m

Htriy na 100 ki)
h 13,7 (zmern, do 100
3 (astra voi

Poraba ja: 1,0l na 1000 km

. mariotn vowd:
hitrost 59 kmin
Kool 7 103 rwsticnn hiscel 90 K

® BMW: proten, Hianen in
maso pri Stevilki
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