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VOZILI SMO

BMW 735i

Sedma
- o sila

- Zoper jaguarje in mer-
cedese: prestiz in

- ﬁi" > zmogljivosti

Bil je miren spolets. Av-
tomobilska cesta: suha,
Hitrost: 230 kilomeltrov na
uro. Veter: nié. Pocutje
potnikov: sproséeno.

Nenadni zven udarca
ob avtomobilski trebuh je
bil nenavaden, a na videz :
brez vzroka. Toda: nit se .
ne zgodi brez vzroka. Tu-
di tokrat se ni. Vzrok je bil
odpadel vijak na asfaltu.
Prednja desna guma ga
je pokrla in Izpljunila.
Ostala je za prst velika
luknja. Adijo, zrak! :
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Telka srebrna limuzina je iz-
gubila ravnoteije. Volan je
moéno silil v desno. Cel avto-
mobil je moéno silil v desno.
Na desni je bil cestni rob. In za
njim — skale.

Zavirati in obdrZati smer! To
je edino, kar v taksnih prime-
rih pomaga. Ce res pomaga.

Tokrat je pomagalo. BMW
7351 ni samo zelo hiter avio-
maobil. Je tudi zelo temeljit av-
tomobil. S temeljitim podvoz-
jem. S temeljitimi zavorami. Z
dodatkom ABS. In z volanom,
ki voznika ne pusti na cedilu.
Ma ta BMW prisedam!

Sto metrov. Dvesto maetrov.
MNepolnih tristo metrov. =Zasil-
ni pristanek= brez praska. Ce-
lo gumo, povsem izpraznjeno
in temeljito zmali¢eno so pri
mojstru Gregorcu, v Trzinu,
naslednji dan spravili v red.

In testni avio je bil spet tak-
sen kot prej: pohoten, baha-
ki, visokozmogljiv. Takinega
50 ga pac naredilil

Taksen se zdi tudi ofem, Se
preden &lovek sede vanj. Dalj-
gi, &ir3i in niZji od svojega
predhodnika se ponasa s
skladno lepoto, ki jo tudi mal-

ce okoren in v spojler zavih-
njen zadek ne utegne skvariti.
Sploséen, malce ohol nos;
vpadljivo velika medosna raz-
dalja; nepretirano velika in ne
preved nagnjena stekla; dolg
in ¢okat zadek: vse to je ujelo
v spretno ra.trnaria, katamga
plod je prepriéljiva limuzina vi-
sokega razreda. Ta karoserija
s Cw=0,32 ne boleha za posle-
dicami moderne aerodinami-
ke. Njena okna niso tople gre-
de, det s strehe ne modi ko-
molcev, boéne Sipe se ne ma-
Zejo in nos je Se vedno pov-
sem beemvejevski: resda ni-
zek, a navpiéno odrezan ter s
gimboliénima ledvitkama in
&tirimi okroglimi Zarometi. Tu-
di odbijata, sicer skrbno stak-
njena s ploéevino, nista iz lah-
ko oblikujote plastike, ampak
kot klasiéna kombinacija bles-
¢etega kroma in gumaste
obrobe temeljito uokvirjata
oba konca vozila.

MNaslednje podatke vemo ie
od krsta tega aviomobila (sep-
tembra lani) dalje: da zmore
potnidka =celica= varno klju-
bovati udarcem do hitrosti 56
kilometrov na uro; da ostane

Motor: tudi temeljito izoliran

osnovna karoserijska struktu-
ra nepoékodovana tudi po tr-
éenju s hitrostjo 15 kilometrov
na uro ter, da zmore prednji
odbijaé. z nosilcem vred, kiju-
bovati tréenjem do hitrosti 8
kilometrov na uro. Obenem pa
je karoserija tudi tako zasno-
vana, da je mof obrobne
zmedékanine zamenjati brez
vetjih tezav in (relativno) vali-
kih strogkov.

V velikem zadku je velik,
petstolitrski prtljainik. V nje-
govem dnu, pod prepogljivo
oblogo je rezervno kolo — z
natanko takino gumo (225/60
VR 15) kot na ostalih Stirih ko-
lesih. In pod priljaini pokrov
je obedan za to aviomobilsko
znamko 2e dolgo znacilni
komplet orodja, z varnostnim
trikotnikom vred. Priljainik v
celem je gladko obrobljen in
nalanéno obdelan.

Natanéno obdelan je cel
BMW 735i. Z notranjostjo
vred. To je urejena in prostor-

na notranjost. Z zajetnim sre-
dinskim grebenom, ki odloéno
loti prednja sedeZa in z udob-
no zadnjo klopjo, posebej
oblikovano za dva potnika, pa
mora tretji, na sredini, sedeti
na precej bolj neudobni =gr-
bi=. Ce tretjega ni, je iz sredine
naslonjala mogode izviedi Ko-
moléni opornik, izvotlen v ve-
“.'.‘ predal za popotne drobna-
rije.

Prednja sede?a sta povsem
nmove konstrukcije, kar doka-
zujela s Evrstima telesnima
oprijgmoma, pa tudi z moi-
nostmi vzdolinega, vidinskega
in =gugalnega= nastavljanja.
Temu nastavijanju sluiijo po
tri rodice ob vsakem zunanjem
sedeinem robu, njihov vrstni
red pa si je pametno zapomni-
ti, da gre éloveku delo hitreje
od rok. Ce pridtejemo v isti
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Kokpit: élstokrni BMW!

sapi Se nastavijanje volanske-
ga obrocain (glede na sedekni
pomik) samodejno nastavija-
nje zgornjih oprijemalisé pri
prednjih varnostnih pasavih,
postane samo po sebi jasno,
da se v tem aviu zelo dobro
sedl. Pri tem so zadnja (avio-
matska varnostna pasova)
zasnovali nasprotno kot smo
sicer vajeni: da bi telesi potni-
kov na zadnji klopi ob more-
bitni nesreéi ne udarjali
sKupaj.

Kdor ta BMW kupi, BMW tu-
di dobi! Hodem redi, da je voz-
niku na voljo vse tisto, kar smo
v beemvejih Ze navajeni, to-
krat seveda z dolofenimi ople-
menitvami, a brez posebaj
spremenjenega designa. Vo-

lanski obroé = Stirim| preéka-
mi in prestavna roéica sta ode-
ta v usnje. Ob volanskem dro-
gu sta zavihnjeni roéici, kot
sproZili za ludi, utripalke in
brisainike pa tudi za posebej

Zadn|s kiop: drugaéno Hripenfanje

intenzivno  hkratno  pranje
prednje Sipe ter (za dopladilo)
Zarometov. In, ko smo ravno
pri zarometih: kratkima dvema
50 namenili novo elipsoidno
Zasnovo z vgrajenima leéama,
Z izdalnejio svetlobo, a tudi z
optiéno ostreje obrobljenima
svetlobnima snopoma, kar ni
ravno vedno praktiéno in vid-
ljivosti v korist. Dvorezna pa je
obenem tudi lastnost brisalni-
kov, ki sta zasnovana tako, da
se jima — hkrati z vedjo hi-
trostjo vozila — samodejno ve-
Ca pritisk ob prednjo Zipo. Pri
tem postaneta skoraj nevzdri-
no glasna; ampak hitrostim in
zraénemu toku ob 3ipi pa sta
ves tas kos.

Nasploh je v tem beemveju
veliko elektronike (za celo vr-
sto izumov in naprav je po-
trabno dodatno dopladati, o
tem smo obiimeje pisali 2e v
lanski 23. Stevilki nase revija),
namenjene sploénemu delo-

-

vanju vozila, pa tudi posebej
vozniku in potnikom. Pri tem
imam v mislih e znane kon-
troine |uéi, ki opozarjajo voz-
nika na optimalno servisiranje
motorja, pa tudi novi ratunal-
nik, ki z razliénimi gesli izpisa-
nimi v display pod armaturno
plo&€o opozarja na morebitne
napake in motnje pri vozilu
(tudi na nezapria vrata ali ne-
ugasnjene luéi in tako dalje).

Elektronska je tudi alarmna
naprava, vgrajena v Kljuéavni-
co vrat, ki blokira vsa vrata in
pokrove, pa tudi %ipe in po-
migno streho (Ee je ta vgraje-
na). Elektrika pa kemili tudi kii-
matsko napravo, osrednjo
kljutavnico, okenske pomike,
Stevilne luéi v vozilu (na stro-
pu in pri nogah), pa tudi elek-
triéno nastavljanje sededev in
zadnje klopi, z moZnostjo ra-
tunalnifkega spomina za po-
samitne poloZaje. Seveda je
veliko od nastetega potrebno
posebeaj pladati.

Razveseljivi v tem aviu so ne
le pripravna klimatska napra-
va, ampak tudi povsem loéena
ogrevanja in zrafenje v prvem
delu potniske kabine. Tako si
voznik in njegov desni sopot-
nik lahko priivo&éita razliéna
okusa po trenutnih in trajnih
temperaturnih ter prezrateval-
nih stanjih v vozilu,

Rocica pod armaturno plos-
€o, namenjena lavici, spro3i
moterni pokrov. To se zmakne
iz osnovne lege, se spro?i za
nekaj centimetrov v smeri voi-
nje in pofaka, da ga dokoné-

no privzdignete. Pogled, ki se
pri tem razkrije, je vreden tega
dela. Pod zvoéno temeljito
izoliranim pokrovom i
vzdolino nameséen 3430 ku-
biéni wrstni Sestvaljnik, znan
2e iz prejinjih beemvejev, am-
pak za tokrat vnovié in skrbno
obdelan. Temeljitejse kot praj
je tudi elektronsko vbrizgava-
nje goriva, z elektronskim v2i-
gam in temeljitim motornim
nadzorom vred.

To je nova generacija Bosc-
hevega motronica. ki prispava
k odliénim konénim zmoglji-
vostim motorja, pa tudi k nje-
govi Se dovolj ugodni Zelji po
gorivu,

Tehni¢ni
podatki

Motor: destvaljni — tiritakt-
ni — vrsini — namedten spre-
daj vzdolino — wrtina in gib
920 x BE,0 mm - gibna pro-
stomina 3430 kubikov — kom-
presija 9.2:1 — najvetia mod
162 kW (220 KM) pri 5700/min
= najvedji navor 315 Nm pri
4000/min - rodiéna gred v 7
lezajih — odmiéna gred v glavi
(veriga) — glava iz lahke kovi-
ne — slaktronsko vbrizgavanje
goriva  (bosch motronic) -
vodno hlajenje — akumulator
12 V, B4 Ah — alternalor 1260
W — alektronski viig.

Prenos moéi: motor spredaj
Pogani zadnji kolesi - eno-




Da boste vedeli: ta motor ja
zanesljivo eden od najboljsinh
Sestvaljnikov 5 tolikino gibno
prostorning, kar jih je ta hip
mogoée najti na svetu, Viiga
povsem brez oklevanja. Stede
v isti sapi in komajda slisno.
Majsi bo hladen ali e ogret,
razbramenjen ali ob vkijuge-
nih dodatnih agregatih, se
motor vrti — v prostem teku,
torej brez pritiskanja na pedal
plina = s sedemsto vrtljaji v
minuti in pika. Kazalec na me-
rilniku vrtljajev se zdi kot pri-
lepljen nad omenjeno Stevilko,
zgane pa se — odlotno in 2i-
vahno — v trenutku, ko se no-
ga dotakne pedala za plin. Mo-

tor postane povsem polnokr-

ven Ze pri Stevilki 1300, potem
pa nezadrino razdaja svojo
veliko zalogo modi vse do
6200 vrtljajev rociéne gredi,
pri katerih se sprodi omejaval-
nik, ki podaljSuje motorno Ziv-
ljenje.

Takina odloénost pomeni
pospesevanje z mesta do hi-
trosti B0 km na uro v 5,1 se-
kunde, do hitrosti 100 km na
uro v 8.0 sekunde, do hitrosti
120 km na uro v 11,4 sekunde,
do hitrosti 140 km na uro v
15,6 sekunde, do hitrosti 160
km na uro v 20.8 sekunde in
do hitrosti 180 km na uro v
28,1 sekunde. Med nasimi me-

kolutna suha skiopka — pet-
stopenjski sinhronizirani me-
njalnik, prestavna rodica na
fieh — prestavna razmerja: I,
3.83; 1. 2,20; Il. 1,40; IV. 1,00;
V. 0,81; vzvratna 3 46: difaren-
cidal 345 — platidca 7J = 15 (iz
lahke kovine) — gume 22560
VA 15 (pirelli P 500)

Yoz in obese: limuzina za 5
osabh — 4 vrata - samonosna
karoserija — vsa &tiri kolesa na
pesamiénih obesah — spredaj
vzmetni nogl, preéna vodila,
potisne opore — zada) posev-
na vodila, vijaéne vzmeli, dvo-
cevni  leleskopski  blaZilniki,
stabilizator = dvokroZne zavo-
re, Stirikrat kolutne, spredaj
posebej hlajens, servo, ABS,
mehanska rofna zavora na
Zadnji kolesi (roica med sade-
dema) — volan s kroglicami,

prasiava 14.5:1, servo, 3 zavri-
ljaji od ene do druge skrajne
locke

Mere In tede: doltina 4,910
m — Sirina 1,845 m — vidina
1411 m — medosna razdalja
2832 m - kolotek spredaj
1,527 m, zadaj 1,550 m — rajd-
ni krog 11,6 m — teda praznega
vozila 1590 kg, dovoljena
skupna feda 2110 kg - dovo-
ljena tela prikolice z zavoro
1600 kg, brez zavore 650 kg —
dovoljena cbietba strehe 100
kg - prilja¥nik (normno) 500
litrov — posoda za gorive 90
litrov

Zmogljivostl (lovarna): naj-
wvatfa hitrost 233 km na uro =
pospedek 0-100 km na uro:
7.9 5 — poraba goriva (ECE):
7,7M0,6/15.9 litra super na 100
km

T

Pritjainik: red pri hidl

ritvami smo dosegli najvedjo
hitrost 238 kilometrov na uro,
v peti prestavi in pri 5600 vri-
ljajev v minuti. Seveda se med
ostrim pospesevanjem kaza-
lec merilnika za trenutno po-
rabo goriva skrije za ohidje,
dale¢ nad zapisanimi 30 litri
na 100 kilometrov. Toda, gle-
dano v celem in povpreéno za
celoten test, poraba goriva ni
bila tako grozljiva in je znasala
zelo sprejemijivih (upostevaje
1600 kilogramsko tefo vozila
in njegove celotna lasinosti)
14,2 litra na 100 prevoZenih
kilometrov. Pri tem je potrab-
no redi, da smo avtomobilske
ceste prevozili vedidel s polno
hitrostjo, obiéajne pa s polni-
mi pospeski,

To je brez tezav mogode tu-
di zaradi podvozja, ki ga ta
avtomobil premore. Prvié: to
podvozje je odliten kompro-
mis med Sportnostjo in udob-
jem, ki beemveju-limuzini pri-
tie. In drugié: razporeditev
tele med prednjo in zadnjo
premo — v razmerju 30:50 — je
skoraj v celoti ukrolila stari
model Zivahnega beemvejske-
ga zadka. Zasnove podvozja v
celem sicer niso bistveno
spremnijali. Vsa stiri kolesa so
posamiéno obedena, spredaj z
vzmetnima nogama in predni-
mi vodili, zadaj pa z vijatnima
vzmetema in podevnimi vodili,
pa so po novem skrbneje
vzmetena in skrbneje vodena.
Posodobljena v obliko =pro-
storske= preme je geometrija
zadnjih koles skoraj povsam
kos odveénemu zdrsavanju in
opletanju, celo pri zelo zahtev-
nih ovinkarjenjih. Med dopla-
tila sodijo resda dragoceni
elektronski dodatki kot sta na

primer ASC in MSR (proti zdr-
savanju gnanih koles in proti
zaviralnemu udinku motorja
na gnani kolesi), medtem ko je
zavorni dodatek ABS vitet v
osnovno ceno, toda BMW 7350
je tudi brez tovrstnih dopladil
skoraj popolnoma neviralen
avtomobil. TakSen ostaja tudi
na zdravo mokrih tleh, &e pa je
voziste le prespolzko, mora
voznik paé obviadati odvze-
manje volana. Ampak, saj to ni
dirkalni BMW in takSen tudi
noce biti. Je =le« do potanko-
sti natancna in dodelana poto-
valna limuzina za zahtevne
voznike in potnike. Je avtomo-
bil, za kakrine moramo biti to-
varnam hvale#ni, da jih sprav-
ljajo na svet.

BMW 7350 je zdajle, ko to
pisem, najimenitnejsi pred-
stavnik serije »T« in najnovej-
£l izdelek te bavaraske avio-
mobilske tovarne. Higna sed-
ma sila, torej! A ne bo dolgo.
Prekosil ga bo BMW 7500, z
dvanajstvaljinim srcem, ki je
ie nekaj éasa nared, prav te
dni pa bo dofakal tudi &isto
zaresni in uradni krst.

Ampak o njem — drugié!

MARTIN CESENJ
foto: MARJAN ZAPLATIL
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