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BMW 740

...in sedmimi vodami se
zacne pravljicni svet. Kdo
je tam, se ve. Princi na be-
lih konjih, pa lepe prin-
ceske, arovnice in skrati.
Ker pa je ¢as neusmiljen
tudi s pravljicami, so princi
konje zamenjali z avtomo-
bili; BMW serije 7 je kar
pravinji, odliéen nadomes-
tek za belega konja, in z
njim so zadovoljni princi
in do uies zaljubljene
princeske.
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ZA SEDMIMI GORAMI

Beemve serije 7 ostaja kla-
sicna limuzina, navaven sta le
nekoliko spremenjena zadnji
in spredniji del - na tega so tre-
nutno najbolj ponosni tisti, ki
vozijo serijo 3. Podobno steklo

reko obeh parov prednjih ludi
Eu v prihodnje dobila Iu\_]ll serija

3 in tako bo dokontno ustvar je-
na maska - pecat vedine BMW-
jer.

Veé sprememb je v notra-
njosti, predvsem na ratun e
bolige ersonomije, vozilo je dosti
bolj &vrsto, povedali pa so tudi
aktivno in pasiviio varmost. No-
va sedmica nima ved rofne
zavore med sedefema, temved
je ta postala noEna. Zaradi nove
namestitve ne tpi dosti pros-
tornost in uporabnost opore za

levo nogo, ki je, kot je 2 v na-
vadi pri i beemveiih, kakovostma,
zato pa BMW kot portna li-
muzina na racun namestitve
te zavore fzgubi nekaj malega
Er:dilm fportnosti. Kljub mz-
oino prostorni notranjosti je
enostavno zmanjkalo prostora
tam, kjer je ro¢na zavora pona-
vadi. Da pa je e prostora kljub
temu premalo, se da obéutiti z
desnim komolcem pri pretikan-
jur. Predvsem pri gibih nazaj lah-
ko zadenete z roko v nosilec
telefona oziroma telefon, ki je
n amesfen med hrbinima opora-
ma obeh prednjih sedefev. Tele-
fon sam je sicer na spisku do-
datne opreme.
Notranjost je mesanica prestika,
prostormosti, ergonomije in mili-

netrsko natanéne izdelave,
Mkulllw se je treba privaditi
le zelo zajetni in Siroki sredinski
konzoli.

Sedite na enem izmed &tirih
moznih tipov sedeZev; v testnem
avtomobilu so bili najboljsi, kar
pomeni seveda popolno el-
ekiriéno nastavitev erh pred-
njih sedexev, vsak ima tri spo-
mine nastavitve in po Zelji bolj
ali manj trd ledveni predel (po
zaslugi zracne blazine in zradne
crpalke v sededu).

Dvojnih 3ip zoper rosenje
740 i ni imel, glede na uéinek
avtomatske dvokanalske kli-
matske naprave in odlitno po-
stavljenih prezradevalnih re?
pa sem imel obfutek, da takine
dipe sploh niso potrebne.



Notranjost vozila je spretno zas-
novana tudi glede hrupa, tako
da le-ta tezko prodre iz motor-
nega prostora ali okolice v
notranjost. Notranji mir lahko
razbijate » ducatom aktivno
krmiljenih zvofnikov, in &e na
sedezih ne bi bilo usnja, ampak
navadno blago, bi bil ta avio
koncertna dvorana. Pa je za tiste,
ki nimamo uies kot zajci, tudi
z usnjem na sedeiih koncertna
dvorana.

Elekirika ukazuje skoraj vse-
mu v avtomobilu: pomiku Sip
in sonéne strehe, volanu, ki je
vedolino in po visini nastavljiv,
ogrevanim vavratnim ogledalom
s samodejno osenditvijo, poma-
ga vam tudi pri odpiranju in
zapiranju priljaZnega pokrova,
tako da se izognete loputanju,
ki se takinim limuzinam ne
spodobi. Mimogrede: v velikem
priljaZniku je tudi pravo re-
zervno kole in spodtovanje
vzbujajof akumulator. Na sre-

dinski konzoli pod radiom je
osrednji informativni zaslon
(MID). Tukaj lahko prebereie
podatke iz aviomobilskega
racunalnika, radia, kasetofona,
CD-ja, klimatske naprave, tele-
fona in navigacijskega sistema,
¢e je verajen. Delu teh napray,
natanéneje radiu, tempomatu,
klimatski napravi in telefonu,
je mogode ukazovati tudi s stika-
li ob robu volanskega obroéa.
Ta nikakor ni videti prenatrpan,
je licen in odli¢tno zasnovan.
Isto velja tudi 23 vse merilnike

Odliéni esemvaljnik

na armaturni plosci, za obvo-
lanski rocici, vsa druga stikala
so kakovostna in namestena
prav tam, kjer morajo biti.
Aktivno varnost pri tem
BMW-ju si lahko povetate, &e
$i kot opcijo narodite tdi boljta
svetila. Zarnica pri taki (kratki)
luti je napolnjena z #Hahmim
plinom ksenonom, ta oddaja
nevsakdanjo, nekako stekleno
svetlobo, ki pa po utinku zelo
prekaZa navadne Zzarnice. Za
dolge ludi v tem primeru sluzi
klasitna |I'.l|]rrg|.'i1-£'.l Famnica H7.




Motor v nosu je znan od
pomladi leta 1992, Tako kot avio
v celoti je tudi agregar lahko
za vzor. Je osemvaljnik = valji
na V; ti so postavljeni pod kotom
90 stopinj, vsak valj ima po $tird
ventile, vsaka glava pa po dve
odmi&ni gredi, ki sta gnani z
verigo. lzdelan je iz lahkih kovin,
premore pa vse odlike dobrega
motorja. Je proZen, oddaja jz-
vrsten zvok, zmeraj je dovolj
moéan, pri ¥sem lem pa ni
poireden. Z zelo umirjeno nogo
na pedalu za plin boste prisli
tudi do porabe okoli 12 litrov
na 100 kil|c|1'n|.'ln:l.'. kar je izredno
malo. K manjsi porabi goriva
pripomore tudi Seststopenjski
roéni menjalnik, ki na racun
ved prestav odire 17 odstotkoy
tistih vrtljajev, pri katerih je po-
raba goriva zelo visoka. Mo
mitorja znasa 210 kW (286 KM)

Za veliko elektromotorjev velik akumulator

pri 5800 vriljajih, najvedii navor
400 Nm pa zmore pri 4300 vri-
liajih v minuti. Med 2000 in 6200
vrtljaji pa vam je na voljo zmermj
najmanj 300 Nm navora, kar
E{n'u vse. Menjalnik je zelo do-

ro 1zracunan, natanéen, s se
dovolj kratkimi gibi za dovolj
ufitkov. Pri pretiravanju z uitk
pa je treba vzeti na znanje, da
je ta avto tefak 1790 ke, kar je
veliko. Je vrhunsko uramoteZen,
z odliénimi zavorami, pa zopet
Zirokimi gumami, prednji kolesi
imata posamitne obese, zadaj
pa je integralna (prostorska) pre-
ma. Pri mejnih zmogljivostih,
v kratkih ovinkih, na spolzki
cesti je bolige nekaj dni dirkaske
sole kot pa zanafanje na ASE.
Metri, ki jih preletite do vklopa
te naprave, so lahko #al usodno
predolgi, vklop sam pa vas di
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ne bo resil iz zagate. Svoje pri
tem naredi tudi velik navor na
gnanem kolesnem paru. Volan-
ski servoojatevalnik je prilagod-

Velik priljaznik, v pekrovu ne manjka niti precej kvalitetnega

,ﬂ
ljiv glede na ostrino voZnje in
svojo nalogo zelo dobro opray-
lia. Poloviéne sposobnosti tega
BMW- ja so za marsikateri drug

avio #¢ mejne in tega pr voEnji
 njim ne gre pozabiti,

Beemve serije 7 je tako dober
avio, da ga ljubijo tudi tatovi.
V zadnjem &asu se je med proiz-
vajalci razvilo pravo malo tek-
movanje v razvoju protiviomnih
alarmnih sistemov in takinega
ima seveda tudi 740 i. Ta na-
pravica pa se vEasih rada poigra
tudi z voznikom. Recimo: sedite
za volanom in ni¢ kaj navdugeno
abradate kljué v kljuZavnici za
kaksnih 1200 kotnih stopinj,
zgodi pa se nié. Po nekaj minu-
tah vam sicer uspe pognati mo-
tor, vendar do takrat nasmesek
na obrazu princeske, ki sedi po-
leg vas, Ze uplahne, in pravljice
je lahko tudi konec.

Tekst: Andrej Supé
Foto: Matej Druinik
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Nase meritve
Najvedja hitrost:
251} km;‘h [VI. prestaval

Pospeski:
060 km/h
080 km/h
O-100 km/h
0-120 km/h
0140 km/h
1000 m z mesta
28.5 5 (186 km/h)

Proznost:

1000 m od 40 km/h V)
35,7 s[167 km/h|

1000 m od 40 km/h (V1]
39.7 (140 km/h)
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3,5
5.4
7.7
11
4.4
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Zavorna pot:
od 150 km/h 21,1 m
od 100 km/h 41,2 m

W

MNatanénost

merilnika hitrosti:

kozalec na: resnicno:
A0 37,2 km/h
&0 55.0 km/h
80 739 km/h

100 92,9 km/h

120 115,29 km/h

140 134.4 km/h

Poraba goriva:
tesino povpredis
16,1 | na 100 km
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» izdelovo * sredinska konzolo s

® mofor in menjalnik telefonom

® ergonomijo o il

® luci * poca

» siabilnast in vodljivost ""'5'1;

» noraba goriva -

* ydobnost sedenja

* oprema 3
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