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VOZILI SMO

i«, Je dejal julja letcs na
i_konferenci Hans Erd-
n Schénbeck, Sef prodaje
MW

dne o osebnih vozilin sa-
leti, odslej pa je na voljo
lih BMW serije 7. Osebna

popoldne ter 8e naslednii
Idan, so zares najboljsa,
o jih imeli dosle] priloz-

, toda to niso avto-

BMW serija 7

Avtomobil
jutrisnjega dne?

Avtomobili BMW serije 7 so primer protj
Jejo, da je mogoée s povedano moéjo mntorla doseti vetjo ekono-
miénost - Elektronika ima v vozilih nove serije pomembno viogo, saj
nié veé ni le v kratkofasje vozniku - Doslej so Bavarci prodali Ze
40.000 vozil nove serije, ki prav gotovo odpira

mobilske industrije

§ casa: dol

novo pot razvoja avto-

mobili velikin serij niti niso na-
menijeni Sirockemu krogu kup-
cev, kajti vse odliéne lastnosti,
ki jih imajo, je treba placati, in
to v tisodih markah (med
33.700 in 43.750 nemskih
mark), kar pa je tudi za najbo-
gatejse Nemce veliko.

PRODOR V NAJVISJI
RAZRED

Ze leta 1977, ko so se pri
BMW odlogili, da ponovno

zatnejo s proizvodnjo vozil za
vigji, reprezentativnejsi razred,
niso imeli v mislih le Zelje, da
bi imeli poleg zelo dobrih in
uveljavijenih vozil seri] 3 in 5
tudi vozila vigjin serij 6 in 7.
BMW je zelo uspesna tovarna
avtomobilov, kar velja %e po-
sebej za zadnja leta. Prav go-
tovo je to tovarna, v katero so
med nemskimi avtomobilskimi
firmami najveé viagali, pa tudi
najved dobili. Razen leta 1974
sta se proizvodnja in dohodek
v BMW stalno povelevala.

Stagnacija leta 1974 je la na
raéun naftne krize. V tej tovar-
ni prav gotovo ne naredijo ni-
&esar brez zanesljive rafu-

.

Po kriznem letu, ki je zajelo
vse avtomobilske tovarne, ne
samo bavarske, je monchen-
ski proizvajalec svcjo preiz-
vodnjo s 184.000 vozil (1974)
povecal na 321.000 vozil v lan-
skem letu! In prav tega leta so
najvedji vzpon zabelezili z vo-
zili visokega razreda oziroma
v serijah 6. in 7. V ZAN so lani
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med velikimi limuzinami pro-
dali kar 23 odstotkov Beemve-
pa se je v pri-
merjavi z letom 1977 poveéala
kar za 51 odstotkov. Dnevna
proizvodnja je poskodila za
150 vozil, izvoz je narastel za
78 cdstotkov.

Ta uspeh je seveda moéno
spodbudil ljudi v tovarni, toda
na nacelih, ki 5o jih pri BMW
28 zdavnaj poudarjali: z manj
doseti ved! Uspeh velikin av-
tomobilov jih ni zavedel, da bi
zaceli proizvajati osem ali dva-
najst valjne avtomobile, da bi
&li torej de korak naprej in se
vmedali e v konkurenco naj-
vedjih avtomobilov. Ravno na-
sprotno, od svojih Sestvaljne
2ev so hotali izviedi e ve& mo-
¢i, & zmanjgati porabo, one-
snatevanje, pa tudi povedati
udobnost, varnost in seveda
vetjo skupno utinkovitost

Ke sme vozili avtomobile iz
nove serije 7, pa tudi tiste iz
serije 6, ki so predelani v duhu
sedanjih sedmic, in ki smo jih
tudi imeli na voljo, smo ugoto-
vill, da so pri BMW v tem po-
vsem uspeli. Njinov uspeh je
veéplasten, saj ni pomemben
samo za sedanjo nemé&ko mar-
ko, temveé se mnogo bolj, saj
kaZe pot, po kateri bi moral iti
bocoéi razvoj aviomobilov.
BMW je s svojimi vozili serije 6
in 7 prav golovo zakorakal v
najvisji razred, za konkurente
je postal zelo nevdeten in za-
nesliivo jih bo prisilil, da se
bodo zageli kar najhitreje pri-
lagajati, vsem pa daje primer,
da je vendarle z manj mogode
dobiti ves,

SE EN »NAJ«

Predvsem je treba najpre|
povedati, da novosti niso ko-
zmetiéne, pad pa tehniéne.
Novi beemveji nimajo na zunaj
nié novega, pa tudi ko sedete
vanij, boste opazili le malo no-
vosti, toda vse drugade je, ko
primete za volan, takrat zage-
nja »novo= prihajati na dan.

Najvedja novost je zlasti v
tem, da motorji v serijah 6 in 7
nimajo veé uplinjaga, vsi imajo
vbrizgavanije goriva, kar jim je:

- poveéalo moé z najvejim
izkoris€anjem goriva,

- izboljSalo zgorevanje in
zmanjsalo onesnalevanje
zraka,

- izbolj$alo vozne lastnosti
vozila, kar pomeni tudi var-
nost voznika in potnikoy,

- dalo vet iz e obstojete-
ga motorja.

Novi motorji z malenkost
spremenjenc prostornino, s
poveéano kompresijskim ra-
zmerjem od 9:1 na 93:1,
imajo izpusni sistem z dvema
cevema, kar zmanjSuje hrup in
tako povetuje udobnost. Do-
segli so tudi skrajno ekono-
miénost, saj je ostala poraba
goriva kljub izredno veliki mo-
& motorja zelo nizka, na odpr-
ti cesti seveda.

O voznih lastnostih BMW iz
serije velikih limuzin ni mogo-
¢e redi skoraj ni& novega od
tistaga, kar je e bilo poveda-
no za ta vozila prve generacije
izpred enega leta. Vsem tem
pozitivnim ocenam lahko se-
daj dodamo samo $e en =naj«.
Res je bilo vreme, v katerem

smo vozili, son&no in vroée
pa tudi ceste na obmoéju med
Zirichom in Schwarzwaldom,
ceprav nekatere ozke, so bile v
dobrem stanju. V takénih oko-
lis€inah je voZnja z vozili BMW
zares enkratna.

Volan je lahek in natanéen.
Stopalka za plin reagira tudi
&e mignete samo s palcem v
Cevlju, kar bi lahko bilo nepri
jetno, toda voznik se temu kaj
lahko privadi in mu zaéne
tak&na voznja hitro prijati.
Mot motorja zares navdusuje,
ne gleds na to, ali gra za kiasi-
&en ali avtomati&en menjalnik.
Priprestavijanju je obdutek
varnosti tako mocan, da se
vam zazdi, da je ni kritiéne si-
tuacile, iz katere se s plinom
ne bi redili. Seveda je to nevar-
no, toda voznik za volanom
takénega avtomobila vedno
vozi bolj miroljubno kot tisti,
ki se Zelijo dokazovati, Taka-
nih avtomobilov ne gre doka-
zovati, njegove kvalitete so
vet kot otitne.

UPORABA ELEKTRONIKE

Predstavniki  konstrukci]
skega oddelka ter razvojne
sluzbe BMW so odgovarjali na
Stevilna vpraganja novinarjev.
predvsem o tem, kako jim je
vse to uspelo. Odgavorili so,
da bodonosti avtomabila ne
bodo dologsvala optiéna izpo-
polnjevanja, temved cbdelava
detajlov, opraviiena z znan-
stveno predanostjo.

Ker je bil cilj ob poveani
modi motorja izboljSati udob-

nost in ekonomiénost vozilay
je bilo treba marsikaj dogradit
in vgraditi, kar je pomenilo fus
di povetanie teze vozila. Zaras
di tega je pretila nevarnost, da
nova oprama »pozree vse, kar
bi bilo mogoce pridobiti 2 veds
jo motjo motorja z vbrizgavas
njem goriva. Zaradi tega 50 %
novi seriji 7 masikaj popravill
na osnavi dolgotrajnin in

nih znanstvenih raziskovanj.
Povedali so nam, da sove& kot
sto podrobnosti v konstrukcill
spremenili in izdelali iz navin
materialov, na bolj#i nagin in
seveda s pomodjc novih od
kritij od dneva, ko so izdelall
prvo generacijo teh vozil. Tas
ko so, Kot zatrjujejo pri BMW,
vozilo »olajSali= za 40 do 70
kg, zaradi tesar so brez tefay
vgradili vse novosti

Med novostmi morame
omeniti digitalno elekironsko
enoto v motorju. Gre pravzas
prav za miniaturni raéunalniks
ki z veliko natan&nostjo delo=
&a kot glavne gredi in koliging
goriva v brizgalkah. S tem 58
dosegl

- idealno usklajevanje po-
rabe goriva z uporom, ki nas
staja ob izpuhu plinov,

- povedanc moé zahvaljis
jo& prilagajanju krivulji viiga,

- boljge prilagajanje obre:
menitvam v vseh obmog]ih dés
lovanja motorja,

- konstrukgija je obvarovis
na pred nepotrebnim izrabljas
njem,

- moinost uporabe S& za
druge potrebe.

Elektronika ni postala atraks
tivna podrobnost, ki bi lasini=
ka morda celo kratkogasila,




femvet je postala predmet po-
Wsem realne uporabe. Prav go-
1ovo bo takden nalin uporabe
elekironike, kot so jo pokazali
prl BMW z novo serijo 7, 3e
Bolj utrl pot tudi drugim, da
BXUSajo od svojih motorjev
idobiti se vet in Se bolie.

TEHNIENI DETAJLI PO
ZELJI

Vserlji 7 ima BMW zelo veli-

ba bo v vozilu ugasnila 3ele po

Digitaina quarzna ura se
lagja trenutni svetlobi v
lu, tako da je vsak trenu-
mogode ugotoviti, koliko
ura. Prodiranje zunanjega
aka v vozilo je mogoée po-
lnoma prepreciti, kar je Se
dobrodoglo pred se-

alori ali v slabo zracenih tu-
h. Najve¢ji dosezek na po-

drodju udobija in pa tudi var-
i je tako menovani check

pred voinjo posreduje sta-

g vseh pomembnejsih na-
IV v vozilu (zavore, akumu-

lator, olje, motor, gorive in
drugo).

Novim vozilom so zelo
izboljgali vzmetenje. saj so
ugotovili, da so pri prejanjin
modelih  pracej zanemarili

ubladitev udarcev koles po ne-
ravni cesti, $e posebej pri veli-
Kih hitrostin. Sedaj so odkrili

resitev, ki naredi voZnjo zelo
udobno, &eprav so hitrosti pri
pospegevanju takéne, kot bi
o za prava portna vozila.
Bat na blaZilnikih so oblozili s
tefloncm, kar mo&no zmanj-
Suje odpor in zboljSuje njego-
vo delovanje.

Ker s0 vozniki glede menj

nikov razliénih mnenj, BMW v
novi generaciji vozil ponuja
&tiri vrste menjalnikov: s §tiri-
mi prestavami, s petimi pre-
stavami, aviomatiéni in $port-
ni menjalnik. Menjalnik s pati-
mi prestavami je takden, da
deluje prav tako kot tisti s 8tiri
mi, vse dokler se ne pojavi
zanj primerna cesta, takrat bo
voznik z vkljuéitvijo pete pre-
stave vsaj za 20 odstotkov
olajsal delo motorju. S taks-
nim menjainikom ni nobenih
tezav niti med voZnjo po go-
stem mestnem prometu, na
odprti cesti pa pride do izraza
ie peta prestava,

To 30 seveda samo nekatere
~podrobnosti«, ki sonam pad-
le v o¢i med voznjo s temi pre-
krasnimi avtomobili. Prav go-
tovo jin je 3 veliko, toda ni-
smo imeli ne 8asa ne potrebe,
da bi jih $e naprej odkrivali. ¥
resnici smo za nekatere zvedli
&ele iz natisnjene informacije
o nevem vozilu. Med temi po-
datki s0 tudi tisti o najnovej-
gem BMW 745i — pojavil se bo
spomiadi prihodnje leto — ki
bo imel turbinski kompreso
ki ga bodo poganjali izpudni
plini. Predstavniki BMW trdijo,
da so s tem vozilom uspeli
uresniéiti nasprotje, ki nastaja
v sedanjem pomanjkanju naf-
te — ko je traba s povetano
mo¢jo motorja doseli veljo
ekonomiénast

KOMU SO NAMENJENA TA
e VOZILA?

Prav to vozilo, =745 i, ki js
bilo razstavijeno pod Sotorom
v vrtu hotela na Titiseu, je




sprotilo vpradanje, ki smo ga
slisali na tiskovni konferenci
nekaj kasneje:

Ali je mogoce vozila s taks-
no mo&jo, takdnimi mo2nost-
mi opravi€iti v sedanjem pro-
metnem trenutku?

Vpratanje se zdi glede na
vse napore domatinov, ki so
jih vioZili v novo generacijo
vozil BMW, zelo provokativno.
Toda odgovor je bil jasen in
zdi se nam Kkar sprejem|jiv.

Takana vozila, pa tudi bode-
&l 745 | (imel bo motor z 3,2
litra prostornine, s turbinskim
kompresoriem bo  njegova
mo¢ 252 KM, s kompresijo sa-
mo 7:1 bo trosil navadni ben-
cin) so smiselna, saj je njihova
uporaba zares ekonomiéna,
predvsem seveda na dobrih
cestah in v organiziranem pro-
metu. Ker je BMW nemska to-
varna, izdeluje vozila pred-
vsem za takdne razmere,
uspedno pa najdejo kupce za
svoja vozila tudi zunaj ZRN,
tam, kjer imajo podobne pro-
metne razmere. Takino, te-
hniéne do konca izpopolnjeno
vozilo, eprav v mnogodem
avantgardno, pa vendarle uti-
ra pot Siroki uporabl vsega,
kar se danes 3 morda zdi te-
hniéna nore eksibicionistigno.

Ali se konéno takéne stvari
ne dogajajo vedno, kadar gre
za razvoj tehnike? Mar danes
v vsakodnevnem Zivijenju ne

uporabljamo veliko stvari, ki
50 bile odkrite zaradi alje po-
leteti v vesolje? Ali v danasnjih
osebnih avtomobilih ni veliko
tega, kar je bilo Se pred nekaj
leti privilegij $portnih vozil?
eveda pa ima vsaka izpo-
polnit tehnike, udobja ali
varnosti svojo ceno - pravijo
pri BMW. Vse, kar so sedaj
uresniéili v svoji super seriji,
zaradi Eesar bo zagotovo
mnoge zabolela glava, Se zla-
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sti konstruktorje mercedesov,
bodo ez kakéno lsto ali dve
zaceli uporabljati tudi vvozi
vuhkm seri] za mnoziéno tr2i-

Nekdo je zastavil tudi vpra-
$anje, kako naj se splada tak-
Sen avtomobil, ko pa so hitro-
sti voinje omejene skoraj v
vseh driavah svela. Morda
takéna vozila, pravijo pri BMW
le odpirajo oziroma kaZsjo pot
nadaljnjega razvoja sodobnih

Sestvaljni - &tiri-

rstni — nameséen
vzdolZno nad prednjo pre-
mo  gibna prostornina
2788-3210-34563 kubikov —
vrtina in gib B0 X 86 — 86 x
89 - 84 x 83,5 mm - kom-
presija8,3:1 - najvedja mo&
184 KM (135

5800 min — 197 KM (145
KW) pri 5500 min - 218 KM
(160 kW) prl 5200 min —
najveéii
(240 Nm) pi
291 kpm (285 Nm) pri
4300 min - 31,6 kpm (310
Nm) pri 4000 min - glavna
gred v 7 lezajih — cdmiéna
gred v glavi —

Tehniski podatki (726/, 732), 735i)

njem - Stiristopenjski me-
njalnik (pri 735 | potsto-
penjski), za doplatilo avio-
matika - prestavna rotica
na tleh — diferencial s hi
poidnim ozobljenjem - pla-
tiséa jeklena prasana ali iz
lahks litine — gume 195 70
14 - 20570 HR 14 -
205 70 VR 14 (mich lin)
Voz in cbes:
2a pet oseb - &
samonosna karoserija pri-
varjena na nosilni plodtad,
s sredinskim wvarnostnim
lokom - vsa étiri kolesa na
posamiénih obesah - spre-
daj dvojno vodeni vzmetni

vbrizgavanje goriva (Bosch
L-jetronic) - vodno hiajenje
$ termostatom in mehan-
skim ventilatorjem - aku-
mulator 12 V, 55 Ah- alter-
nator 770 oziroma 910 W
Prenos moél: motor
spredaj poganja zadnji ko-
lesi — skiopka F + 8, z
vzemtjo, opno in z notra-
njim  hidraviiénim  vode-

nogi z neg pole-
mrom vndanln-pret’.mslr
bilizator — zadaj poSevna
- spredaj in zadaj sa-
izravnevalnik

ih (spredaj po-
sebe| hlajene) — dvokrozni
sistem - servo - roéna za-
vora na zadnji kolesi (oja-
Eana v razmer]u §:1).

Volan: presno s kroglica-
mi — servo (&rpalka je urav-
novedena z delovanjem
motorja in zavornim siste-
mom) - prestava 15,7:1 —
3,8 zavrtljaja od ene do
druge skrajne tlotke -
obroé volana nastavijen
vzdel droga - rajdni krog
114m

Mere In teZe: dolZina
4,880 m - Sirina 1,800 m—
1,430 m - medosna
razdalja 2,705 m- kolotek
spredaj 1,508 m - 1,502 m -
1,502 m, zadaj 1,522 m -
1,516 m - 1,516 m - pro-
stornina prtljaZnika 480
trov - tea praznega vozila
1490 kg - 1530 kg ~ 1530 kg
- skupna dovollena teza
2050 kg - posoda za gorive
85 litrov

Zmogljivosti: najveéja hi-
trost 196-205-221 km na
uro - pospesek od 0 do 100
km na uro: 9,5-8,7-8,0 s —
porabe goriva pri 90 km na
uro: 8,8-8,9-8,6 litra na 100
km - pri 120 km na uro:
11,2-11,5-10,8 litra — v me-
§tu: 17,8-18,7-20,0 litra na
100 km

vozil, ki jih bodo, v to 5o bil
gostitelji prepri¢ani, vsaj$e 80
do 50 let poganjala nafta
roma njeni derivati. Z vozi

Jo lahko vozimo v predpisanil
hitrostih vedno in v
trenutku, ne glede na kyall
ceste. Omejitve hitrostl 50 24
ta vozila zares zelo lahko ures
snidljiva. Torej so takéna vozis
la tudi pri omejenih najvediin|
mxmsnn najhitrej$a in nal
ekonomiéna, potrabujejo naj®
mamsu razdaljo za prehiteva:
nje, torej so tudlnmbm]vlrll
Njihova rezervna moé pri
nji v pogojih omejene hitr
je tako velika, da & tom powe:
Guje varnast tudi drugih u
lezencev v prometu, E
To Je raziog, zakaj takéng.
vozila, je pa obenem tudi poirf

da bi z vedjo|
moqn 2 man;ﬁo poraba pove-|
€ali njihovo ekonomiéncst in|
uporabnost v danasnjem i
prihodnjem prometu?
Zato je dobrodo3el obsio)
ozil, kakrsna so ta iz serije 7,
pa deprav jih letno lahko ki
samo kaksnih 50.000 ljudi na
svetu, saj so lani prodali 38
40.000 novih beemvejev. Za
taksna vozila pa to ni ravng
malo. Prepricani smo, da 58
bodo tudi pri nas nali uuczje.
ki jih bodo pripeljali na
ceste in jim pritrdili |ugullu-
vansko registrsko tablico. Kaj
ni tudi to del sploSnega na-

predka
PETAR STEVEIC




