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VOZILI SMO

Malce posiuha, pro-
!

sim|

Tole je limu-
zina znamke BMW! Tole
Je tudi najboljéa limuzina
znamke BMW! In tole je
obenem jBa

najpogottne};
Nimuzina znamke BMW!

nekje na
sredi. Res je namreé, da
slabih
nil In BMW 745 je vrhun-
ski BMW. Zato, vseeno,
klobuk dol pred njim!

BMW 745 i

Posebna zadeva

Bogatadka p db

v »turbo-raéunalnigke« ay

tase

i, udobja In poZrednosti -

Korak

sto), potulil sem se pa kot pi-
lot, ki je preskoé&il dopolnilni
teéaj, a 50 ga vseeno presedli
v drugatno letalo. Lepo pro-
sim: pet merilnikov, osemin-
Stirideset gumbov in tipk na
armaturni plo&&i, le pol manj

Za zatetek sem si rekel:

=Qstani miren! Kijub vsemu
je tole samo avtol«

Priden fant. Ubogal sem sa-
mega sebe in dovolil, da je
porsche turbo zdrknil mimo
levega okna. Naj mu bo!
Porsche je porsche. V BMW
745i sem sedel ele dobrih de-
set minut (toliko Zasa namre&
mine, da se izpred tovame
prerineé na aviomobilsko ce-

1uéi, kopica stikal
za naravnavanje sedela, sa-
madejni menjalnik in seveda
86 vse tisto, brez Zesar v aviu
ne gre. Da, obljubim, da bom
prihadnjié  najprej prelistal
knjiico z napotki, kaj je kaj in

vo. To je bil raunalnik! Zahte-
val je, da se ozrem in pogle-
dam, kaj pise. Pisalo je, da je
zunaj ri stopinje mraza, torej
nevarnost  poledice.  Rekel
sem si, dobro, da vem, potem
se je ratunalnik sam preklapil
na tekoti tas.

=Doconnngl«

Nova obvestilo: da vozim hi-
trsje od 130 kilometrov na uro.
Podatek je oditno vstavil voz-
nik pred menoj, racunalnik je
pa vestna naprava. In potem —

kako deluje. spet ural
=Dooonnn

ELEKTRONIKA Nisom ved gledal z.;peual

sem na prvo se lotil

=Dooonnngl«
Ne, ni bila Stewardesa s ka-

navodila in =08
me. Da bo vsaj

« progra-
a avtocesti

mirl Toda, kdor hode, mu ra-
&unalnik zvonéklja, dokler av-
tomobil ni spet naprodaj!

Seveda ima radunalnik tudi
svoje dobre plati: ves as ka-
e, koliko je ura; opozarja na
prenizke zunanje lemperatu-
re; sproti raéuna zalogo gori-
va glede na dotedanje pov-
pretje porabe; s pomotjo sifre
prepretuje tatovom, da bi
vzgali motor: opozarja na pre-
velike hitrosti; sporoéa dol
ne prevozenih poti; ravna
ogrevanje notrajosti; bedl nad
pravimi cestnimi odcepi; oz-
nanja povpraéno porabo in hi-
frost; postreze s predvidenim
&asom prihoda na cilj; in one-
mogoéa tudi razliéne Easavne




ué
dopoljnuje dobro po-
vozilu.

atika: msmpum..n

8 skale, da voznik ve,
o

i avanje visine vozila:
e vedno enako visoko,

opremljen z Bos
nldmmmm

n
em asfaltu, Sirmka
kjer se hodejo tia
kateri od kolesnih

/i kaj bi vam e pravil!
vozi &ez prag jutrié-
2alo je e skorajda

tistega, kar si danasn)i
sploh Zeli. A nié strahu:
preprica na mah!

POHOTA

Celo nevarno podige
<tP,em ludw tisto, kar se zgodi,

m da bi iz avia iztis
more. In verjemite
- el

Glede motorja so imeli pri
MW sprva drugaéne natrte

Razmigljali 50 0 45 litrskem
osem, ali celo dvanajstvalj

ku, ampak to 50 podeli ravno v
¢asu, ko je z bencinom spet
slabde kazalo. Zato so ostali
pri 3,2 litrskem Sestvaljniku,
preskussnem %e v modelih
7331 In 633 CSi, dodali pa so
turbinski polnilnik na izpusne

nik 1,4, pa se v tem primeru
raunsko znova izcimijo &tirje

in pol it kubatr
nak 745 lahk

r jo pDhulnei o tem ni
-j\.'cma Sprva je bil tudi na vs
moé pozreden, paso kmalu
krstu vozila kompresijo zvigali
od 7,0:1 na 7,5:1 ter poskrbeli
za temeljiteje nadzi

nje. Zdaj sma izm

precje 19,2 litrana 100 ki
trov. Polnilnik znamke Kiih

torej je oz-
la

u s bara na'unem pritiska
zadiha pri 2500 vrtljajih.
To motorju dobro dene

2 vitliajev.
ja v polni modi 185 kW

IR IER o Nbadel s,
skrbmi, kako bo pospesil in
kako hitro bo lahko vozil.

vora 380 Nm, ki se povsem
ravnomerno razpenja od 2600
do 4000 vrlielew v minuti

m H]a\mk pospe&kom bolj pn
volji, saj je prva prest

zmeroma ~dolga- (do hitrosti
92 km na uro), kar obenem z
zamujanjem turbinskega pol-

>

7




nilnika pomeni, da se na za-
éstnih metrih BMW 745i ne
zgane nié hitreje od obicajnih
limuzin tega razreda, je pa res,
da se je tega mo¢ spretno pri-
vaditi in tistih nekaj prvih hi
pov potrpeti. Kaijti tisto, naj-
lep3e, 3ele pride. Ko se motor
in polnilnik podteno zganeta,
je pospesek skroajda nevaren,
tako silovit je. Ob roénem pre-
tikanju dosele ta avtomobil
hitrost 100 kilometrov na uro
po 73 sekunde, 160 kilome-
trov na uro po 17,6 sekunde in
200 kilometrov na uro po
okroglih 35 sekundah. Tako
smo izmerili med naso pre-
skudnjo in obenem zapisall tu-
di najvedjo hitrost: 224 kilo-
metrov na uro. Toda pri tak3ni
silovitosti je spolzka cesta lah-
ko zelo neugodna. Mo& na
zadnii kolesi je ob polni sapi
polnilnika tolikéna, da je za-
dek mot le stezka krotiti, $e
posebej, & upotavamo da je
twdl 7451 BMW kot vsi drugi,
torej Sportna limuzina s mo¢-
no migajocim zadnjim delom.
Ampak kdaj smo Ze rekli, da
so nam takini seksualniki
vied!

Le krotiti se jih je potrebno
naugitil

UZITKI

no; se priveZed; preletid in-
strumente in kontrolke; izbe-
red pravénjo prestavo; priti-
na plin; in izberes

BMW 745 | se zgane tiho,
neZno, a odloéno. Servoojate-
valnik volana prepre&uje rodni
Kimatska naprava

pognjena ar-
maturna ploééa je 2e nekaj éa-
sa in e vedno lepa. Vozniku
prija, ker ga naredi pomemb-
nejSega kot v drugih avtomo-
bilih. Ljudje smo pa¢ taksni,
da nam je véasih viec, e je
kaj namenjeno samo nam in
voznikov delowni prostor je tu-
di v 745 | samo njegov.

Maravna# sede? (pravzaprav
ga naravnajo elektriéni motor-
Ji) naravna¥ obloZen volanski
obrog; sprotid testno plodto;
zatenes motor; VKIjudid se-
deino ogrevanje, &e je potreb-

mikroo-
zragja. Motorja skorajda i sli-
Zati. Prizadevanje turbi

kih vrtljajev in hitrosti se sun-
kovito zganeta; motor postane
zaznavno glasnejéi; mehkost
volana s hitrostjio zlagoma
trdi; tudi zrak, ki drsi ob karo-
seriji, je zdaj slidnejsi. Ce je
cesta suha, je divja voZnja s
tem avtom &isti uZitek. Ce e
mokra ali drugate drsna, je
potrebno vedeti, kaj je dovo-
lieno in kaj ne. Toda hitrosina
povpredja so vedno mokl.

polniinika zazna le ob&utljivo
uho. Tako je v BMW 745 i —
limuzini.

Toda Sportno podvozje je
pri tem avtu Ze v ceni. Tako
kot zatemnjena stekla, &port-
na platis%a iz lahke kovine,
ogrevano zunanje ogledalo,
meglenke, osrednja kljudavni-
ca, servisni intervalnik in tako
napraj.

Paltodi plin, da se zbudijo
vsi konji; kazalca na merilni-

zaviranje je brez
vedno zanesljive; kadar spo»
dnese zadek, ga je moé hitro
in natanéno ujeti. In voznik se-
di sprod&eno kot v poklicnem
dirkalniku. Tako je v BMW 745

rtni limuzinl. Negport-
nih beemvejev pa tako all tako
nit

se e

Bila sta prijetna dva testna
tedna. Ostane le $e majékena

Koma opazna, a
odioéilna: ta avtomobil stane
pred tovarnidkimi vrati natan-
ko 57.650 zahodnonemskih
mark. Brez dodatne opreme.
In brez nasih, dinarskih stro-
#kov. Zato pravim, da je vse
tole posebna zadeva. Pose-
ben avio za posebne Zepe.

In da ne pozabim: tisti

porsche sem potlej ujel In
thll BMW 745 i je le BMW
viomobilski cesti

n ek Houivial

MARTIN CESENJ
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Tehnicni
podatki

Motor: Sestvaljn! - vrstni —
Stiritaktni -  namedden
vadolno nad prednjo premo
~ vitina in gib 89X86 mm —
pibna prostornina 3210 kubi-
kov - kompresija 7,5:1 - naj-
vatja moc 185 kW (252 KM)

vi (veriga) -
i alok-

nic) - elekiriéna &rpalka za
gorivo — turbinski polnilnil
na izpusne pline, najvedi pri-
tisk 0,6 bara - vodno hiajenje
s &rpalko, temostatom in
ventilatorjem ~ akumulator
12 V, 86 Ah - altornator 1120
w

Prenos modi: motor spre-
daj poganja zadnji kolesi -
tristopenjski samodejni me-
njalnik, rodica na theh - plati-
&a iz lahke kovine & 1/2
JX14 — gume 205/70 VR 14
(michelin XDX)

Voz in obese: limuzinaza§
oseb - dtiri vrata — samono-
sna karoserija — vsa Stiri ko-
lesa na posamiénih obesah
spedaj predna vodila, natez-
ne cpore, vzmetne noge —
2adaj posevna vodila, vzmet-
ne noge, hidropnevmatssko
nastavijanje nivoja vozila —
dvokrozne zavore, Stirikrat
kolutna, servo, ABS, mehan-
ska roéna zavora na zadnfi
kolesi, rotica med sedetema
- volan s poltem, servo, pre-
stava 15,7:1 - 3,8 zavriljsja
volana od ene do druge
skrajne todke.

Mere In tede: doltina 4,880
m - &irina 1,800 m — viSina
1,430 m — medosna razdalja
2,795 m - kolotek spredaj
1,502 m, zadaj 1,516 m - raj-
dni krog 11,2 m - te2a praz-
nega vozila 1682 kg — davo-
ljena skupna teza 2070 kg —
duvobonl tofa prikolice brez
2avore 650 kg, z zavoro 1600
kg — dovoljena cbtezba stre-
he rna)q priijatnil (tovar-
n3) 480 - posoda za
gorivo Im litrov

Zmogljivosti  (tovama):
njvecia hitrost 222 km na
uro - pospesdek od 0 do 100
km na urc: 78 8 -
goriva (ECE): 10,2/11,7/11,7
litra na 100 km




