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VOZILI SMO

lem juniju smo
devalvacijo, Syl-

BMW 745 i

Vojna zvezd

2a zajirk. pred premierno
sem prebral iz lovarnidke

i 3210 kubikov, 252 KM, 222
uro, trenutna poraba goriva
poini moci 369 litra na 100

rov.
b kavi sem bleknil, &e je zdaj,
nafte bolj malo, res najbolj
&as za takdne izume.
ol Schimpke, pri BMW za-
2a novinarje, 3e trenil ni:
da nafte ni premalo, le draz-
Kot viasin. drugié,, da kupcev
Bjev kak litréak bancina gor
ol & nikoli ni matil, in tretjié
a aviomobil tudi cel kup
astnosti in da poraba ob
Berni voznii zmerno upade: Si-
ipa, izvolite, tule so Kljudi!

- LUKSUSNI TURBINEC

ja je od serije +7-, tore]

} poznamo e od prej. Konec
30 BMW 745 i obljubili ze
dletom di, le da so imeli tedaj
im malce drugaéne natrte: po-
naj bi ga dvanajstvaljnik (all

wnaprej zastavijena oznaka
iizacku vozila. Pa bi bilo toliko
dandansnji celo za zaprise-

g beemvejevce preved! Tors)
intenirii ostali kar pri motorju
733 i/633 CSi in pritaknil

inski polnilnik goriva. Obe-
80 upodtevali mednarogno
ni, dirkaski koliénik za mo-

3 turbinskimi poinilniki in ga

il z gibno prostornina

Da bo takoj jasno: BMW 745 i ni
Inik, ampak $porina limuzina
| kar je potrebno za udobno

howrat in prijaznega pokrova
lie vzvratnega ogledala (z
riénim pomikom) in KljuCay-

Pot v najvi$jo druzbo: s turbinskim polniinikom, z raéunalnikom in z
dobro mero pristnega udobja




vaznikovih vratin, servoo-
nik volana, v usnje odet in
nastavijiv volanski obrog, samo-
dejno nastavljanje nivoja pri zad:
nji premi, zavore ABS, vzglavniki
za tiri potnike, zatemnjena ste-
kla, poseben sisiem pranja pred-
nje 8ipe s protisilikonskim uin-
kom in racunalnik. Dopladati pa
mot 2a brisainike 2arometoy, kI
matsko napravo, nastavijanje 2a-
rometov z notranje plati, elektrié-
no pomiéna okna in streho, usnje
a sedelih in zaporo v diferen-
claly

Razumijivo je, da takéen avio-
mobil ni namenjen vsakodneviim
volnjam do najolizio trafike, tom
vet hitrim in udobnim patovanjem
na daljse razdalje. In ravno taks-
nim voznjam so namenil| ratunal-
nik na desni strani sicer lradicio-
naino beemvejevsko zalomijene
armaturne plose. Racunalnik na-
mred zmore ~urediti- veliko pri
pravnih reéi, ki zanimajo voznika
Od njega je moé zahtevati, da mer
zunanjo temperaturo in z zvokom
n s Stevilko opozor, kdaj je ta
nitja 00 3 stopinj Celzija (ko na-

nevarnost poledice); da
sproti ratuna zalogo goriva, glede
na dotedanjo popredno porabo
da s posebno Steviléno kodo pre-
preci morebitnemu zlikovcu, da bi
wzgal motor, da opozor| voznika,
kaiaj |8 presagel najvedio dovolje-
no hitrost; da ga opozori na pre-
sefeno (vnaprej zaeljenc) po-
preéno porabe goriva; da sporodi
dolzino prevoZene poli; daizradu-
na pribliZen &as prihoda na cilj (na
csnovi datedanje popreéna hitro-
sti): da posreduje trenutno pora-
bo, dotedanjo popreéno hitrost in
toden as; da ob doloenem éasu
vkljuéi ogrevanje notranjosti; da
cb wnaprej programirani totki ob
poli z zvokom opozor voznika (da
mora zaviti s ceste, na Erpalko, na
parkiri2a, itd ): z natanéno Stopa-
rico pa omogoda tudi meritve po-

sposkav in wz'acur\avanle najvatie. ¢

hitros e zmogljivosti
teh mnwozg.m-m ares izkori-
stiti, mora seveda prej tenrehs:o
prebrati prilozena navodila
PolBriibs mel praviie priiskat
na vseh dvanajst gumboy.

ODSTEVANJE PRED
IZSTRELITVIVO

Je pa ta ragunalnik samo ena od
prijetnih stvari v tem -super-
beemveju«. Kajti prijetno v njem je
tudi to, da za volanom sprodteno
in UdODNO Sedis, aa je dovolj pro-
stora tudi na zadnji kiopi, da se
odliéna vidi na vse strani, da je ob
levom robu armaturme plodée
kontrolna tabla s stikali in kontrol-
nimi ludkami za glavne agregate v
vozilu in da vse, zares Cisio vse.
deluje 1aka Kot je treba

Kljub vaemu je bistvo tega avio-
mobila pod njegovim prednjim
pokrovom. Samega motorja jim
ob presaditvi ni bilo potrebno
spreminjati, Iotili $0 58 le potanka-
sti in skrbniega Studija turbinske-
ga polnilnika KKK K27. Polnilnik
pripomore k polnjenju e pri pri-
blizno 1200 vriljajih motorja, naj-
veéji polnilni pritisk 0,6 bara pa
doseze pri motorjevih 2500 vrilja-

jih v minuti. Pritisk uravnava tako
imenovani =bypass« ventil, ki po
potreDi Sprosti pot NAravnos! v i
pusni sistem. Posebej 5o poskrbe-
li 28 za pravénjo temperaturo 2ra-
ka v polnilnem sistemu (s pomod-
jo posebnega hladilnika) ter v
kombinaciii z elektronskim voriz-
gavanjem goriva (Bosch L-jelro-
nic) dosegli razmeroma varéne
porabe goriva, ¢eprav sa — soded

o el evikah K
gled - to Narmret:
se 1rer\uma mrma ﬂll

patovalna paraba dasl "

Kilomatrow

Najvegjo moé dosste
5500 vrtljajin v minuti, pos
zveseljivo pa je obmotie
ga navora, (33,7 kpm) ki je|
enakomermo med 2800 in
vrtijaji v minuti. Zdaj bosie
in kako je vse to mod &
cesti?

Zelo prepricijivol BMW:

92 votiia 88 ne ba navoll



jujeta "‘uda 20 tristo
lometr bil

Zdaj bo kdo vprass
mercedes iz Minchn:
prevec Sporten! Bavarsk fa’
Ne, je preveé razkoden! Neméki
laguar? Morebiti, e bi odételi
natanénost!

BMW | je vrhunsii BuW na pot

(nvll:mc\Nl!klh]
zvezd! Je paé zvezdnik!
MARTIN CESENJ

Tehniski
podatki

Motor: Sestvalj

Stiritaktni =
¥Zaol 2o nad prednjo prema
~ vrtina in gib 89 x 86 mm —
gibna prostornina 3210 kubl.
kov — kompresija 7,0:1 - naj-
kw (252 KM|

(387 kpm) pri
2600/min — rodidna gred v 7
Ieiaph odmigna gred v gla-
iga) - elektronsko
vhnzga'taﬂm goriva (bosch
Ljetronic). elektritna ¢rpal-
ka za gorivo, turbinski poln
nik na izpugne pline - vodno
higjenje - akumulator 12 V,
86 Ah - alternator ~ brazkon
takini tranzistorski v2ig.

Prenos mogi: molor spre-
daj poganja zadnji kolesi —
tristopenjski samodeini me-
njalnik - rocica na tieh - pla-
tis2a iz lanke kovine § 1/2

J % 14 — guma michelin TRX
220/55 VA 390

Vor In obese: limuzina za
§ oseb - §tiri vrala - samano-
sna karaserija - pradnji kole-
si na posamiénih obesah,
preéna vodila, natezne opo-
T8, vzmetnie noge — zadnjl ko-
lesi na posamiénih obesah,
posevna vodila, vzmetne no:
ge. hidropnevmatsko nastav-
janje nivoja vozila — dvokroz-
ni zavori sistem, spredaj
zadaj kolutne zavore, servo,
ABS, mehanska roéna zavo-
ra na zadnji kolesi, rofica
med sedezema - volan s pol-
Zem, servo, prestava 15,7 : 1,
3,8 zavrtijaja 00 ene do dru-
ge skrajne totke

Mere in tefe: dol2ina 4 860
m - girina 1,800 m ~ vidina
1,430 m - medosna rardal|
2795 m - kolotek spred
1,502 m, zadaj 1,516 m - raj-
dni kog 11,6 m - teta praz-
nega vozila 1610 kg - dovo-
m skupna teta 2070 kg-

voliena teta prikolice brez
zlmra 850 kg, z zavoro 1600
g - dovoljena obtezba stre-
he 100 kg — pﬂ'lafmk(lcvar—
na) 480 litrov ~ posoda zi
gorivo 100 litrov

2Zmogliivosti:  (tovarna)
najvetja hitrost 222 km na
uro — pospesek od 0 do 100
kmnauru 8 3 - poraba
ECE  normi:

. ms.'zns litra na 100 km




