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VOZILI SMO

Dvanajst je ur pod éa-
sovnima kazalcema. Dva-
najst je mesecev v letu.
Dvanajst je valjev v naj-
novejsem Beemvejevem
motorju. Vez med casom
in napredkom je nespor-
na. In s tem dvanajstvalj-
nikom vnovié dokazana.
Tehnigko briljanten se je
povzpel med zvezde.
Pravzaprav nadnje, ce
Steje tudi tista, s samo
tremi kraki.

BMW 750 iL, ki je zdaj hisni
zaslavonosa, so krstili le deset
mesecev po listem, ko so
seplembra lani = ponudili Ku-
pCEm pOVSem Na Novo zasno-
vane beemveje serije 7=, Am-
pak, ker je bislvo Stevilke 50 v
oznaki seveda pellitrski dva-
najstvaljni motor, je potrebno
vedell, da se je delo zan) spro-
Zilo e dosti pred letognjim ju-
lijem

Ko gre za stevilo valjev, to ni
prvi tako zasnovani motor te
znamke. Lela 1926 so Beem-
vejev dvanajstvaljnik vgradili v
Dormierovo lelalo, In leta 1979
50 hoteli z na novo razvitim
dvanajsivaljnim moltorjem
opremili najvecjo hisno limu-
zing BMW 745i. Toda: motor
j& bil odloéno prepoiresen za
takratne case, pa je — kot pro-
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BEMW 750 iL

Vrhunska limuzina: z dvanajstvaljnim motor-
jem in s prestizno opremo

tolip — oblezal v muzeju. Je pa
ostala oznaka vozila, mediem
ko je Zelji po prestizu in zmog-
ljivostih stregel turbinski pal-
nilnik ob le Sestih motormih
valjih.

Vnovié s0 projekt =V 12«
(dvanajst wvaljev, V-oblika)
sprodili v zadnjem mesecu leta
1982. To je bilo trdno ekipno
delo. cpravlieno dovolj na




skrivaj, da je bila zafetna
prednost pred tekmeci dose-
fena. Ob koncu leta 1983 je
motor stekel. Sest mesecev
pozneje so ga vgradili v pose-
bej prilagojeni takratni BMW
735i. In, upoStevaje novi avito-
mobil 750 iL v celem, je racun
pod érto taksenle: 45.000 vio-
#anih delovnih ur in vet kot 2
milijona prevoZenih testnih ki-
lometrov.

BMW 750 iL ter dvanajstvalj-
nik v njem sta zdaj Ze nekaj
tednov nared. Proizvodnja te-
£e. In kupci 50 v vrstah. Motor
sam po sebi je ta hip edini
nemski dvanajstvaljnik, pa tu-
di prvi nemski dvanajstvaljnik
od Maybachovih éasov (1937)
sam. Letos bodo naredili 5000
dvanajstvaljnih  beemvejev.
Prihodnje leto: veé kot dvakrat
toliko. Pradnost pred tekmeci
je na vso moé ocitna. In, o je
jasno, tudi nadvse dobro-
dosla,

MNovi motor je torej V-oblike,
vrsti s po Sestimi valji sta raz-

Dvanajst majhnih batov z novimi plodéato vdrtimi glavami

maknjeni v kotu 60 stopinj. V
vsaki glavi jo po ena odmicna
gred, gnana I verigo, v via-
kem valju sta po dva hidravlié-
no vodena ventila. Gibna pro-
stornina: 4988 kubikov; naj-
vedja moé: 220 KW (300 KM)
pri 5200 vriljajih v minuti: naj-
vecji navor: 450 Nm pri 4100
vrtljajih ¥ minuti. Motor je se-
stavljen iz priblizno 2500 de-
lov, Glava in blok sta iz lahke
kovine., Rodiéna gred je v 7
lezajih, z dvanajstimi proti-
uteimi. Veliko Stevilo valjev
omogoéa majhne bate, z
majhnimi teZami in kratkimi
gibi. 5 tem v 2zvezi so kratke
poti plamenov z viigalnih sve-
¢ic. Sledita ugoden izkoristek
in prepritljiva proznost. V isti
sapi je potrebno spomniti tudi
nazmearno, torej ugodno pora-
bo goriva.

Motor je ne @ za tehniske
sladokusce, tudi za mimoido-
éega radovednela vzomo
=Eist= izdelek. Prostor v nosu
vozila je z njim napolnjen do
zadnjega koticka, ampak prav
nikjer ni navlake, ki bi motila
ta éudoviti prizor. So samo lié-
na sesalne cevi na obeh stra-
neh motornega pokrova. In je
agromno elektronike, ki je oko
ne zarna. Njena spominska
zmogljivost znasa 120 kilobi-
tov, tore] znatno ved kol pri

obicajnem hignem ratunal-
niku.
«Zanesljivost!= — je bilo ge-

slo tega natanénega dela. Vsa-
ka od obeh Sestvalinih wvrst
ima svoj sesalni sistem, svoj
razdelilnik vZiga in svojo digi-
talno elektroniko (motronic).
Tudi glede dovoda goriva sta
povsem samostojni. To pa po-
meni, da zmore ta motor v sili
delovati tudi le s polovicnim
stevilom valjev. In prignati vo-
zilo v mehanikarske roke. Se-
veda nadzira elektronika tudi
izpudni sistem ter delovanje

>

5



Prestid: natanénost in usnje

serijsko vgrajenega tristezne-
ga katalizatorja v njem. Tako
je novi motor nadvse Gist, tudi
kar s okolja tice

Krstna izvedba dvanajstvalj-
no motorizirane imuzine je bi-
la na voljo le z oznako L, ki
pomeni Lange (=dolina) in
Luksus obenem. Doliina je
omenjana zato, ker je BMW
750 iL v celem za 114 milime-
trov daljsi od ostalih primer-
kov 1e serije, dobitek pri doli-
n pa so oblikovno komajda
apazno viisnili v oboja zadnja
vrata in pragova pod njimi. Se-
veda zgolj zato, da bi bilo pot-
nikom na zadnji klopi prostor-
sko Se udobneje. Ker bodo
dvanajstvaljnik ponudili tudi v
obiéajno dolgi karoseriji in
brez érke L na zadku (1o se bo
zgodilo v naslednjih tednih),
smo fudi to moZnost v tabelo s
lehniénimi podatki 2e zapisali.
Ne glede na karoserijski dolzi-
ni pa velja: e je v nosu dva-
najstvaljnik. je ledvicasta ma-
ska pred hladilnikom (nerod-
no) vedja, kolesna platiséa so
lahka in zglajeno oblikovana,
dvojna izpusna cev pa je $tiri-
kotne oblike, Po teh treh last-
nostih se beamveja 750 iL in
750 i na oci logita od Sibkeje
motaoriziranih bratov 730 i in
735 i

Ker smo o novincih iste seri-
je e dvakrat obsirneje pisali,
velja ob BMW iL omeniti
predvsem razkosje njegove
sarijske in doplacilne opreme.
Vedidel obeh sort dodatkowv
krmili eleklrika ali pa jim stre-
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ia elekitronika. S spiska serij-
sko vgrajene opreme povza-
mem: zavorni dodatek ABS,
polovaini ratunalnik, klimat-
sko napravo, halogenske ia-
rometa, elektriéno vodeni in
ogravani zunanji ogledali, zra-
cenje mirujodega vozila ter
osrednjo kljuéavnico za vrata,
pokrove in pomiéno streho —

Z daljinskim upravijanjem (z
najvedje razdalje 5 do 6 me-
trov). Obenem s0 v osnovni
ceni tudi paleta kovinskih barv
Za karoserijo, usnje na sede-
#ih in = ena od osnovnih po-
sebnosti tega vozila — elek-
tronski omajevainik najvedje
hitrosti. BMW 750 iL (pa tudi
750 i) je namred¢ zlahka kos

hitrostim nad 270 kilometrov
na uro, a 50 mu najveéjo hi-
trost e v tovarni omejili na
okroglih 250 kilometrov na
uro. Kot dokaz odgovornosti
do dogajanj v cestnem prome-
tu — je bilo slisati iz ust Beem-
vejevega Sefa Everharda von
Kuenheaima.

Se veé zelo imenitnih, a tudi

Motor: lahko bi bil okrasni predmet




dragih redi je na listu z opre-
mo, za katero je mogocée do-
plagati. Na primer zraéna vre-
¢a v volanskem obrocu (2400
DM) ali ASC in MSR (kar sta
kratici za samodejni nadzor
stabilnosti in regulacijo mo-
tornega zaviranja), ki sta na-
prodaj za 1300 DM in prepre-
tujeta zdrsavanje pratirano
gnanih ali pretirano motorno
zaviranih koles, delujeta pa
druino z ABS, z EML (elek-
tronsko vodena motorna moc)
in obema motronicoma; ali pa
Sportna prednja sedea s spo-
minom za elektriéno nastavlja-
nje (hkrati se samodejno na-
stavita tudi zunanji ogledali,
pri éemer se desno za vzvrat-
no voinjo zasube navzdol), Ki
staneta pri razlicici L =le= 630
DM, ker sta tako opremljena
e serijska sedeia, pri razlicici
normalne doltine pa kar 3500
DM. In tako dalje!

Del izmed v celem 2500 molornily
delov

Ko se tlovek uéi Stevilnih
elektronskih kartic pri tem av-
tu. ne more prezreti EDC, kar
je skrajsava za elektronski
nadzor blatilnikov prednje in
zadnje preme. Zraven sodijo
tudi samodejno hidropnev-
matsko nastavijanje vidine
zadnjega dela vozila od tal ter
stikalo (komfort/sport), s kate-
rim voznik ukazuje, kako trdo
blatenje eli imeti ta ali oni hip
voZnje.

In, ko smo ravno pri podvoz-
ju: obe premi sta ostali skoraj
povsem enaki kot pri e zna-
nih in Sibkejsih razlicicah seri-
j@ =7=. Le, da so pri prednji
premi zavorne kolute prilago-
dili povedani motorni modi, pri
zadnji premi pa postregli z do-
plaéljiva in pravkar omenjenc
elektroniko,

Elektronika streie tudi serij-
sko wvgrajenemu Stiristopen)-
skemu samodejnemu menjal-
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1 sesalne cevi, 2 — sesalna loputa z molorjem za nastavijanje, 3 — ventilator, 4 — sisfem za pogon pomadnih agregatov. § — hidraviiéni napenjalnik
jermencv, & — olina érpalka, 7 — ofjni filter, 8 — hidraviiéni nastavijainik ventilov
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niku. voznik pa ji more ukazo-
vali s pomocjo stikala ob pre-
stavni rocici. Tri stopnje z oz-
nakami S (Sport). E (ekono-
micnost) in M [roéno) omogo-
cajo voznjo v smislu teh treh
besed: sportno, ko ubira elek-
Ironika krajse prestavne pre-
nose, varénejso, ko je samo-
dejno pretikanje navzgor hi-
trej5e, v obratni smeri pa bolj
oklevajole, ter roéno, ko voz-
nik pretika takrat, kadar sam
hode. Zdaj pristejem Se servo-
tronic, ki streZe volanu in modé
servoojacevalng naprave
sproli prilagaja hitrosti vozila
|podobno Kot se lo samode|no
dogaja s pritiskom brisalnikov
ob prednje steklo) = pa vam je
verietno e lahko vsaj pribliz-
=N0 jasno, kako prestizen in
moderan aviomobil je tale no-
vi BMW.
Seveda si je mogote zaZele-

| Raziitica 7501 7501 kat 750 L 7501 L kat

motor dvanajstvaljni, | dvanajstvaljni, | dvanajstvaljni, | dvanajstvalini,
Vv 60" Vv 60* v 60* vV EO®

gibna prostomina
{kubiki) 4988 4888 4988 4888
vriinain gib (mm) 84,0750 B4.0x750 B4,0x750 B4,0x750
najvedja mot kW 220 [300) 220 (300) 220 (300) 220 (300)
(KM) pri Fmin pri 5200 pri 5200 pri 5200 pri 5200
Kompresija 8.8 1 881 88:1 881
najvecji navor
(Nm pri min) 450 pri 4100 450 pri 4100 450 pri 4100 450 pri 4100
odmiéna grad
{pogon) po ena v vsaki glavi (veriga)

polnjenje z gorivom

elekironsko vbrizgavanje motronic

menjalnik samodejni Stiristopenjski menjalnik
prednja prema posamiéne obese, vametni nogi. preéna vodila, potisne opore,
= stabilizalor

2adnja prema

posamiéne obese, vametni nogi, poSevna vodila, stabilizator

zavore spredaj kolutne. posaebaej hlajene, servo, ABS

Zavore zadaj kolutne, servo, ABS

platigéa TJdx15 Tdx15 7Jdx15 TJx15
gume 225/60 VR 15 225/60VR 15 225/60 VR 15 225/60 VR 15
leia praznega

vozila (kg) 1800 1800 18680 1860
dovoljena skupna

leza (kg) 2300 2300 2350 2350
medosna

razdalja (m) 2,833 2,833 2.947 2.947
dold. x girina

*vigina (m) 4,910 % 1,845 = 1,400 5,024 = 1,845 x 1,400

0-100 km na uro (s) T4 7.4 74 74

najvedia hitrost

(km na uro) 250 250 250 250

poraba doriva po

ECE (11100 km) 8,9/11,1/19.8 8.810.9/19.8 8,2/11,1/20.8 8,810.%/20,8

ti tudi zapiranje vrat s pomod-
jo posebnih elektromotorjev
in prav ni¢ preseneéeni ne
smete biti, ko sedete na zad-
njo klop, pa s& zglavnik za va-
mi sam od sebe dvigne nad
naslonjalo.

BMW 750 iL zna torej po-
streci z vsem, kar si zna élovek
danasnjega dne v avtu poZele-
ti. Enako prepriéljiva pa je tudi
voZnja z njim.

Motor vige neslisno in tak-
&en skorajda ves Cas tudi osta-
ne. Ropota ni. Shisati je moc le
Sum — zamolkel in prav nié
odvelen = ko vozilo pospeiu-
je. Pospesuje pa tako kol se za
dvanajstvaljnik spodobi: od-
loéno, &portno, brez najrahlej-
fega oklevanja. Z mesta do
100 kilometrov na urg v 7,4
sekunde. Hitrost naraséa, av-
tomobil polzi skozi zrak. A je
vseeno évrsto na tleh. Tudi pri
250 kilometrih na uro. In tudi,
¢e se vam zahode vijugati.

Da, BMW 750 iL je temeljit
avtomobil. Maproda] je za
119.000 DM. Malce cengjsi bo
730 i: 102.000 DM. In krepko
draZji bo 750 iL7. LT pomeni
v5a oprema skupaj, ia vgraje-
no! Luksusna limuzina od vr-
ha do tal. Presti. Sanje. Biz-
nis! Za 135.000 DM!

BMW 750 i(L) je torej vrhun-
ski avtomobil. Z dvanajstvalj-
nim moterjem je zapeljal med
elito: k imenom, kakréna so
Ferrari, Lamborghini in Jagu-
ar. Klub &tirih! In kdo bo peti?
Za zdaj je to zapisano le v
zvezdah. Ampak zagotovo bo
imel zvezdo na nosu!

MARTIN CESENJ




