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Ko govorimo o limuzinah najviSjega cenovnega razreda,
centimetri in udobje ze dolgo niso vec stvari, ki bi odlocale.

» To, kar vidite na sliki, je novi BMW serije 7. Vam je vsec? Ce
vam je in ¢e razmisljate o njem, morda en droben nasvet. Preden
se odlocCite zanj in preverite stanje na racunu, izmerite Se parkirni
mesti doma in v sluzbi. Ce se vam nasteto izide, le pogumno.
BMW 750i je v tem trenutku najve¢, kar vam lahko ponudijo
gospodje v Miinchnu. Dobre tri metre dolgo medosje (3.070 mm),
vec kot pet metrov dolzine (5.072 mm), skoraj dva metra Sirine
(1.902 mm), nekaj manj kot meter in pol viSine (1.479 mm) in 407
‘konjskih' moci. Ampak verjemite, Stevilke so od vsega Se najmanj
osupljive. Bolj osupnejo stvari, ki vas pricakajo v notranjosti.

Ko primete za kljuko vrat, je odpiranje natancno tako, kot ste
pricakovali - lahkotno, vendar dovolj ‘masivno’, da vas opomni
na to, v kako pregresno drag avtomobil vstopate. Roca za zapi-
ranje ne iscite, ker ga ni. Temu sluzi okrasna letev iz eksotiCnega
lesa, ki jo vasa dlan lahko objame z zgornje ali s spodnje strani.
Priroéno? Pravzaprav ne, sicer pa to tudi ni potrebno, saj za
tesno zapiranje vseh stirih vrat skrbi elektrika, je pa estetsko. Ce v
notranjost vstopate pono€i, vas bo s svojo estetiko prepricala tudi
zasencena svetloba, ki izpod stropa, kljuk, okrasnih elementov
na vratih in hrbtiS¢ prednjih dveh sedezev nezno osvetljuje notra-
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njost. Toda tega prvic, ko boste sedli v notranjost, verjetno sploh
ne boste opazili. Bolj vas bo prevzelo udobje sedeza. Dragi potni-
ki, dobrodosli v razkosju najviSjega razreda bi se ob vstopu lahko
izpisalo na 10,2-palcnem barvnem informacijskem zaslonu (seve-
da v katerem od svetovnih jezikov), pa pri tem miinchenski arhi-
tekti ne bi prav nic pretiravali. Prednja sedeza sta tako razkosno
odmerjena, da bi se vanju z veseljem zleknili tudi v domaci dnevni
sobi. Vrhunsko usnje, izdatna nastavljivost vsakega dela posebe;j,
elektricni pomik, tristopenjsko gretje, dve spominski nastavitvi na
vsaki strani ... pa s tem seznam Se ni izérpan. V testni Sedmici sta
manjkala Se hlajenje in masaza telesa. Plastike v notranjosti ne
iscite. Otipate jo lahko le na delih, kamor roke in pogled navadno
ne sezejo. Materiali, ki obdajajo notranjost, so veliko zlahtnejsi:
eksoticen les, izbrana kovina in vrhunsko usnje. Vanj vam, Ce ste
pripravljeni placati slabih 1.500 evrov, oblecejo tudi armaturno
plosco, o kakovosti usnja pa povejmo le to, da boste stezka nasli
sedezno garnituro, ki bi bila tako prijetna na otip.

Kaj se sele ponuja potnikom zadaj, ste verjetno pomislili v tem
trenutku. Najbolje, da pogledamo. Zadnja vrata so ogromna, torej
mora biti ogromen tudi prostor zadaj. Pa ni! Stirje povpreéno




Test

veliki (dva spredaj in dva zadaj) bodo Se nasli
dovolj prostora za noge, stirje veliki bodo
morali, ¢e bodo Zeleli uzivati udobje, ki ga
obljublja serija 7, Ze poseci po 750Li, ki je

za 14 centimetrov daljsi. Se manj posrecena
je zgodba s prtljaznikom. Tu alternative

ni. Prostor v zadku je zaradi oblike zadnje
preme ozek, dolg (pomislite na umazan odbi-
jac in svoje hlace), povprecno velik (500 1) in
zgolj zasilno povecljiv (odprtina za smuci).
In tega se bo pri novi Sedmici pac treba
navaditi. Prtljaznik bo kovcke zakonskega
para ob koncih tedna Se z veseljem pogoltnil,
za daljSi golfski dopust nekje v toplih krajih
pa bo treba razmisliti o drugih moznostih,

ki se ponujajo za prevoz prtljage do letalisca
in nazaj.

Toda to ne sme biti razlog, da ne bi kupili
najvecje Beemvejeve limuzine. Ta predvsem
ni namenjena prevozu kovckov, ampak uzit-
kom. In Ce ste srecneZ, ki si to lahko privos¢i,

ste na pravi poti, da jih tudi izkusite. Da

bodo pristni, vam postane jasno v trenutku,
ko prvi¢ objamete volanski obroé. Stirikrako
ladijsko krmilo, ki smo ga poznali v prej$nji
Sedmici, se je dokon¢éno poslovilo. Zdaj
namesto njega pred vami stoji trikrak volanski
obroc, nabit z gumbi za ukazovanje siste-
mom, o katerem ste do zdaj lahko le sanjali.

Skupaj z njim se je poslovila tudi obvolanska
prestavna rocica, ki jo spet najdemo tam, kjer
je njeno mesto. Uuvvaaauuu, kako dovrSena
ergonomija! Prav vsa stikala na sredinskem
grebenu so dosegljiva, ne da bi bilo pri tem
treba dvigovati dlan, ki pociva na njem. Le s
prsti se morate dotakniti gumba, ki ga Zelite
pritisniti. iDrive je postal Se preprostejsi za

‘Ob vstopu v Sedmico bi se lahko na informacijskem
zaslonu v katerem od svetovnih jezikov izpisalo
Dragi potniki, dobrodosli v razkosju najvisjega razreda.”

| BMW 750i

izstopanje iz ozkih dvoriS¢ na prometne
povrsine, aktivni tempomat s funkcijo Stop &
Go ni deloval, zato ga nismo mogli preizkusi-
ti (iDrive je sporocal napako na tipalih), smo
pa 'okusili' dva povsem nova sistema, zaradi
katerih Sedmica spet postavlja nova merila v
razredu najprestiznejsih limuzin - Stirikolesni
volan (Integral Active Steering) in sistem
Dynamic Driving Control. In ¢e prvi skrbi
predvsem za to, da je Sedmica pri majhnih
hitrostih bolj vodljiva in pri veéji bolj odziv-
na in stabilna, drugi razkrije vse obraze, ki
jih 7501 skriva v sebi. Ti so stirje: Comfort,
Normal, Sport in Sport+, in Sele ko dolocite

Za delovanée analognih merilnikov
v resnici skrbi digitalna tehnologija,
Stevilcnost in vsebino podatkov
zbirate sami, samodejno pa se
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V&e& mi je, ker se v tem avtomobilu
ne podutim ve¢ majhen (sedezi, volan),
nebogljen (zdi se, da izza volana uspesno

skriva svojo velikost) in neumen (prej$njega
sistema iDriva Se zdaj ne razumem). Nova
Sedmica s polozajem voznika in z odzivno-
stjo podvozja celo malce koketira s Spor-
tnostjo pa tudi iDrive je konéno prijazen do
uporabnika.
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uporabo. Resda z nekaj dodatnimi stikali

in manjsim Stevilom funkcij, kot jih je imel
prej$nji, toda zdaj se nad njim in njegovo pro-
gramsko opremo res ne boste smeli ve¢ prito-
Zevati. Z njim lahko celo dostopate do svetov-
nega spleta in prebirate navodila za uporabo.
Cemu sluzijo gumbi levo od prestavne rocice,
postane jasno v trenutku, ko pogled usmerite
nanje - tako zelo nazorne so oznake ob in na
njih. In resnica je, da voZnja z novo Sedmico
od vas ne zahteva prav ni¢ vec znanja kot
katerikoli drug avtomobil nizjega cenovnega
razreda. Vse,kar morate storiti, je, da pohodi-
te stopalko zavore, pritisnete gumb z napisom
Start/Stop, elektronsko prestavno ro€ico pre-

spremin Ha barva osvetlitve
(podnevi bela in ponoci oranzna).”

stavite v polozaj D in popustite stopalko zavo-
re. In osemvaljnik bo sam, brez vase pomoci,
nezno popeljal Sedmico z mesta.

Osemvaljnik? Precej primerneje bi bilo, ¢e
bi mu rekli visokotehnoloska tovarna moci.
Ne, to ni enak osemvaljnik, ki je poganjal
prej$njo generacijo. Zdaj je manjsi (4,4 litra),
z neposrednim vbrizgom (High Precision
Injection), tlakom vbrizgavanja do 200
barov, dvema vzporedno postavljenima tur-
bopuhaloma, armado preostale Beemvejeve
visoke tehnologije in mogjo 300 kW. Se bolj
navdusujejo podatki o navoru. 600 Nm je na
voljo od 1.750 do 4.500 vrtljajev v minuti.
To pa so podatki, ki bi jih lahko pripisali

tudi kaksnemu elektromotorju. No ja, z
avtocesti pri hitrosti okoli 130 km/h na uro
presine misel, da delo pod motornim pokro-
vom opravlja elektromotor. Tako tih je pri
svojem delovanju osemvljanik in tako nezen
je pri pretikanju nadgrajeni Seststopenjski
samodejni menjalnik. Testna Sedmica je k

nam priSla opremljena Se s kupom druge teh-

nologije, ki je skrbela za to, da je bila voZnja
v njej kar najprijetnejsa. Pri parkiranjih nam
je na pomoc priskocil parkirni sistem z gra-
ficnim, zvoc¢nim in tudi s slikovnim (kamera)
opozarjanjem (pri vzvratni voznji), kameri,
vgrajeni v prednja blatnika, sta nam lajsali

zadnjega, ugotovite, kaj krotite s svojimi
rokami, nogami in glavo. Nacini delovanja
motorne elektronike, blazilnikov, stopalke za
plin, menjalnika in volanskega mehanizma
se v trenutku spremenijo, DTC preneha nad-
zorovati zdrsavanje pogonskih koles, na kar
vas opozori napis na 10,2-palcnem barvnem
zaslonu, in 750i se spremeni v superSportno
limuzino, ki se z zmogljivostmi in vodljivo-
stjo lahko povsem enakovredno kosa z MS5.
Okej, Ce Ze ne z M5, pa zagotovo s 5501, ki
obljublja krepko manj navora, zmore manj
moci in dosega slabse pospeske.

Zvok motorja, ki v vi§jem delovnem
obmo¢ju zacne pritajeno vstopati v kabi-
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Tehniéni podatki | BMW 750i

CENA: (BMW Slovenija, d.0.0)  Garancija: STROSKI VOZILA DO PREVOZENIH 100.000 km (v EUR):

740:: 85.300 EUR 2 Ieti sploSne garancije, 3 leta mobilne garancije, redni servisi, delo, material: ~ vzdrZevanje vsteto v cenovozila  kasko zavarovanje (2): 11.300

750i: 97.000 EUR  2leti garancije na lak, 12 let garancije za prerjavenje.  gorivo 12.653

Testno vozilo: 122134 EUR gume (1): 4142 Skupaj: 101,647
Predvideni redni servisi: izguba vrednosti po 5 letih: 68.132 Strosek za prevozeni km: 1,02 EUR/km

Moc: 300 kW (408 KM)  Servisni intervali po izracunu racunalnika. obvezno zavarovanie (2): 5.490

Pospesek: 565

Naiveéia hitrost: 250 km/h (1) - upostevali smo 1 komplet letnih gum in 1 komplet zimskih gum

Povpr. poraba: 15,31/100 km

(2) - predvidoma voznik taksnega vozila prevozi 100.000 km v 5 letih

NASE MERITVE DIAGRAM MENJALNIKA: TEHNICNI PODATKI
T=1°C/p =980 mbar / rel.v. = 63% / =1 I C rrxaisy
Gume: PireI;I]i SnttnzeTu m;«s%/ns/n 19V Stanje kiometrskega Motor: 8-valjni - 4-taktni - V 30° - turbobencinski - namescen spredaj vzdolzno - vrtina in gib 88,3 x 89

Stewa: 2517 kn mm - gibna prostornina 4.395 cm? - kompresija 10 : 1 - najvecja mo¢ 300 kW (408 KM) pri 5.500-6.400/min -
Vozne lastnosti srednja hitrost bata pri najvedji moi 19 m/s - specifitna mot 68,3 kW/1 (92,8 KNI/1) - najvegji navor 600 Nm pri
Pospeski s 1.750—4.500/min - 2x2 pdmicni g_redivv gla\_li [veriga) = o0 [} veptili na valj - vhrizg goriva po sis_temu skupnegal
0-100 knh: 56 9 voda - dva turbinska polnilnika na izpusne pline - hladilnik polnilnega zraka. Prenos moci: motor poganja
i / 6 zadnji kolesi - 6-stopenjski samodejni menjalnik - prestavna razmerja . 4,17; Il. 2,34; Ill. 1,52; IV. 1,14; V. 0,87; VIl.
402 mz mesta: 138 D 0,69; - diferencial 3,46 - platista 8J x 19 - gume 245/45 R 13 V, kotalni obseg 2,12 m. Voz in obese:
(173 km/h) (S limuzina - 4 vrata, 5 sedeZev - samonosna karoserija - spredaj posamicni obesi, vzmetne noge, trikraka precna
~ vodila, stabilizator - zadaj posamicni obesi, vecvodilna prema, vzmeti, teleskopski blazilniki, stabilizator - zavore
Proznost spredaj kolutne (prisilno hlajene}, zadaj kolutne (prisilno hlajene), ABS, elektronsko krmiliena mehanska zavora
Meritev s tovrstnim menjalnikom ni mozna, @ na zadnji kolesi (stikalo med sedezema) - volan z zobato letvijo, hidravlicni servo, prilagodijivo Stevilo zasukov
volana glede na hitrost. Mlase: prazno vozilo 2.020 kg - dovoljena skupna masa 2.575 kg - dovoljena masa
Najvecja hitrost 250 km/h prikolice z zavoro: 2.100 kg, brez zavore: 750 kg - dovoljena obremenitev strehe: 100 kg. Zmogljivosti
(V1. prestava) (tovarna): najvecja hitrost 250 km/h - pospesek 0-100 km/h 5,2 s - poraba goriva (ECE) 16,4/8,5/11,4
1/100 km.

Poraba goriva 1/100 km
najmanjse povprecje 14
najvecje povprecie 19,1
skupno testno povprecje 15,3

Mere: 880-1.000 VSe mere S0 v mm

DIAGRAM MOTORIJA: A Siinavmia: 1902

Trusc v notranjosti

Prestava : Eyenn's L
50 km/h 600t

90 km/h 3.070
Prosti tek

Zavorna pot m Zunanje mere: sirina vozila 1.902 mm - kolotek spredaj 1.611 mm - zadaj 1.650 mm - rajdni krog 12,2 m.
. e . .. . .. . od 130 km/h: 68,0 Notranje mere: sirina spredaj 1.550 mm, zadaj 1.530 mm - dolZina sedalnega dela prednji sedez 500-570
no, je slisati kot prijetna simfonija osmih ad 100 km/h: 02 mm, zadnji sedez 500 mm - premer volanskega obroca 380 mm - posoda za gorivo 82 I.

valjev, ki se je zlepa ne morete navelicati. (AM meja 39 m)
Samodejni menjalnik svoje delo opravlja sklopkama - sunkovito, vendar ne (pre) komu je prvotno namenjena in kdo so ljudje, 'T'F“’:.ﬁq-a _tw Prostornina prtljaZnika, izmerjena z AM standardnim kompletom 5 kovikov Samsonite
(skoraj) tako hitro kot mehanski z dvema agresivno. Sedmica se na ukaze z volanske- | ki jo bodo kupovali, se lahko v trenutku pre- ¥ | R g
o . . . .. - . . I I 5 sedezev: 1 x letalski kovcek [3ﬁ 1), 1 % kovcek (85,5 1),
ga obroca odziva odlo¢no in natan¢no in levi iz razkosne limuzine v supersportno. To IIIIII“ || : il J 1 x kovéek (68,5 1), 1 x nahrhtnik (20 1)
Koliko stanev EUR vasa naloga je le Se, da zagotovite zadostno ji zagotavlja visoka tehnologija, vgrajena pod UZITEK V VOZNJI: :
koli¢ino goriva v posodi (ob tak§nem naci- plocevino, ki le $e nevsiljivo ¢aka, da ji voz- PomembnejSa serijska oprema: voznikova in sovoznikova varnostna blazina - stranski varnostni blazini - varnostna zavesa

B R R nu voZnje poraba brez teZav poskoéi krepko nik s preprostim pritiskom na gumb ukaZe, Napake med testom Pri katerikoli drugi limuzini bi to oceno pripisali - celni varnostni blazini zadaj - ABS - ESP - ISOFIX - servo volan - deliva zadnja klop - dezno tipalo - parkirna tipala

5 ; SN i o nedeluiod aktivni tempomat [tinala = . . TR Mo §predaj in zadaj - alarmni sistem - biksenonska iarome}a - dvupndrnEn@ samodejna klimatska naprava - elektricni pomik
Kovinska barva Cez 20 litrov na sto prevozenih kilometrov) kaj mora poceti. [44 J pomat pae E;?EJ:] :ﬂuigdsﬂgjizé?:;#] hll];f:nﬁg Izj\?;chﬂatt:: ;le Sip spredaj in zadaj - daljinsko upravljanje osrednje kijucavnice - elektricno nastavljivi in ogrevani vzvratni ogledali - radio

Usnjeno oblazinjenje Nappa in pravilno dozirate mo¢ (¢e ste pregrobi, = : s CD-predvajalnikom, MP3-predvajalnikom - vecopravilni volan ~ po viSini in globini nastavijiv volanski obrot - elektricno
P ( preg verjemite, tudi zabave. nastavljiva, usnjena in ogrevana sedeza spredaj - meglenki spredaj - potovalni racunalnik - tempomat.

Armaturna plosta z oblogami v usnju bo nadzor nad vaSimi reakcijami prevzel

Notrnaji del strehe v antracitno sivi barvi DSC), ki prek zadnjih koles prehaja na “Z iDriveOm |ah ko pO novem

Aktivno krmiljenje ) X x
Kamera za vzvratno voznjo cesto. dOStIO ate Cel%dqt Svetovgﬁga Ooena Hvallmo In grajamo
Aktivni tempomat Se vam taksno pocetje s tako elegantno Spleta In prepirate navodlia
Kameri v stransiih ogledali limuzino zdi neprimerno? Morda, toda prav za upo rabo avtomobila.” S ﬁg%m tlr}zlég?az‘%njglzlgﬁgﬁswuz|na Manika ji za odtenek vet klasicne elegance.
Prilagodijv snop zarometov v tem je ¢ar nove Sedmice. Ceprav se Ve, e Sl e
Sam[]dejni Vkl[][] in iZkUp d[]lglh IUEI Ngtranjnst []25] rnunski seaezl, izbrani materiall, bogata oprema. vianj navausujeta prostor za noge

J i Y : zadaj in oblika prtljaznega prostora.
Elektricno nastavijiva komfortna sedeza spredaj | prtljaznega p

it - Tehnicno gledano je 750i zagotovo najbolj dovrsena limuzina v tem trenutku. Tako zelo,
Usnjen Sportni volan Tabela konkurence Mator, pogon, podvazie (65) da med voznjo izkrivija obcutek mase.

Sivi pas na prednjem steklu : Vloznja je iziemno preprosta in varna. Zahavna zacne postajati Sele, ko se zacnete
Stiripodrogna samodejna Klimatska naprava MODEL BMW 750i Audi A8 6.0 Quattro Mercedes-Benz § 500 Viozne lastnosti (70) spoznavati z vgrajeno tehnologijo.
Zatemnjena stekla it Vet v Sedmici ni mogoce dobiti. Ali povedano drugate: tudi ce zmogliivosti ne bi bile
Alarmna naprava motor (zasnova) Bvaljni - V 90° 12-valjni - vrstni 8-valjni - vrstni AL ) a tak“.dnt."e' hi bie Se YEd"“ ”d.".c"E‘ — —
Samodejno delovanje pokrova prtljaznika gibna prostornina (cm:) 4.395 5.998 9.461 Varnost (45) 44 m?ll(kslal S?elveugg:f.aﬁzrs' .q.[idatkl R L N
Pametni kl!uc 3 na]VE?J.?i e (kW/KN! i I,/mm) 300/408 pri 5.500-6.400 3317430 pri 6.200 285/388 pri 6.000 Pod tem poglaviem 750i pogori. Se najbolje mu kaze pri ceni, ki je v primerjavi s tek- prostor za kolena zadaj
Mehko zapiranje vrat najvecji navor (Nm pri 1/min) 600 pri 1.750-4.500 580 pri 4.000-4.700 530 pri 2.800-4.800 Gospodarnost (65) 21 meci presenetljivo - sprejemljiva. ablika prtijaznega prostora
Vreca za smuci : dolzina  Sirina x visna (mm) 8.072 < 1.902 x 1479 9.062 x 1.834 x 1.424 8.073 x 1.872 x 1473 L Serija 7 se je znova ‘nasla’ in lastniki, ki so jo nekot jubili, jo bodo spet vzljubili. Dejstvo za umazanijo obutljiva notranjost
Navigacijski sistem Professional najvecja hitrost (kmy/h) 250 250 250 Skupaj Sod je, da tako velikostno obilne limuzine in tako zelo priblizane vozniku ne boste nasli pri visoki stroski vzdrievani

L g ja
USB-vmesnik pospesek 0-100 km/h (5) 5.2 31 54 nobeni drugi znamki. Pa tudi toliko napredne tehnologije in tako Sirokega razpona med Zunanie mere
Predpriprava za telefon poraba goriva po EGE (/100 km) 16,4/8,5/11,4 21,4/10,8/14,1 17,4/8,5/11,1 OGENA avio, 1934 udobjem in zabavo, kot ga ponuja v voznji, ne.
Avdiosistem Professional cena osnovnega modela (evri) 97.000 128.631 105.550

arhitektura in materiali v notranjosti
motor, menjalnik, pogon

napredna tehnologija

lahka gradnja

ergonomija

prednja sedeza

iDrive

Integral Active Steering

Dynamic Driving Control

dd44ddddds

Kriterij ocenjevanja (St. tock = ocenal: 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 =5
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