Neverjetno zanimivo.
nikogar se ne spomnim,
ki bi BMW 850i ne
opazil, se taksne, ki ob
njem niso obstali, bi
zmogel prestedi na prste.
Mnaogi so se hoteli tudi
pogovarfati, a nilide ni
vprasal, koliko stane,
vsak je horel vedeti,
koliko zmore. Se enkrar
povem: 300 KM in 250
km na uro. Ce je to vse,
kar ste hoteli vederi, ta
test lahko odloZite in
zacnete brati knjigo Moj
dusevni mir.

Enkrat za vselej: testnidko Ziv-
ljenje ni niti malo lahko. Sedete
v BMW 850k, pretikare stikala
tako dolgo. da ugodno sedite,
paravnaic ogledala, sprodite mo-
tor. zgancte menjalnik in zape-
ljete — na cesto. Moj bog, mikar!
Vsi vas gledajo: nekateni zavid-
ljivo (uf, frajer!). drugi obitajode
(le kako mores?), tretji grozljivo
(mars. baraba). a nckatere pa
tudi  spogledljive (tu sem,
macho).

Bitt moras odloden in igralski
(Rifle. na pomodé!): nadenes si
vider saudskega ministra za naf-
o (prirojena VEvisenost) in v st
sapi poteze srecneda. ki je prav-
kar zadel na loteriji (pridobljen.
toda silno nedolicn nasmeh).
Tako zbegad tuje poglede in pri-
tisned na plin: prej kot v pol mi-
nute s fe kilometer prod in naj-
bolj nestrpni sprafujejo. kaj je
bilo to. Frajer je spet tisti. ki prvi
zine: boemve oscmstopetdeset.
kva pa druzga.

Od ferranja testarosse. letnika
1957, je ta BMW kupe (po mo-
jem okusu, lepo prosim). najlep-
3 avtomobil. kar sem jih videl.
Me predolg. a nizek in Sirok. 2 iz-
buljenimi blatniki. s cudovitim
profilom. z gobcem morskega
psa in x vsem tistim. Kar mora
takien kupe. ki vozi ob enako
motonzirani imuzini iste Znam-
ke. v resnici (in tudi z oznako)
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pa celo nad njo, imeti. Tu je nos
brez odbijata, a dovolj profen,
da #more prenesti tudi trde udar-
ce: tu sia pogrezljiva faromera,
ki na rafun sodobne svetlobne
tchnike omogoéata. da je na ta-
ko skopo odmerjenem prostoru
vee kot dovolj ludi; tu je motorni
pokrov, ki mu ni viden konca: tu
s0 orjaike dipe — polofna pred-
njia. povsem verezljive bodne in
zelo nagnjena zadnja: in tu je
zadek. Ki je resda povsem becm-
vejevski, a tako zelo skladen
z vozilom, da velja sesti in ga
gledati.  Morebiti  upognjena
spodnja obroba ludi ni najbolj
posreéena. ampak priljazmk pod
pravokotno preganjenim pokro-
vom je himuginsko velik. dvema

vstavljenima  akumulatorjema
navkljub,
In zdaj — wvelidastna vrata:

prepricljiva z debelostjo in no-
tranjo oblogo (ki nima le rofaja.
komoléna opomnika in kljuke.
ampak tudi zraéne rede. del oz-
vodenja ter stikala za ogledali in
sipe). prepricliva pa tudi 2 vsem
tistim. kar med odpiranjem raz-
krijejo. Ma tleh plis. na sedeih.
volanu ter na prestavni rofici pa
imenitng usnje. Zajeten sredin-
ski greben. Se zajetnejsa sredin-
ska konzola. Toda. nizek strop
in Kratka uganka: koliko je sede-
Zev v tem aviu? Stirje! In koliko
ljudi more sedeti v njem? Dval

SRECNI

To je pravzaprav aviomohil za dva: 2 wsafem, plitem in veliko odfiénos.



Hiser motorne tehnike: za gledanje in za voZnjo. In za dobrino mero voznikove
SImOzavesii,

Kar mojo héer vpratajie! Ona je
sedela zadaj. Zdaj prisega na re-
nault 4. Pravi, da je na njegovi
zadnji klopi zelo, zelo veliko
[!rl.ll'ﬂl.‘.ll'.l.

BMW B50i nima zadnje klopi:
lam sta dva sedea, ki sta z gre-
benom temeljito lodena m.;.,l- [T
baj. Trik s sedenjem postrani ta-
koj odpade. Sedeti vedolino pa
res ni mogoce. Razen fe niste
visoki ved kot meter (kadar sko-
tite). in de je toliksen tudi sopot-
nik pred vami,

Sicer pa: otroke naftnih mini-
strov vozijo v drugih avtih. Kdor
ima BMW 8504, pa ne sedi zadaj.
Tudi zato ne. Ker se spredaj od-
lino potuli. SedeZa ravna elek-
trika, volanski obrod in ogledals
prav tako; tudi s stikali za v ce-
lem tri =spomines; 1er Z integri-
ranima zglavnikoma. Ki sta hkra-
1i tudi zgornji oprijemaliséi var-
nostnih pasov. Njuna viSina je
samodejna. odvisno od tega, Ko-
liko ste visoki.

Sedite dobro? lzvolite presku-
siti oporo leve noge. 5S¢ vam zdi
preblizu? Pozabite nanjo. raje
poglejic menlnike! Ste oparil,
da je obod nad njimi ¢nako zao-
kroZen kot volanski obrot? In da
s¢ menlmka vrtljagey ter hitrosti
zajedata drug v drugega?

Kdor je prvié v tem BMW, s¢
bo nekay Casa privajal, toda po-
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tem se bo polutil kot v svoji
dnevni sobi: malee  utesnjeno
(niso vse dnevne sobe velike).
toda povsem tako kot v pravem
kokpitu pravega kupeja: balj li-
muzinskega kot zares Sportacga,
toda dovoly kupejevskega, da se
velja srecno smehljari.

Gretje in zradenje notranjost
sta #¢ serijsko ponujena kot kli-
matska noprava 2 dvema sproti
nastavijivima ermostaloma, 2a
vsako vzdolino polovico notra-
njosti posebej. Ve drugo so bolj
ali manj le tpkala od radijskih
(odliten hi-fi) do tistega, Ki raz-
Sirga in zlaga 2aluzijo ob zadnji
sipi. In fe v aviu ni Sesistopen)-
skega rofnega menjalnika, po-
em je strstopenjska aviomati-
ki, kot v nufem primeru. Rodéica
ima varovalko. namenjeno prsi-
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nim blazinicam, drsi pa kakor
skozi Skatlo s svefim maslom.
Takole luksuznemu kupeju se
odli¢no poda.

Ampak poda se mu tudi dva-
najst valjev v dveh vrstah, ki so
Jih v kupejev nos presadili iz li-
muzine 75k (L). Pravzaprav je
Skoda, da so tako skriti. Takien
motor bi moral biti zastekljen.
tako lepo ga je gledati: nobenega
nereda. nobenih odvednih stvari.
Samo dvakrat po Zest sesalnih
cevi, plastiten pokrov na sredini
in nekaj pritajenih  stranskih
agregatov. Vse je dovolj dalet
od zalilienega in zmeckljivega
kupejevega gobea in dovolj blizu
tehifta, da je 17%-kilogramski
aviomobil bolj ali manj uravno-
teden. K motorju sodi polnilna in
viigalna elektronika = dva mo-
tronica, za vsako vrsto valjev po
eden, Motor je ves iz lahke kovi-
ne. dve odmiéni gredi 2ene veri-
ga. v karterju je 7.5 litra olja.
v hladilnem sistemu 13 litrov te-
kodine in posoda za gorivo je 90-
litrska. Tudi to so stevilke. ki
sodijo k  visokozmogljivemu
agregatu: najvedja mod znasa
220 kW (300 KM pri 3200 vrilja-
jih v minuti. krivulja navora e
pri 10040 vrtljagih v minuti dosede
350 Nm, njen yrhunec pa pome-
ni 450 Nm pri 4100 vriljajih v mi-
nuti.

Motor strede z enako eleganco
kot ves avtomobil: viiga gladko.
brez omahovanja. tekode stede
in se povsem brez tresliajev. pa
s prijetno zamolklim zvokom od-
ziva na vornikovo priganjanje.

Opozorilno Ertkano polje na me-
rilniku se zalne pri Stevilki 5750,
prepovedano rdede pa pri Stevil-
ki 6000. Priblifno tam s¢ sproi
tudi elektronika. ki prepredi. da
bi s¢ rodiéna gred zasukala hitre-
je. Hkrati je to tudi okolju na-
klonjen motor: z dvema uravna-
vanima  katalizatorjema  in
s kompresijo 8.8:1 so gn nameni-
li za' kakovostni navadni neo-
svinéeni bencin: to je navsezad-
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nje fudno; &e bi ga prilagodili na
neosvinéeni super, bi bila njego-
va udinkovitost e vedja.

Testnemu aviomobilu je stre-
gla prestavna aviomatika. Ta je
v elektronski povezavi @ motor-
jem. pa tudi z napravo ASC
(proti zdrsavanju gnanih koles).
ki sodi k serijski opremi. Obe-
nem ponuja elekironika tudi tni
programe: E za ckonominost
voZnje (avtomatika pretika v vis-
je prestave pri nidih vriljaph),
5 za iportno vodnjo (pretikanje
na skrajni d¢ dovoljeni meji) in
M. kar pomeni rono pretikanje.
pri demer je fctrta prestava sa-
modejno iZvecta.

Med meritvami smo  vozili
v poloZaju S ter dosegali nasled-
nje pospetke z mesta do posa-
mifnih hitrost: do 60 km na uro
v 3.7 sekunde, do 80 km na uro
v 3.4 sckunde, do 100 km na uro
v 7.5 sekunde, do 120 km na uro

" |4 Kekpit v najbolfiem

pomeni besede: sedite
vanf fn sanjalo se vam
bo o njem.

Velik priljanik visoke
dvignjen pokrov, oro-
dﬁ- :-pud'.'l:!'mpumn. >

Pravi kupe:pogrezljive
stranske fipe, refaven
dostop k zadnjima se-
defema, tam pa nié
prostara,

v

v 9.9 sekunde, do 140 km na uro
v 13.4 sckunde, do 160 km na
uro v 17.1 sckunde. do 180 km
na uro v 21,1 sckunde in do 2
km na uro v 27.8 sckunde. Naj-
vedja hitrost je bila 252 kilome-
trov na uro, kar je za dva kilo-
metra na uro ved od tovarmsko
zagotovljene  ter  elektronsko
blokirane najvedje hitrosti voi-
la, povpreéna poraba goriva pa

je po priblitno 5000 restnih Kilo-
metrih znasala 16,8 litra bencing
na 100 prevolenih Kilometrov.
To so bili hiti kilometri,
predvsem na avtomobilskih ce-
stah. kjer se BMW 8501 in njegon
voznik odlicno pocutita. Hitrost-
na povpredja nad 200 kKilometn
na uro 5o & tem avtomobilom in
na hitrih cestah povsem obifajen
dosedek. Vozilo odlitno drti rav-



no smer, vimetenje in blalenje
pa sta uravnana na Sportno
udobje. To pomeni dovolj &vr-
stosti, ki je v prid legi vozila, pa
tudi dovol] vsrkavanja udarcey,
da voznik ni kot v porscheju.

Ko je ravne ceste konec, mora
biti voznidkega znanja za porcijo
ved. Toda. o podvozju $e vedno
ni¢ slabega! Obe premi sta zelo
natanéno vodeni: prednja s preé-
nimi vodili in dodatnimi potisni-
mi oporami, zadnja pa je tako in
tako integralna (=prostorska= bi
rekh pri Mercedesu Benzu), kar

pomeni — ob vijaénih vzmeteh
= dovolj preénih in vzdolinih
vodil ter drogovia za potrebno
kinematiko  in ~ zanesljivost.
Hkrati so festnajstcolska platiséa
tudi dovoly velika za dovol veli-
ke zavorne kolute. pa je drugo
Z drugim zelo blizu popolnosti.
Obéutek 1zza volana pa vseeno
i tak.

BMW 8508 je teZak in razme-
roma velik avtomobil. Servotro-
nic, ki ojatevalno moé na volanu
prilagaja hitrostim vozila, je ro-
kam na volanskem obrotu sicer

by S
)

v veliko pomod. toda zgodi se,
da bi vozmk rad ukrepal hitreje.
kot gmoreta elekironika in me-
hanika. Dokler je vozitfe ravno
in suho, da so Pirellijeve gume
évrsto na tleh, tezav ni. Ce pa
Kolesom drsi (power slide z mo-
drikastim dimom j¢ mod sproiti
¢ samo z izklopom ASC, glejte
sliko), s¢ za gnani (torej zadnji)
kolesi sprodi ASC. Ta se odriva
v delcih sekunde, ampak vseeno
s tolikino zamudo, da zadek mi
ved vedno tam, kjer bi moral
biti. In ko ASC =primes=, je v na-
pacni smeri nos vozila. V takinih
trenutkih pa sem s ixza volana
vselej 2elel, da bi bil nos laki,
volan pa hitrejsi. Kajti prednji
del ima véasih trmasto Zeljo dr-
seti e prednji kolesi. Ko se te-
ga privadite in znate ukrepati, je
Hivljenje s tem kupejem lepie kot
z Nastassjo Kinski.Predvsem pa
mirnejic!

Pri tem deluje vse natanko ta-
ko, kot je treba: motor na ukaze
s pedala za pling zavore, udi po
veckrat in na dolgo, & hofete;
darometa, dvignjena na ukaz sti-
kala in z veliko svetlobe, brisal-
niki, odvisno od hitrosti vozila,
ter desno zunanje ogledalo. ki se
zasude navzdol, &e vozite vavral-
no (da je plocnik bolje viden).
£ vidljivostjo je nekaj malega te-
£av le skozi zadnjo fipo in ko gre
za oceno doltine zadka. Za gne-
&0 ga je pa ikoda tudi zato, ker
je mos sicer odporen proti udar-
cem in lakjim tréenjem. ne pa
proti praskam. In &e stane avio
v nemikih markah in na nemskih
tieh poldrugi stotisofak. potem
tudi praske ne morejo biti po-
CEni.

e
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Sicer pa srecni ljudje
ne marajo  prask: ne
taksnih ne drugacnih. In
Zda srecne unam vse fiste,
ki BMW 850i Ze imajo.
Listim, ki ga (3e) nimate,
pa Zelim srecno, ljudje!
Morebiti ga Zelite imeri
in se vam bo Zelja rudi
kdaj izpolnila. Ze upati
vanjo je véasih zelo po-
membno.

Tekst: Martin Cesenj
Foro: Srdan Zivulovié
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