Miinchen, maj 1990,
BMW 850i. Piiip, piiip,
OK.

Racunalnik je pogolmil
vse tri podatke in jih
potisnil v pomnilnik.
Dogodkov, kakrsen je
ta, avtomobilska
zgodovina ne pozablja.
Novinec je aviomobil
najboljse vrste. »DR.
Tech« — so ga krstili
eni. »Superkupe« — so
preprosto in Zgovorno
oznanili drugi.

Dobrodofel v klubu! V' njem je
e nekaj imenitnih imen: merce-
des-benz S00SEC, porsche 928 54,
jaguar X1-5 V12, Je BMW 850
najboljéi med njimi? Mogode. Naj-
bolj sved je zagotowo: pretkan
z novimi zamislimi in 2 najnoveji-
mi dose2ki visoke tehnike.

Za ozadje predstavitve je bilo
prodelie novega Beemvejevega
razvojnega centra na robu bavar-
ske prestolnice. Za zatemnjenimi
Sipami ni videti ljudi. A so tam.
Sest tisoé jih je, strokovnjakoy, ki
50 botrovali (tudi) nastanku nove-
£a Kupeja. Zla_hma Sporinost 2 ved
kot paolstoletno tradicijo! BMW
850 je zdaj tu, da bi nadaljeval
pot, ki so jo utirali beemveji 327,
503, 700, 3200 CS. 2000 C. M 1 in
celotna serija =6+, Dobrododel (-
di v klubu BMW!

V klubu kupejev, jasna! Kajt
8501 je kupe z dudo in s telesom.
Duia je pnkrita, ampak nezatajlji-
va, telo je vsakomur na ofeh: vitko
in spredaj zasiljeno v tako zelo be-
emvejevski nos kot beemvejevski
sploh more biti. Tako kot pred

esetimi leti pri M 1. Tudi z vgrez-
ljivimi luémi. In todi 2 bahavima
»ledvickama« med refami za gol-
tanje hiadilnega zraka. Nos je pla-
stiGen in sknva hidravliéna vedol?-
na bladilnika, ki zmoreta z okolis-
no, nalasd za to ukrojeno plodevi-
na, pogoltniti trde udarce: do hi-
trosti 6 kilometrov na uro povsem
brez skode, do hitrosti 15 kilome-
trov na uro z rahlo skatenim »ma-
ke-upome«; in tudi ob znatno vedjih
hitrostih, ne da bi se v potnitkem
prostoru kaj preganilo, zmeckalo,
zmalidilo. Zarometa sta nizka in
diroka, vrezana v motorni pokrov
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Vozi

ter 2 elipsoidnima meglenkama ob
straneh. Izboditi ju je mod kadar-
koli, ne glede na hitrost vozila.
Seveda so poricijske ludi in svet-
lobna stroblja« lodene od njiju in
vedno na obeh. Nos je dvakrat pre-
pognjen in gubi drsita tudi po dol-
gem. silno dolgem in silno elegant-
nem motornem pokrova, Vse do
sipe. Brisalnikov ni videti, ker se
po vsakitni uporabi umakneta pod
plotevinasti zavihek. Sipa je orja-
ika, moéno nagnjena, skoraj ne-
opazno zlita s streho in ob stranch
obrobljena z neinima Hebovoma,
v dnu prevrianima, da voda s Sipe
nemoteno in nemotede odieka.

smo: BMW 850i

mi, zaradi pokrova razdeljcnimi
ludmi. Spredaj Klasiénega odbijaca
ni: je le zafiljen spojler, kise — on-
stran prednjega kolesnega para
— optitno nadaljuje z obrobama
pragov. Zadnji odbijad je — s spoj-
lerjem vred — vidji, zajetnejdi in
objema tudi dva para kromiranih,
stirioglatih rpudnih cevi.

Boka sta v celem komaj opazno
upognjena, sicer pa takina kot cel
aviomobil: spredaj nizka, zadaj vi-
soka. Izbokline na kolesnih blatn:-
kih nodejo bin dirkaike, samo
oblikovalsko razkoine. BMW 8504
je namred Krajsi, 3irdi in nikji od
kupejev minule serije =fu. Njego-

Streha, razmeroma kratka, preide
brez robu v zadnjo Sipo, spet orja-
iko, na drobno ogrevano in  viis-
njeno radijsko anteno. Brisalnika
zanjo ni, ne zato, ker bi bil povsem
odved, ampak najverjetneje zato,
ker bi bil videti kot gojzar na nogi
brazilske plesalke. Ampak avia
5 tem %¢ ni konec: sledi zadek,
precej kratek. precej visok, precej
ostro upognjen in = precej veliki-

vit vrata s0 zajetna in brez oken-
skih okvirov, streha pa brez sred-
njih opomikov. Boéni stekli sta
vseeno po dve na vsaki strani: sta-
kneta se z gumastim tesnilom, zgo-
raj 2drsneta v gumast Heb. Prav 1a
Heb je vzrok za tnk: vsakiéno od-
piranje vrat s¢ zaéne (ob prvem
gibu kljuke na njih}) s samodejnim
m nekajmilimetrskim pogrezanjem
okenskega stekla v njih. Ob v=a-
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kitnem zapiranju se steklo spet
dvigne in svieles v gumasto obro-
bo strehe. Ta je tam zaradi dedev-
nice, zaradi tesnenja in zaradi bla-
2enja zradnega pisa ob vedjih hitro-
stih. Obe zunanji ogledali sta elek-
tricno. vodeni, ogrevani in s pec-
liem odmaknjeni od karoserije. To
kornsti acrodinamiki in Sistods bod-
nih 3ip. Cistota se je dokazala ob
poletni plohi med preskudnjo, ko-
lifnik zrafnega upora prepidem iz
tovarnidkih podatkov: 0,29, navk-
ljub Sirokim gumam na lahkih pla-
tistih in pavkljub zelo zajetnim
meram novega kupeja v celoti.

Mere se skrlijo fele rnotraj
obeh vrat, Kupe je sicer Stinseded-
nik, ampak zadnm dva sedeka,
vidrta vsak zase in lofena 3 diroko
grebensko pregrado fer s prosto-
rom za Skatlo s prvo pomodjo v na-
slonjalu, sta tam le za veorec, Ko
se voznik in njegov desni sopotnik
sprodfeno  namestita,  znasata
vrdolini razdalji med prednjima in
zadnjima sedefema priblitno ni¢

centimetrov, kakien milimeter ved =

ali manj. Torej ni tamkaj prostora
nitt za popotni zemljevidni atlas,
kaj Sele za noge takénih al drugad-
nih doltin. Paé pa vsak od prednjih
sededev ni ved samo seded, ampak
sededni sistem: sede? je temeljito
vpet v tha vozila, v celoti elektncno
pomifen (z izjemo pregibanja na-
slonjal, ée bi kdo vseeno hotel sesti
v zadek avia), ter z enostransko
podprtim zglavnikom, pri femer je
ti opora hkrat tudi zgornje oprije-
malitte v sedel vgrajencga var-
nostnega pastt, Ker je samodejno
in po vidini pomifen, se sproti pr-
lagaja ukazom za celotno namesi-
tev sedeka. Dvigne ali spusti s¢ pad
za toliko, kolikor je prikladno gle-
de na Zelje po osnovni vising in






vidolinem sedednem pomiku. In
ker je vadolino in po vidini pomi-
cen tudi volanski obrod, rmorejo
sspominska= stikala ob sedednih
podno#jih nkazovati vsemu hkrati;
namestitvi  sededev, volanskega
obroda in zunanjih ogledal. Zmod-
nosti desnega runanjegn ogledala,
da ob vovratni voinji samodejno
pomaga nadrorovatl parkiranje ob
plodniku, pa se voznik vsakié spro-
ti lahko tudi odrede.

Za sedeine obloge predlagam
blago, Ker je prjetnejse in bol)
opnijemljive od doplatilnega us-
nja, pa ostane v zver s prednjima
sededema ena sama zamera: njuni
sedalni povrdini sta prekratki. To-
varna s¢ bo odkupila z nesenjski-
ma Aportnima sedelema, ki ju bo
mogode sproti =podaljfevatis=,

MNasploh je notranjost novega
kupeja Sportno utesnjena: pa ne
zaradi njene celotne dinne, 5e -
radi nepretirane dolfine ne. Am-
pak zaradi razkoinih mer njenih
posamiénih delov: na primer zara-
di bogatsdikega sredinskega grebe-
na, pa garadi bahatkega ohidja ar-
maturne plosée (pred sovoznikom
s0 v njem nasli celo prostor za
dvojni predal, z dvema pokrovo-
ma), zaradi rarmeroma nizkega
stropa in todi zaradi razkoino
ohlofenih vrat. Seveda pa utesnje-
nost ne zadeva dognane in skrbno
odmerjene  ergonomije:  voznik
{enako velja wdi za potnika na
drugem prednjem sededu) zlahka
izbere pravinji polodaj, vkljuéno
z* dolhinsko  namestitvijo  telesa
med pedala, volanski obrod in pre-
stavno rofico. Pn tem sta le dve
manjii napaki: opora £ levo nogo,
kadar 1a ni na pedalu za sklopka,
j¢ pomaknjena preved nazaj, pre-
stavna rodica pa je previsoka, Do-
sti krajta tudi pe more biti, saj Strli
iz visokega grebena, ki se le malce
pred njo upogne v sredinsko kon-
#olo. ¥ tej je vdelan izredno kako-
vosten in temeljito ozvolen radio-
kasetni sistem, potovalni radunal-
nik, tekstovna (vedjezitna) ftestna
ploifa in klimatska naprava, ki
strede vsaki polovici vozila po-
sebej.

Preostanck tistega, kar pripada
vozniku, je naravnost pred njego-
vimi oémi: med seboj =preknvajo-
Ca« s¢ merilnika motornih vrtljajey
in hitrosti vozila, menilnika goriva
in temperature hladilne tekodine,
pa nekatere kontrolne [udi in stika-
la, vkljuéno tista ob volanskem
drogu, pripravio blizu v usnje
odetega in zanesljivemu prijemu
namenjenega obroda s tremi pred-
kami.

O stikalih za fipe na vratih,
o bralnih luéeh in o drobnjarijah,
ki smo jih spoznali 2e pri prejinjih
beemyvejih, tokrat verjemno ni tre-
ba vnovié pisati

Presenetljivo pitli in v obliki
preprostih, Ceprav usnjenth vred
pa so =predali= za drobnjanje na
obuojih vratih ter na prednjih delih
obeh prednjih sedelev.

Motor, ki poganja BMW 8504, je
natanko takien kot v limuzini 7500
(L) dvanajstvaljnik V-oblike, ki je
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tuds ¥ kupeju namesden vzdolino,
toda vamo daled od ploi&enega in
zmedkljivega nosu. Ker je motormi
prostor tudi & svojim zadnjim de-
lom nedn kot v himuzing, so morali
rahln preoblikovati le sesalni si-
stem. drugega mié. Torej gre tudi
tokrat za pet litrov gibne prosior-
nine ob zelo kratkih batnih gibih.
#a glavi in blok iz lahke kovine, za
sedemkrat vieZajeno rofitno gred,
za po eno odmitno gred v vsaki
glavi, za najvedjo mod 220 KW (300
EM) pri 5200 vrtljajih in 22 najved-
ji mavor 450 Nm pri 4100 vrtljajih
v minuti. Motorju strede digitalna
elektronika, s po enim Boschevim
motronicom za vsako vrsto valjev.,
Mikroprocesorska tehnika v tem
sistemu  obvladuje  dolgo  vrsto
opravil, od hladnega viiga, pospe-
Sevalpega nadzora in odzivanja na
klenkanje do zrafenja posode za
gonvo, nadziranja obeh uravnava-
nih rpuinih katalizatorev ter so-
delovanya v sistemih ASC (ki skrbi
za odmerjanje modi s pogonskih
koles na vozisde) EGS (Kar je kra-
1ica #a SProtoo uravnavinje samo-
dejnega menjalnika) in elektron-
skega sistema za nadzor najpvedje
hitrosti (ki je tudi pri tem modelu
sumeéinos= omejena na 250 kilome-
trov na uro). Povedana smogljivost
motronica M 1.7 omogoda stalno
nadaranje  tridesetih  funkej,
vkljuéno s samodiagnozo in s spo-
minskim skladitéenjem morebitnih
okvar.

Mazanje motorja je oplemenite-
no s termostatskim oljnim hladilng-
kom, zoper simske 1edave pa bodo
pozneje veradili elekiriéno pred-
grevanje hladilne tekodine

Iz limuzine 7504 (1) s0 v Kupe
prenesli tudi Atinstopenjski samo-
dejni menjalnik s tremi, Je Fnanimi
delovalnimi  stopnjami: E{cono-
my), S{port) in M{anuell). Serijski

Tehniéni podatki

Molor: dvanajshealini — ifiritokini - V 80 — nomeden spradaj vedoting — wriing
in gib 84,0x75,0 mm = gibna pro o 4988 kubiov = kompresiio 8.8:1 — noj-
vecya mol T2 kW (300 KM pi S2000min = nopvedi navor 450 MNm pri 4100V men
= rotitna gred v 7 lefogh - po 1 admilna gred v vsaki glovi [veriga) — glev in blak
iz lohke kovine — digitolng motoma elelironika 2o polngenie 2 gorvom in viig [po
1 Boschev matronie M 1.7 20 veoko wsto vo = vodno higjenje = 2 okumulaioda
lpa 12V, &5 Ah), cliemator 1980 W = 2 urovnovano katclzalona izpuinih plinov,

Prenos moki: molor spredaj pogania zadnii kolesi - lestsiopenishd snhroniziconi
menjainik [ali $feistopeniska oviomatika), prestavna rodica na teh = platiéa 7 172
Jx16 — guma 235/50 Ik 156

Yoz in obese: kupe = 2 vrala — 4 sededi — samoncena karosesiia = vio it koleso
na posomicnih obesch — spredoj vemeini nogi, preéno vadila, diagonaine tloéne
cpore, stobilizaler — zodoj sintegrolne premae & tremi precnimi vodil, vedeling
vodilo;, integraino drogovie, violne vomedi, teleskopsls bladilnidd, stobilzotor [ro
doploilo: ASC, EDC, masiovionie nivoja] — dvolroine zovore, dtiikeet koluine,
sarvo, oméjevalnik moli zodaj, ABS, mehomsko rofna 2owomo pa zodnf kolesi
{roica med sedebema] — volan s kroglicami, sarvokronic, prestova 15,4:1

Mere in tede: doliing 4,780 m - ¥rna 1,855 m — viting 1,340 m — medosno
razdalic 2,684 m — kolotek spredaj 1,554 m, zodoj 1,562 m — rajdni krog 11,5
m = fefo proznega vonla 1770 kg — dovolena skupno tefo 2190 kg ~ prfijadnik
[narmno] 360 litrov = posoda zo goriva 70 litrov

Imoglijivosti (lovarnal: nofveda hifrost 250 km na uro = pospelek 0-100 km na
wo 4.8 5 [somodesni menjolnik: 7.4 5| - porobo gorva [ECE]: B.AM0 4178 Rro no
100 km [semodejni menjolnik: 8,6/10,3/19.8 it na 100 km), gorive: neosvindeni
bencin super




Sedelni sistem

Integralna prema

dodiatek temu menjalniku je elek-
tronska naprava ASC, tesno pove-
zana £ motorno elektroniko in na-
menjend prepredevanju 2drsavanja
gnanih koles.

Je pa v kupeju 8504 dvanajstvalj-
nik prvic na voljo tudi 2 rodénim
menjalnikom. Ta je Seststopenjski:
Z direktno peto ter z rahlo podalj-
fano festo prestavo. Ceprav se adi
— upaitevaje prepricliiv motor in
i¢ poschej profnost, ki jo rmore
= &tevilo prestav na prvi pogled
pretirano, lakina zasnova menjal-
nika ni brez pomena. Prvih pet
prestav odlodno prnispeva k Fivah-
nim pospeikom skoraj 1800-Kilo-

gramskega vomla ([ovarma napo-
veduje za pospesevanje 2 mesta do
hitrosti 100 km na uro le 6.8 se-
kunde potrebnega ¢asa), Sesta pre-
stavi pa je namenjena vodnjam
Z najvedjimi hitrostmi. ne da bi bil
molor pri tem preved obremenjen.
Shema pretikanja je enostavna in
razumna; $esta prestavi je naspro-
ti (Klasitno pamedlene) pete pre-
stave. Ker je menjalnik izredno
natanten in lahkotno  delujod.
ostane vorniku ena sama skrb: da
bdi nad motornimi vrtljaji in e
tako izogiba presencéenju samo-
dejnega zavarovanja pred pretira-
nim priganjanjem. Motor je na-
mred ne le veorno Kultiviran, am-
pak tudi tako temeljito zvodno izo-
liran, da njegovega visokega delo-
valnega obmodja preprosto ni mo-
gole sslifatis,

Senjski dodatek rofpega me-
njalnika je naprava ASC+T. Crka
T oznanja »Traktion=. & &mer
opozar na dopolnjeno ngldenost
pogona vozila, ko gre za stk med
kolesi in vozifdem. Zaradi dodatka
T je prenos modi uravnavan ne le
s sprotnim nadzorom sesalnih lo-
put in motormega viaga, ampak -
di s samodejmm zaviranjem po-
gonskih koles, ¢e hote biti njihovo
2drsavanje 3¢ vedno skodljivo. Se-
veda je — zaradi varnosti v celem

takino zaviranje levegna ali des-
nega zadnjega kolesa (lahko pa -
di obeh hkrati) modno le do hitro-
=01 40 Kilometrov na uro, In navse-
zadnje: voeznik, ki node, da mu
napravi ASC ali ASC+T kvaria
sicerinje spodnatanje zadka, pri-
tisne na gumb in napravi preprosto
izkljudi. &

Su) je podvozje novega BMW
dovolj temeljito, da si dovek to
lahko prvodsi! Prednja prema
# vimelnima nogama, precoimi
vodili, tladmimi oporami in stabili-
zatorjem je enaka kot pri BMW
750, le kolotek je za 24 milimetrov
dirk, Zadek pa so tokrat podprii
s tako imenovano sintegralno pre-
mo=, ki bi ji Iahko rekli tud pro-
storska prema., & se lega imena ne
bi spomnili 2¢ pri Mercedesu, Kaj-
ti vsako od zadnjih koles BMW
B30 je vodeno s po petimi vodili (s
tremi prednimi, £ enim vadolinim
ter & povezovalnim med njimi, to-
rej s petim, sintegralnimis vodi-
fom). Hkrati je zadnja prema ne le
volno lemeljito izolirana, ampak
tudi dovol) elasto-Kinematiéna, da
se samodeno odziva na sile. ki so
med naglimi pospedkl in zaviranji
v napoto.

In & kdo hofe, lahko dokupi
tudi EDC, kar je oznaka za samo-
dejno nadziranje vemetnega blake-
nja. Naprava je lahko v celoti sa-
maodejna, ali pa se odziva pa stikali
=udobjes in «iport«, To pomeni,
da postane bladenje ukazano prila-
gojeno udobnejii. ali pa trdi, Sport-
ni vornji. Napravi sludi pet elek-
tronskih tipal, Ki sprodajo odzive
v 40 milisekundah, nadziranpe bla-
Zenja je z vsako premo lofeno,
vse skupaj pa strede trenutnim 2e-
ljam potmkov, voenikovemu oku-
su in varnostni ponudbn vozila nas-
ploh.

K varnosti, predvsem pa k zane-
sljivosti in zmogljivosti vgrajens
elektronike, sodi tudi prvié serij-
sko vprajena multipleksna tehni-
ka. Ta omogoda uporabo éne same
elektronske =poti= za vedje Stevilo
potrebnih informacij, To pomeni:
manj elekiriénih spojev, krajio
clekiriéno napeljavo, enostavne)so
montato te napeljave, pa tudi nje-
no vedjo zanesljivost. Prav multi-
pleksna tehnika je omogodila e
prej omenjene samodejne pomike
oken v vratih (seveda z vodi, Ki so
namenjeni obiCajnemu odpiranju
in zapiranju oken), ta tehnika
omogoda tudi samodejno prilaga-
janje brisalnitkega timerja hitrosti
vorla, omogoda pa tudi sprotni
nadzor nad posamiénimi tipali (re-
came ABS) in prenmtanje funkci)
na pomodne sisteme, To tehniko
<0 pri 8500 rzrabili e za elektroni-
ko meninikov, Karosenpko elek-
troniko (na primer za alarmno na-
pravo) in tako dalje. Da bi omenili
vee, je tule odlotno premalo pro-
stora. RKajti elektronko nadzirana
je v tem aviu tudi klimatska napra-
va, obogatena 2 mikrofiltrom zo-
per pradne deloe. za doplatilo pa
tudi z dodatkom, ki preprecuje
vdor Akodljivih plinov v potnitki
prostor. Preklapljanje med Kroke-
njem Ze vsebovanega in zunanjega
zraka je ob tem povsem samode]-
no in prilagojeno tudi hitrost vo-
Zila.

seveda je med razmeroma kratl-
ko krstno vodno vse te sisteme in
naprave nemogode v celoti presku-
it in Jih realno oceniti, Prlodnost
2a 1o bo pozneje, med temeljite)-
$im testom. Je pa e zdaj mogode
redr: BMW B50: je zares super ku-
pe. 5 preteino dvosededno narav-
nanostjo in visokimi zmogljivostmi
pstreza Sportno parasmanim  2e-
ljam. z dovolj velikim priljadni-
kom, z varno zasnovo in temeljito
opremljenostjo pa ne more skriti
sorodstva 2 hmuzino 750u (L),

Toda wradno BMW
850i noce stari ob boku
spripadajoce« limuzine.
To je nov, samostojen iz-
delek, z lastnim imidZem
in z lastnimi ambicijami.
Praveati stop gun« e
znamke. In zelo prepric-
ljive oroZje — zoper tek-
mece. Kupci znajo te reci
ceniti. Zato je njithova
vrsta — ta hip — dolga
polna iri leta; upostevaje
tovarniski nacrt, da bodo
na leto izdelali 10.000
beemvejev 850i. Srecni
ljudje, z aviomobili po
135.000 zahodnonem-
skih mark!

Martin Cesenj
T



