Krizancem smo svoje case (

no ja, nekaterirﬁ se zdaj) rekli SUV-i. In S v kratici

pomeni ’sport’. Ce gre za BMW, pa je sportnost tako ali tako pricakovana.

» Ne nazadnje gre za znamko, ki je prvo
generacijo BMW-ja X5 predstavila na dir-
kalis¢u - zato je jasno, da sodi X med bolj
Sportne krizance. Ampak: ali so lahko pre-
vec Sportni?

Zakaj takSno vprasanje? Zato, ker je
takle X1 precej trd avto. Sportna nasta-
vitev podvozja (in neposreden, natancen
volan) je super, ko gre za vijuganje po za-
nimivi cesti ali ko se vozniku zljubi izhod
iz avtoceste odpeljati malo hitreje, kot si
vecina voznikov sploh predstavlja, da je
to mogoce. In ker se nastavitve podvozja
nagibajo k Sportnosti, testni X1 pa je imel
Se 18-palne gume z nizjimi boki, ki sodijo
k oblikovni liniji xLine (ta je bolj 'terenske-
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ga’ videza, s pragovi in zas¢itami v barvi
aluminija), je voznja na slabih cestah paé
bolj tresoge sorte. Ce Zelite udobnejso, bo
treba poseci po enem od tekmecey, ki so
udobnejsi, a tudi manj dinamicni, ali pa
po kakem izmed tekmecey, k precej dobro
zmorejo oboje, vendar na racun zraGnega
vzmetenja, ki pa ima spet svojo ceno.
Zdaj, ko smo razgistili, kaj pri X1 pomeni
Sportnost, se lahko posvetimo ostanku av-
tomobila. Novi X1 ima lep kup nove tehno-
logije. Takole na prvi pogled bi sicer lahko
rekli, da so njegovi analogni merilniki mal-
ce staromodni in (vsaj merilnik hitrosti) ne
najbolje pregledni (no ja, saj so lepo ber-
ljivi, le da je vse skupaj zato, ker je skala

linearna, tam pri mestnih hitrostih in pri
natanéno), a je testni X1 na tem podrocju
reSeval projicirni zaslon (za katerega pa si
boste morali omisliti doplacilno Navigacijo
Plus). Ostanek armaturne ploSce, torej sti-
kala klimatizacije in radia skupaj s krmilni-
kom iDrive in velikim LCD-zaslonom na
vrhu sredinske konzole, deluje (na oko in
med uporabo) veliko bolj sodobno in ni

si tezko zamisliti, koliko bolje bi bil X1 vi-
deti s popolnoma digitalnimi merilniki (ki
pa jih, resnici na ljubo, nima noben od
konkurentov). Zeleli bi si $e veé serijskih
varnostnih dodatkov, poleg tipala za dez,
tempomata z zavorno funkcijo, parkirne-

ga sistema zadaj. Za kaj vec bi si bilo tre-
ba omisliti vsaj doplacilni paket Pomocnik
pri vozniji, ki vkljucuje tudi samodejno za-
viranje pri mestnih hitrostih, samodejni
preklop med dolgimi in kratkimi luémi ter
sistem za opozarjanje na zapustitev vo-
znega pasu. Eden boljsi delov avtomobi-
la so tudi LED-Zarometi - doplacilo zanje
vsekakor zelo priporo¢amo.

Da pri BMW obvladajo sodobno tehno-
logijo, dokazuje tudi infozabavni sistem s
sistemom BMW Connected drive, ki dobro
sodeluje s pametnimi mobilniki in zna po-
leg spletnega radia in podobnih aplikacij
ponuditi tudi zelo natan¢ne prometne in-
formacije (pridobljene prek spletne pove-

zave), pa Se kup dodatnih storitev, dodate
pa lahko tudi nove aplikacije - na Zalost
pa storitev v Sloveniji Se ni popolnoma
podprta.

Se beseda ali dve o sede7ih: ti so spre-
daj precej nenavadne oblike, saj je njihov
sedalni del na prednjem delu zaobljen,
hkrati pa ima precej izrazen rob. Pri bolj
drobnih voznikih z njimi ni tezav, preosta-
le lahko rob tiS¢i v stegna in se jim bo zato
zdel sam sedezZ prekratek. Zanimivo, te-
ga doslej v BMW-jevih avtomobilih nismo
opazili.

Zadaj je prostora dovolj, poleg tega pa
so sedeZi tudi (doplacilno) vzdolZzno pomic-
ni, in to za lepih 13 centimetrov. Tudi pr-

BMW X1 xDrive20d
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BMW X1 xDrive20d

TEHNICNI PODATKI

STROSKI VOZILA (5 let, 100.000 km, v evrih):

CENA [BMW Group Slovenija] Garancija:
CENA OSNOVNEGA MODELA § POPUSTI*:  39.450EUR 2 Igti sploSne garancije, 3 leta garancije na lak, 12 redni servisi, delo, material: 0 . kasko zavarovanje (+B,K), A0, AD+:
CENA TESTNEGA VOZILA BREZ POPUSTOV: ~ 52.663EUR let garancije za prerjavenje. gorivo 5.605 E t"glav 10.100
CENATESTNEGA VOZIAS POPUSTI*: 52,663 EUR qume’: 2085

] Predvideni redni servisi: izguba vrednosti po 5 leth: 11845  Skupaj: 34.031
Moé: 140 KW (190 KM)  Servisni interval po dogovoru. obvezno zavarovanje AG: 4306  StroSek za prevozeni km: 0,34 evrou/km
Pospesek: 81s
Najvecja hitrost: 219 km/h e ]
Nornna poraba: 5Y0 |/1[][] e - upostevali smo 1 komplet letnih gum in 1 komplet zimskih gum

w\gE MERITVE DIAGRAM MENIJALNIKA: TEHNICNI PODATKI
itev:
T=n ;sgcni pmzﬁtuvza mbar /el .= 77 % | Gume: il Ginturato P7 Motor: : 4-valjni - 4-taktni - vrstni - turbodizelski - namescen spredaj precno - vrtina in gib 90,0 x 84,0
225/50R 18 W/ stare ometrskega Stevea: 2110 km 30 T3 mm - gibna prostornina 1.995 cm? - kompresija 16,5 : 1 - najvecja mot 140 kW (190 KM) pri 4000/min -
Vozhe lastriosti 280 ] srednja hitrost bata pri najvecji moci 11,2 m/s - specificna moc 70,2 kW/I (35,4 KM/I) - najvecji navor 400 Nm
Pospeski s 260 TADKW (190KM)_ pri 1.750-2.500/min - 2 odmicni gredi v glavi (zobati jermen) - po 4 ventili na valj - vbrizg goriva po sistemu
0-100 knh: 81 10 [l skupnega voda - turbopuhalo na izpusne pline - hladilnik polnilnega zraka.
aLiullal ! ' o | ! o Prenos moci: motor poganja vsa stiri kolesa - 8-stopenjski samodejni menjalnik - prestavna razmerja I.
402 w2 mests; 14 a0 |10 Hm 37 N i/ 5,250; I. 3,029; Il. 1,950; IV. 1,457; V. 1,221; V1. 1,000; VII. 0,809; VIIl. 0,673 - diferencial 2,955 - platista
(141 km/h) ik 1 /4 0 8,0 J x 18 - gume 225/50 R 18 W, kotalni ohseg 2,06 m.
+ — 4 LU Voz in obese: krizanec - 5 vrat, 5 sedezev - samonosna karoserija - spredaj posamicne obese, vzmetne
Proznost 1 180 / / 4 ﬂ,??/n noge, trikraka precna vodila, stabilizator - zadaj vecvodilna prema, vijacni vzmeti, teleskopska blazilnika, stabi-
-Meritev s tovrstnim menjalnikom ni mozna. 140 y mhﬁﬂ lizator - zavore spredaj kolutne (prisilno hlajene), zadaj kolutne (prisilno hlajene), ABS, elektricna rocna zavora
120 4 na zadnji kolesi (stikalo med sedezema) - volan z zobato letvijo, elektricni servo, 2,6 zasuka med skrajnima
Poraba goriva 1/100 km _1o 7 T s m.“ 10 tockama.
tljaznik je uporabno velik in v celem lahko | DoplaCilni osemstopenjski samodejni me- | nah uporabe najbolja izbira) vedno znova Skupno testno povpretie LA UL GISERsEr L gra 58 Mase: prazivorlo 1825 ky - dovolkens-skiupha o217 by dovlena resa peikolie 2 2avur: 2000
i da ielahko tak X1 Gist . ialnik lahko | . . taka Klapliati o Poraba? N povpregje normnega kroga 5,01/100 km Z 60 . m/h kg, brez zavore: 750 kg -gnvquena obremenitev strehe: 75 kg. T 1
zapisemo, da Jelahko ta CISto prime- njainik lahko Ie priporocamo - v taksnem vklapljati rocno. Forabar Na normnem =) ! b Zmogljivosti: najvecja hitrost 219 km/h - pospesek 0-100 km/h 7,6 s - povprecna poraba goriva (ECE)
ren za prvi druzinski avto. Zavedati se je avtu bi bil ro€ni menjalnik povsem odvec. krogu okroglih pet litrov, kar je glede na 2 b /i 4,91/100 km, izpust CO, 133 g/km.
treba le, da prostorskih ¢udezev ni mogoce | Prestavljanje je hitro, skoraj neopazno, zmogljivosti in Stirikolesni motor dobro - I I I I I I I I I I I I I Iu e 3| 1 '5 PR
pricakovati in da zunanje mere omejujejo a dovolj odlocno. Z izbiro voznih profilov in le za desetinko litra ve€ od uradno de- 1w B9 20 Vet v 1000/ min Mere:
notranji prostor. Obstajajo tudi prostornej- | lahko voznik pogonski sistem naredi bolj Klarirane porabe v meganem ciklu, kar je - fass: e - S0 it Y36 merksq vimm
§i, a tudi vegji in drazji BMW-ji. $porten ali ga na &isto drugi strani z na- ena najmanjsih razlik, ki smo jih zabeleZili. pae Hnotanost o g sina voda: 1821
Oznaka xDrive20d seveda pomeni Stiri- ¢inom Eco Pro naredi ¢im bolj varénega. Za to je seveda zasluzen predvsem dvo- 90 km/h 58 M
kolesni pogon, ki je med vsakdanjo upo- Skoda je, da si sistem ne zapomni zadnje litrski Stirivaljni dizel, ki sicer ne sodi med Zavoma pot s T AL 5 =
rabo skoraj neopazen (kar je odli¢no), na izbrane nastavitve, pa je zato treba na- najtisje, je pa dovolj proZen, da je le redko of 130 km/h; 61,0 i mkw“mm)_"z; =
zelo spolzki podlagi (to vemo iz izkusenj, ¢in Eco Pro (ta zna biti v devetih deseti- treba, da bi se zavrtel kaj visje kot do dveh od 100 km/h: 310 i
testnega X1 pa v kak sneg nismo (A¥mea 40 ) " )
uspeli zapeljati) pa ucinkovit in tudi 37_40 1:2 m i \ 350
dovolj zabaven, ¢e voznik tako Zeli. “““ J'H'HHHH”HW J ] 300 —
n meja 110 80 250
30 s A0 0 ] | il ]’ 0 = < 139 H
. ERAME §)) I a8
Oznaka xDrive20d Napiake mied testom FIER
seveda pomeni Hredhorak e i : i .
Zunanje mere: dolzina 4.439 mm - Sirina 1.821 mm, z ogledali 2.050 mm - visina 1.538 mm - medosna

razdalja 2.670 mm - kolotek spredaj 1.561 mm - zadaj 1.562 mm - rajdni krog 11,4 m.
Notranje mere: vzdolznica spredaj 900-1.130 mm, zadaj 620-850 mm - Sirina spredaj 1.470 mm, zadaj

stirikolesni pogon.
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UZITEK V VOZNII: Vrtljajiv 1000/min  ——— r | F
1.470 mm - viSina nad glavo spredaj 370-1.030 mm, zadaj 970 mm - dolzina sedalnega dela prednji sedez 490
@ @ @ @ mm, zadnji sedez 430 mm - prtljaznik 505-1.550 | - premer volanskega obroca 370 mm - posoda za gorivo 61 1.
HVALIMO IN GRAJAMO Natancen in neposreden volan skupaj s Sportnimi nastvaitvami pod-
hotar vozja poskrbi, da je vijuganje med ovinki lahko (za SUV) uzivasko.
poraba
menjalnik *Popusti in akcije po uradnem ceniku na dan zakljucka redakcije.
volan
: ::::Ii:"':)s(:v::lI:Tk:h:::l::s:ftah OCENA tisocakov vrtljajev. Sto Stirideset kilovatov
W sedalni del sede7ev Zunanjost (15) 14 Nova podoba je bolj usklajena in Sportnejsa, avto pa je videti iz in 8irsi. oziroma 190 "konjev' je pac ve¢ kot dovolj
t BEx=EEE=R - ; T za slovenske vozne razmere, bi mu pa se-
TABELA KONKURENCE Notranjost (125) 107 Merilniki ostajajo anlogni, projiciri zaslon pa je dobro nastaviiv in pregleden. veda tezko rekli Sportnik. Za kaj takega
KOLIKO STANE V EUR MODEL BMW X1 xDrive Audi Q3 2.0 TDI Basis Mercedes-Benz GLA 220 DI Mini Cooper SD ALL4 Motor, pogon, podvozje (65) 56 Dovolj 7ivahen motor se odliéno ujame z osemstopenjskim samodejnim menjalnikom. bi moralo na boku pisati na primer xDri-
DODATNA OPREMA TESTNEGA VOZILA: 20d Standard quattro AMATIC Vozne lastnosti (70) o maégrrlg.en volan in vrsto podvozje poskrbita za lego na cesti, ki ji med tako velikimi SUV-i v§25|. Ampak potem t.udl Pora ba. ne bi
verzija xLine 3.050 - . == : == : tH : bila tako ugodna, kar je pri marsikaterem
barva alpsko bela 272 otoriizasnaie) ‘1";;'{5”' UL i;%lém EEIELL. ;“{Zg‘n' Vsl i’;g'g”' st Zmogliivosti (35) 3 V resnici je takSen X1 Zivahnej3i kot na papirju. kupcu izijemno pomemben dejavnik (po-
usnje s perforacijo 1.089 ghna prostornina (c’) : : : : Zeleli bi si vet elektronskih asistentov, a na Zalost jih vegina spada na seznam doplacilne I ne. in ta ije pri nem kodil
§pojrmi E,enja,mf( Steptronic 9,450 najveja mot (kKW/KM pri 1/min)  140/190 pri 4.000  135/184 pri 3.500-4.000  125/170 pri 3.400-4.000  105/143 pri 4.000 Varnost (45) 39 opreme. °g CE |('3;5 5 taje pk testnem aviu skocila
LED-7arometi z razsirjenimi funkcijami 1,372 najvecii navor (Nm pri 1/min) 400 pri 1.750-2.500 380 pri 1.800-3.250 350 pri 1.400-3.400 305 pri 1.750-2.000 et i e i na okoli 52 tisocakov). o
parkima tipala spredaj in zadaj 381 dolzina  §irina = vigina (mm) 4439 x1.821x 1,598 4.388x1.831x 1.608 4417 x 1.804 x 1.494 4,095 x 1.790 x 1.560 P Poraba goriva J¢ nizka, kat deloma odtehta prece] visoko ceno. Zato je tudi vprasanje, koliko Sportno
vzvratna kamera 436 najvedja hitrost (km/h) 219 219 215 195 Skupaj 351 Ce iscete Sportni krizanec oziroma SUV, bo X1 odlicha izbira. je dovolj (ali preve€) Sportno, v resnici le
ogrevana prednja sedeZa 359 pospesek 0-100 kmy/h (s) 16 9 83 9,4 vprasanje razumevanja Zelja kupcev in
nastavitev zadnjih sedezev 321 povprecna poraba goriva (/100 km) 4,9 56-5,2 50-48 59 vprasanje zmoznosti kupca, da izbere av-
navigacija plus 1.895 izpusti €0, (g/km) 133 146-136 130-127 156 OCENA 4l 0 v skladu s svojimi zeljami, <
BMW ConnectedDrive Advanced paket ~ 1.582 cena osnovnega modela (evri) 39.450 40.590 38.212 30.600 Kriterij ocenjevanja (St. tock = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 = 5 ’

Modeli v tabeli pt ajcenejSe razlicice s preizku
Serijska oprema med navedenimi modeli ni nujno primerljiva.

im oziroma primerljivo zmogljivim motorjem. Cene so navedene z upoStevanimi uradnimi popusti in akcijami po ceniku.
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