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 Ne nazadnje gre za znamko, ki je prvo 
generacijo BMW-ja X5 predstavila na dir-
kališču – zato je jasno, da sodi X med bolj 
športne križance. Ampak: ali so lahko pre-
več športni?

Zakaj takšno vprašanje? Zato, ker je 
takle X1 precej trd avto. Športna nasta-
vitev podvozja (in neposreden, natančen 
volan) je super, ko gre za vijuganje po za-
nimivi cesti ali ko se vozniku zljubi izhod 
iz avtoceste odpeljati malo hitreje, kot si 
večina voznikov sploh predstavlja, da je 
to mogoče. In ker se nastavitve podvozja 
nagibajo k športnosti, testni X1 pa je imel 
še 18-palčne gume z nižjimi boki, ki sodijo 
k oblikovni liniji xLine (ta je bolj ’terenske-

ga’ videza, s pragovi in zaščitami v barvi 
aluminija), je vožnja na slabih cestah pač 
bolj tresoče sorte. Če želite udobnejšo, bo 
treba poseči po enem od tekmecev, ki so 
udobnejši, a tudi manj dinamični, ali pa 
po kakem izmed tekmecev, k precej dobro 
zmorejo oboje, vendar na račun zračnega 
vzmetenja, ki pa ima spet svojo ceno.

Zdaj, ko smo razčistili, kaj pri X1 pomeni 
športnost, se lahko posvetimo ostanku av-
tomobila. Novi X1 ima lep kup nove tehno-
logije. Takole na prvi pogled bi sicer lahko 
rekli, da so njegovi analogni merilniki mal-
ce staromodni in (vsaj merilnik hitrosti) ne 
najbolje pregledni (no ja, saj so lepo ber-
ljivi, le da je vse skupaj zato, ker je skala 

linearna, tam pri mestnih hitrostih in pri 
nas najvišjih kaznih enostavno premalo 
natančno), a je testni X1 na tem področju 
reševal projicirni zaslon (za katerega pa si 
boste morali omisliti doplačilno Navigacijo 
Plus). Ostanek armaturne plošče, torej sti-
kala klimatizacije in radia skupaj s krmilni-
kom iDrive in velikim LCD-zaslonom na 
vrhu sredinske konzole, deluje (na oko in 
med uporabo) veliko bolj sodobno in ni 
si težko zamisliti, koliko bolje bi bil X1 vi-
deti s popolnoma digitalnimi merilniki (ki 
pa jih, resnici na ljubo, nima noben od 
konkurentov). Želeli bi si še več serijskih 
varnostnih dodatkov, poleg tipala za dež, 
tempomata z zavorno funkcijo, parkirne-

ga sistema zadaj. Za kaj več bi si bilo tre-
ba omisliti vsaj doplačilni paket Pomočnik 
pri vožnji, ki vključuje tudi samodejno za-
viranje pri mestnih hitrostih, samodejni 
preklop med dolgimi in kratkimi lučmi ter 
sistem za opozarjanje na zapustitev vo-
znega pasu. Eden boljši delov avtomobi-
la so tudi LED-žarometi – doplačilo zanje 
vsekakor zelo priporočamo.

Da pri BMW obvladajo sodobno tehno-
logijo, dokazuje tudi infozabavni sistem s 
sistemom BMW Connected drive, ki dobro 
sodeluje s pametnimi mobilniki in zna po-
leg spletnega radia in podobnih aplikacij 
ponuditi tudi zelo natančne prometne in-
formacije (pridobljene prek spletne pove-

zave), pa še kup dodatnih storitev, dodate 
pa lahko tudi nove aplikacije – na žalost 
pa storitev v Sloveniji še ni popolnoma 
podprta.

Še beseda ali dve o sedežih: ti so spre-
daj precej nenavadne oblike, saj je njihov 
sedalni del na prednjem delu zaobljen, 
hkrati pa ima precej izražen rob. Pri bolj 
drobnih voznikih z njimi ni težav, preosta-
le lahko rob tišči v stegna in se jim bo zato 
zdel sam sedež prekratek. Zanimivo, te-
ga doslej v BMW-jevih avtomobilih nismo 
opazili.

Zadaj je prostora dovolj, poleg tega pa 
so sedeži tudi (doplačilno) vzdolžno pomič-
ni, in to za lepih 13 centimetrov. Tudi pr-
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Ali je športno lahko preveč športno? 

Križancem smo svoje čase (no ja, nekaterim še zdaj) rekli SUV-i. In S v kratici 
pomeni ’sport’. Če gre za BMW, pa je športnost tako ali tako pričakovana.
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tljažnik je uporabno velik in v celem lahko 
zapišemo, da jelahko tak X1 čisto prime-
ren za prvi družinski avto. Zavedati se je 
treba le, da prostorskih čudežev ni mogoče 
pričakovati in da zunanje mere omejujejo 
notranji prostor. Obstajajo tudi prostornej-
ši, a tudi večji in dražji BMW-ji.

Oznaka xDrive20d seveda pomeni štiri-
kolesni pogon, ki je med vsakdanjo upo-
rabo skoraj neopazen (kar je odlično), na 
zelo spolzki podlagi (to vemo iz izkušenj, 
testnega X1 pa v kak sneg nismo 
uspeli zapeljati) pa učinkovit in tudi 
dovolj zabaven, če voznik tako želi. 

Doplačilni osemstopenjski samodejni me-
njalnik lahko le priporočamo – v takšnem 
avtu bi bil ročni menjalnik povsem odveč. 
Prestavljanje je hitro, skoraj neopazno, 
a dovolj odločno. Z izbiro voznih profilov 
lahko voznik pogonski sistem naredi bolj 
športen ali ga na čisto drugi strani z na-
činom Eco Pro naredi čim bolj varčnega. 
Škoda je, da si sistem ne zapomni zadnje 
izbrane nastavitve, pa je zato treba na-
čin Eco Pro (ta zna biti v devetih deseti-

nah uporabe najboljša izbira) vedno znova 
vklapljati ročno. Poraba? Na normnem 
krogu okroglih pet litrov, kar je glede na 
zmogljivosti in štirikolesni motor dobro – 
in le za desetinko litra več od uradno de-
klarirane porabe v mešanem ciklu, kar je 
ena najmanjših razlik, ki smo jih zabeležili.

Za to je seveda zaslužen predvsem dvo-
litrski štirivaljni dizel, ki sicer ne sodi med 
najtišje, je pa dovolj prožen, da je le redko 
treba, da bi se zavrtel kaj višje kot do dveh 

TEHNIČNI PODATKI 

HVALIMO IN GRAJAMO

OCENA

NAŠE MERITVE
Okoliščine meritev:
T = 7°C / p = 1.028 mbar / rel. vl. = 77 % / Gume: Pirelli Cinturato P7 
225/50 R 18 W / stanje kilometrskega števca: 2.110 km

Vozne lastnosti
Pospeški s
0-100 km/h: 8,1
402 m z mesta: 15,9
 (141 km/h)

Prožnost 
-Meritev s tovrstnim menjalnikom ni možna.

Poraba goriva l/100 km
skupno testno povprečje 6,9 l/100 km
povprečje normnega kroga  5,0 l/100 km

Trušč v notranjosti  dB
Prestava  VI.
90 km/h  58

Zavorna pot  m
od 130 km/h: 61,0
od 100 km/h: 37,0
 (AM meja 40 m)

Napake med testom
Brez napak.

UŽITEK V VOŽNJI:

        
Natančen in neposreden volan skupaj s športnimi nastvaitvami pod-
vozja poskrbi, da je vijuganje med ovinki lahko (za SUV) uživaško.

Garancija:
2 leti splošne garancije, 3 leta garancije na lak, 12 
let garancije za prerjavenje.

Predvideni redni servisi:
Servisni interval po dogovoru.

redni servisi, delo, material:  0
gorivo  5.605
gume*:  2.085
izguba vrednosti po 5 letih:  11.845
obvezno zavarovanje AO:  4.396

kasko zavarovanje (+B,K), AO, AO+:  
 10.100

Skupaj:  34.031 
Strošek za prevoženi km:  0,34 evrov/km

* – upoštevali smo 1 komplet letnih gum in 1 komplet zimskih gum

STROŠKI VOZILA (5 let, 100.000 km, v evrih):

DIAGRAM MENJALNIKA: TEHNIČNI PODATKI

DIAGRAM MOTORJA:

Motor: : 4-valjni – 4-taktni – vrstni – turbodizelski – nameščen spredaj prečno – vrtina in gib 90,0 × 84,0 
mm – gibna prostornina 1.995 cm2 – kompresija 16,5 : 1 –  največja moč 140 kW (190 KM) pri 4000/min – 
srednja hitrost bata pri največji moči 11,2 m/s – specifična moč 70,2 kW/l (95,4 KM/l) – največji navor 400 Nm 
pri 1.750–2.500/min – 2 odmični gredi v glavi (zobati jermen) – po 4 ventili na valj – vbrizg goriva po sistemu 
skupnega voda – turbopuhalo na izpušne pline  – hladilnik polnilnega zraka.
Prenos moči: motor poganja vsa štiri kolesa – 8-stopenjski samodejni menjalnik – prestavna razmerja I. 
5,250; II. 3,029; III. 1,950; IV. 1,457; V. 1,221; VI. 1,000; VII. 0,809; VIII. 0,673 – diferencial 2,955  – platišča 
8,0 J × 18 – gume 225/50 R 18 W, kotalni obseg 2,06 m.
Voz in obese: križanec – 5 vrat, 5 sedežev – samonosna karoserija – spredaj posamične obese, vzmetne 
noge, trikraka prečna vodila, stabilizator –  zadaj večvodilna prema, vijačni vzmeti, teleskopska blažilnika, stabi-
lizator – zavore spredaj kolutne (prisilno hlajene), zadaj kolutne (prisilno hlajene), ABS, električna ročna zavora 
na zadnji kolesi (stikalo med sedežema) – volan z zobato letvijo, električni servo, 2,6 zasuka med skrajnima 
točkama.  
Mase: prazno vozilo 1.625 kg – dovoljena skupna masa 2.145 kg – dovoljena masa prikolice z zavoro: 2.000 
kg, brez zavore: 750 kg – dovoljena obremenitev strehe: 75 kg.
Zmogljivosti: največja hitrost 219 km/h – pospešek 0–100 km/h 7,6 s – povprečna poraba goriva (ECE) 
4,9 l/100 km, izpust CO

2
 133 g/km.

 

Zu na nje me re: dolžina 4.439 mm – širina 1.821 mm, z ogledali 2.050 mm – višina 1.598 mm – medosna 
razdalja 2.670 mm – kolotek spredaj 1.561 mm – zadaj 1.562 mm – rajdni krog 11,4 m.  
Notranje mere: vzdolžnica spredaj 900–1.130 mm, zadaj 620–850 mm – širina spredaj 1.470 mm, zadaj 
1.470 mm – višina nad glavo spredaj 970–1.030 mm, zadaj 970 mm – dolžina sedalnega dela prednji sedež 490 
mm, zadnji sedež 430 mm – prtljažnik 505–1.550 l – premer volanskega obroča 370 mm – posoda za gorivo 61 l.

CENA  [BMW Group Slovenija] 
CENA OSNOVNEGA MODELA S POPUSTI*: 39.450 EUR 
CENA TESTNEGA VOZILA BREZ POPUSTOV: 52.663 EUR  
CENA TESTNEGA VOZILA S POPUSTI*: 52.663 EUR

Moč: 140 kW (190 KM)  
Pospešek: 8,1 s
Največja hitrost: 219 km/h
Normna poraba: 5,0 l/100 km
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Notranjost (125)

Motor, pogon, podvozje (65)

Vozne lastnosti (70)

Zmogljivosti (35)

Varnost (45)
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OCE NA 1 2 3 4 5
Kriterij ocenjevanja (Št. točk = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 = 5

Merilniki ostajajo anlogni, projicirni zaslon pa je dobro nastavljiv in pregleden.

Nova podoba je bolj usklajena in športnejša, avto pa je videti nižji in širši.

Dovolj živahen motor se odlično ujame z osemstopenjskim samodejnim menjalnikom.
Natančen volan in čvrsto podvozje poskrbita za lego na cesti, ki ji med tako velikimi SUV-i 
ni para.

V resnici je takšen X1 živahnejši kot na papirju.
Želeli bi si več elektronskih asistentov, a na žalost jih večina spada na seznam doplačilne 
opreme.

Poraba goriva je nizka, kar deloma odtehta precej visoko ceno.
Če iščete športni križanec oziroma SUV, bo X1 odlična izbira. 

 S motor
 S poraba
 S menjalnik
 S volan
 ▼ pretrdo podvozje na slabih cestah
 ▼ preglednost merilnika hitrosti
 ▼ sedalni del sedežev

KOLIKO STANE V EUR

DODATNA OPREMA TESTNEGA VOZILA:
verzija xLine 3.050
barva alpsko bela 272
usnje s perforacijo 1.089
športni menjalnik Steptronic 2.450
LED-žarometi z razširjenimi funkcijami 1.372
parkirna tipala spredaj in zadaj 381
vzvratna kamera 436
ogrevana prednja sedeža 359
nastavitev zadnjih sedežev 327
navigacija plus 1.895
BMW ConnectedDrive Advanced paket 1.582

*Popusti in akcije po uradnem ceniku na dan zaključka redakcije.

TABELA KONKURENCE

MODEL
 

motor (zasno va)
gibna pros to rni na (cm3)
naj več ja moč (kW/KM pri 1/min)
naj več ji navor (Nm pri 1/min)
dol ži na × širi na × viši na (mm)
naj več ja hitrost (km/h)
pospe šek 0–100 km/h (s)
povprečna poraba goriva (l/100 km)
izpusti CO

2
 (g/km)

cena osnov ne ga mode la (evri)

BMW X1 xDrive  
20d Standard

4-valjni – vrstni
1.995
140/190 pri 4.000
400 pri 1.750–2.500
4.439 × 1.821 × 1.598
219
7,6
4,9 
133
39.450

Audi Q3 2.0 TDI Basis 
quattro

4-valjni – vrstni
1.968
135/184 pri 3.500–4.000
380 pri 1.800–3.250
4.388 × 1.831 × 1.608
219
7,9
5,6–5,2 
146–136
40.590

Mercedes-Benz GLA 220 CDI 
4MATIC

4-valjni – vrstni
2.143
125/170 pri 3.400–4.000
350 pri 1.400–3.400
4.417 × 1.804 × 1.494
215
8,3
5,0–4,8 
130–127
38.212

Mini Cooper SD ALL4

4-valjni – vrstni
1.995
105/143 pri 4.000
305 pri 1.750–2.000
4.095 × 1.790 × 1.560
195
9,4
5,9
156
30.600

Modeli v tabeli predstavljajo najcenejše različice s preizkušenim oziroma primerljivo zmogljivim motorjem. Cene so navedene z upoštevanimi uradnimi popusti in akcijami po ceniku. 
Serijska oprema med navedenimi modeli ni nujno primerljiva.

Me re:

1.5
98

4.439
2.670

970 - 1.030

1.700

620 - 850900 - 1.130

970

505 - 1.550 L

vse me re so v mm

širina vozila: 1821

tisočakov vrtljajev. Sto štirideset kilovatov 
oziroma 190 ’konjev’ je pač več kot dovolj 
za slovenske vozne razmere, bi mu pa se-
veda težko rekli športnik. Za kaj takega 
bi moralo na boku pisati na primer xDri-
ve25i. Ampak potem tudi poraba ne bi 
bila tako ugodna, kar je pri marsikaterem 
kupcu izjemno pomemben dejavnik (po-
leg cene, in ta je pri testnem avtu skočila 
na okoli 52 tisočakov).

Zato je tudi vprašanje, koliko športno 
je dovolj (ali preveč) športno, v resnici le 
vprašanje razumevanja želja kupcev in 
vprašanje zmožnosti kupca, da izbere av-
to v skladu s svojimi željami. 

Oznaka xDrive20d  
seveda pomeni 

štirikolesni pogon.


