Oba sta bila BMW M3
in oba sta bila
»briljantno« rdeca. Tisti
z registrskima tablicama
je bil sport evolution,
cestni dirkalnik. Drugi je
bil pravi dirkalnik,
skupina A. Oba smo
dobili iz rok MatjaZa
Tomljeta, hitrosinega
prvaka minulega leta, in
oba sem pognal po progi
reskega aviodroma. Ze
pred nekaj tedni, ko se ni
bilo tako zoprno mraz,
kot je te dni.

Serijsko razhitico stevil-
ni bralei e poenajo: zelo dobro
se je odrezala v dvoboju 2 moto-
ciklom (Am, 23/1990). Vseeno
je zdaj Je zrela za upokojitev,
BMW M3 sport evolution je na-
mred le vidja (in Steviléno omeje-
na) razvojna stopnja le dolgo
znancga M3. ta pa je scesino-
dirkalnidki= visck Beemvejeve
serije =3« In prav to serijo so
pred kratkim temeljito prenovili,
Zato je le de vprafanje Casa in
novih pravil Fisa, pa bo nared
tuedi povsem novi M3: morebiti
z novo razhitico sport evolution
vred.

Staro, ki smo jo vorili tokrat,
so naredili takole: prednji in zad-
nji spojler so povedali ter jima
namenili tri roéno nastavijive po-
loZaje za sproina  prilagajanja
trenutnim voenim okolidéinam.
Obenem so trebuh vozils obliko-
vali ¥ korist tako imenovanega
Venturijevega zadka, kar pome-
ni, da s¢ vozilo, predvsem z zad-
njim delom, zaradi podilatnega
udinka pospeievanega zraka pod
seboj »prisesas k vozittu, Notra-
njost s0 fzdelali iz atraktivnejsih
materialov, previeki volan s se-
midem in zamenjali prednja se-
deZa ter v celoti poskrbeli za zelo
fporten videz. A seveda ne na
ratun obitgajne natanéno obdela-
ne in eclegantie beemvejevske
notranjstine. . :

Motor je 2.5-litrski (torej za
7 odstotkov vedji kot pri obiéaj-
nem M3). festnajstventilski in
zmore najvedjo moé 238 KM,
kar je v pnmerjavi £ navadnim
M3 (215 KM) za 11 odstotkov
vedja zmogljivost. Ugodnejsi je
tudi navor, ugodnejia je litrska
mod in in ugodnejie so Kontne
emogliivosti. Motorju strefe pri
tem petstopenjski menjalnik, ki
prenata moé na zadnji koles:
(225/43 ZR 16).

(Malo)serijski sport evolution
je le dirkalitka pred]nga. ne pa
pravi dirkalnik, zato je vanj mo-
gode sesti tudi v s.mukmgu &
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ravno  hodete, ko pa ste fe
v mjem, lahko posluiate radio ali
se celo pogovarjate s sopotni-
kom. Avtomobil je sicer precej
robato in nizko pr tleh, tudi nje-
gov motor je glasen, ampak vse
skupaj e ustreza @ vsakdanjo
uporabo, No vsaj v primeru, dc
glede tega niste pretirano rahlo-
cutni in strogih zahtev,

BMW M3 skupina A, s kate-
rim si je Tomlje privozil minulo
driavno prvenstvo, je dosti bolj
svolije naraves, pa fudi ovijo
kodo =0 mu ofitno slekli, Koles-
i obutey je dirkadka, Stiri posa-
miéne obese so stisnjene k tlom
in zato skoraj povsem otrdele,
karoserija pa je v celoti obdana
s spojleryi in obrobami, narejeni-
mi za velike hitrosti.

Znotray: adijo, wdobje! Serij-
ske obloge so ostale le < no
vratih. Ob  vratih:  prekrizano
drogovie kot del varnostne klet-
ke ra vozmika. Volanski obrod,
odet v lahko usnje in § tremi
preckami, Strli dovoly daled na-
231, cla sta roki, ob sicer zleknje-
nem telesu, upognjeni, kar jima
dije vedjo mod. In pedali so se-
rijski, le tisti za plin je kovinski
in preluknjan, tako kot opora za
levo nogo, kKadar podiva. Pod si-
cer obicajnim nadstreikom so le
nujni menlniki: za motorne vr-
ljage (na sredini) in za nadzor
motorja nasploh; hitrost dirkada
tako ali tako ne zanima. saj jo
obduti, ¢e to hofe. Prestavna
rodica je daljia, a neposrednejéa,
menjalnik je petstopenjski. dife-
rencial pa opremljen s 75-odstot-
no gaporo,. Motor v tem avio je
bil sprva namenjen rallyjem. za-
to ima ob 2.3 litra =samo 285
KM, hitrosti, ki jih vozilo zmore,
pa 5o sevieda odvisne od prestav-
nih ragmeny, prilagojenth lastno-
stim posamiénih dirkalnih prog.

Tokrat, na Reki, z zobmk ni-
sem imel pretirane srede, su) so
bili uravnani na Utkine in buzet-
ske ovinke. Torej je bilo mogode
na startno-cilini ravnini in ob
skoraj 9000 motornih vrtljajih
v peti prestavi doveti le 2 manj
kot 200 kilometri na uro, kar je
pomenilo, da je il prej opisani
serijski sport evolution a skoraj
dva kilometrska desetaka na uro
hitrejsi.

To povem zato. da se ne boste
noréevali: ceprav pospesi dirkal-
nik z mesta do hitrosti 100 km na
uro v manj kot v 5 sekundah
oriroma zi vel kot poldrugo se-
kundo hitreje kol ~cestni« evolu-
tion, je bil wokrat v konénih ob-
modjih tolikanj podasneii od

]
njega, da so bili &asi, ki sjnm jih
dosegli, le za povpretno 2.5 se-
kunde na krog v prid dirkalnika.
Kako se torej redi strede, si znate
verjetno predstavijatic ko zlezes
vanjo. odet v kombinezon in de-

Kokpit za dirke

17



lado, @ zamadenimi uSesi ter
z vso drugo dirkafko ropatijo na
sehi. postane rezki rusé mologa
sicer dosti bladji, vroéina ¥ aviu
pa skoraj neznosna. iag

Muotor sam po sebi je na ofi i
po zvoku tiste sorte, da bi s ga
postavil v dnevno sobo namesto
korita z rofami in bi ga vsak dan
gladil. kvedjemu malo poslual,
kaj dosti mudil pa ne, saj ga je,
za bogjo voljo, dkoda,

Ampak avtomobilu se krasno
podiin tudi cel avto se motoru
prav dobro prilega. Teda vozila,
zasnova  podvozja in oprema
v aviu (vkljuéno veliko posodo
#a gorivo v prifjainiko) 2agotay-
ljajo praktitno povsem neviralno
lego, sredobezne sile pa prej ali
slej obtidijo na gumah, ki 80 s¢
na grobem retkem asfallu neu-
smiljeno tanjiale.

Sedeti na Akoljkastem sededu,
do zadnjega prostega milimetra
virnostnega pasu pridet k nje-

mu. nad golim plodevinastim po-

dom, ob gasilnem aparatu, $e-
vilnih stikalih in'drogovju iz cevi,
ter se vénsih bojevati z volanom,
hkrati pa sproti in zelo hitro pre-
mikati prestavino rodico in pople-
savati po pedalih od nogami, je
Iahko kvedjemu uditek. Kdor
ViCEa tega ne mara, v takien av-
tomobil sploh ne sede, pa tudi
bere ne o njem.

se e
Tale dva BMW M3
sta klasicna primerka
sturisticnega  razredas.
Za vsakega od njiju se
povsem natancno ve, kaj
zmore in cemu je name-
njen. Jasno: s pravim tu-
rizmom nima to ¢isto no-
bene zveze. Z dirkanjem
pal In zato so ju tudi na-
redili.
Tekst: Martin Cesenj
Foto: Srdan Zivulovic
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