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Vasih je veljal za pohotneZa. Potem so ga - pred
piclim letom dni - preoblekli v kupe, mu vtisnili |
ZlahtnejSo mehaniko in zelo diskretno zapisali: M3.
Oznaka je stara, ampak BMW M3 je od takrat
povsem nov in drugaden aviomobil.

Surovih oblin ni ved: kupe je
mehko zglajen, eleganing mrek,
dragljivo vitek in, hkrati, machov-
skn klen na pogled. Pag, obifajen
BMW coupe? O, to pa ne! Names-
to prstana, ki dokazuje, da ganosi
modrokrvna roka, namesto dia-
dema, ki razgiasa, da je v lasti
lepotne kraljice, ima BMW M3
hladilno mreZo v prednjem
spojleru, "zalailce” pod zadkom
pragova nadzvodnega lovea in
zunany ogledaly, ka ju niti formula
| ne premore: dovelj velild, dovalj
majhni ter nasajeni na po dva
sploitena peclja

Kupejevske vsakdanjostije z
vsem tem konec. Bil bi greh, ce
bi Beemvejev fporno dirkadid
oddelek ne bil vtisnil svojeqa
peéata. M-style pomeni udi za
i1l cEntimetre Mo Prazing pod
trebuhom vozila, rahlo raziinena
koloteka, re vzmelenje in
blazemea ob kolesih, &vrstejsa sia-
bilizatorja in manj udobna qumas-
12 vpetja vodil. Pomeni pa- tudi
prednja sedea. prl katerih sta
Zglawmika in bodni opori iz enega
kosa, sedalna povrsina podalj-
&ljiva, blifnja okolica pa "par ex-
cellence” da sedis, kot bi bil rojen
v temn kokpitu, da se podutis, kol
bi i ravno ta avtomobil narisali
na koo

Rahla utesnjenost serije "37
Da, ampak laapeju M3 se poda.
Premalo dirkash] volanshd obro?
Da, ampak taldben je zaradi zralne
blazine v jedru. Preves razkodja
za madajskn tako Sporini aviomo-
bil? Mogofe, ampak usnje na
pravinjih mesth, natandna nastav-
Iivost sedefev, elekinia za ogle-
dali in 3ipe ter J::r=ztu.b'u notrani
spoji Soveku prijajo. Nikakrne
potrebe ni, da bi ravno M3 skoéil
iz okvirov Beemvejeve tradicije
Ker je kupge, je na klopi malce
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manj prosiora. Toda, ker je kKop
deljvo odjiva, je prifjaimik sprot
povedljiv,

O&mo s0 na svet ud kupc,
la hoéejo nad lahkami platisc z
rizkimi in Sirokdmi sedemnajsicol-
skimi gumami fer nad dvojno
iZpusno cevjo tovont ved kot le
torbo za tenis in kovdek = damsko
kozmetiko. Nekdanji lastniki
nekdanjih M3 s0 odrasli: zdaj ob
sobolah ne drvijo ved po Alpen-
strasse in ne trgajo asfalinih
bankin Zdaj pariarajo pred Kani-
halle in nalagajo ozimnico. V

Air cundmon.- hladilnih rez je na pretek

"Power to the people": za tiste, ki to zmorejo



Bog vas varuj, ce je asfalt
moker in spolzek!

priliainik M3, made by Motor-
sport GmbH. "Luksuz”, pravijo
potem, ko sedajo k volanu "Katas-
trafa”, se mridijo tistild jim po
tihem in na GL..S ....a"J'lx. M0
Ampalk fako je
K sredi j& v nosu 3& vedno M
power. In k sreéi znamo nekateri
10 % vedno cenit. Sest valjev v
vrati, 2990 kubikov, dve vana
no kr‘n ]:—:m odmiéni
v, 2606 -..d l:rl

0 wriljaji v minuti je sicer v
rahlem sor E-ds vu z 2,5-lirskim
strojem iz BMV W 3251, ampak rah-
lo ofitna. Novi M3 ima
omo cr:.a\c- bl _K_ Todicno

Jantili L-l'Ele veli lx.’ll‘ premere in
hne vimesne kote, motoma ter-
mika je (tuedi zato) ugodnejia,
prednotolna glava pa je dvodelna
in skora] dirkasko prepustna. Za
vsak primer, e bi hoteh tudi s
tem M3 zapeljah s ceste na progo.

Litrska moé je tolikina, da si
to lahko mime dufe prives&ite.

/



Navora je dovolj za Deutschen
Tourenwagen-Meisterschaft in za
drufinsko voinjo na Pokljuko.
Elektronskd management je bolii
kot tisti v NTaﬂnem'_ mﬁfgf_n!ﬁskeonli_
rogramu. Toda e

E_ungrmku ne bodo ugE{nilfgkai
imate: motor je vijudno th, eprav
prijeino rezek, #qledno miren in
prijazno (dvoino) kataliziran,

Zdaj nikar ne vprasajte, ali
prodajaio mudi M3 diesel! To, da
ga skoraj ni slifati, da ga ni éutit
mda ga od srednie daled nit shitit
ne morete, sploh ne pomeni, da
jEeBMW M3 z M-styleinz M
Sroneces o ot Mk Scbuma:

m s
cher v smoldngu: nabit 2 energijo
in Zlelmjen v naslania®; 2 vijudnim
nasmehom, a vsele] popravijen,
da eksplodira.

Poglejie stolpec 2 nasimi mer-
itvami: manj kot Sest sekund =
mesta do 100 km na uro, manj
kot petindvajset do 200 km na
uro! Najvedio hitrost 5o v tovarmi
zaokroZili n omejili na 250 klo-
metrov na uro. In klometer v
&etni ter v peti prestavi je komaj
potasnejil od polnega pospe-
Sevanja. £a proZnost in krivulio
mod sta ta motor in ta menjalnil
bo#ji dar. Prvi z ostrostjo, ki ze
prebudi ob milimetrskem pritieku
na plin, drugl pa s hatko.—;;](o
prenosnega izraduna ter z direk-
no pelo fre.r:[avn.- prva do 62,

do 105, trefia do 158, éetrta

do T%ﬂ%ﬁhw na uro, vsakié

T v INimut, in peta

E.G tovamisko cdmerjenih Zﬁgfan

na uro, pri natanko T000 vrijajih
rofitne gredi.

Ce ste siti pospeskov in
hitrosti, bi mogode 2eleli zavirati
Izvolite; zavore 50 modnejse kot
Fﬂ drugih "trojkah’, Srkrat ko-
uine in notranje hlajene, z ABS
in z ravno toliko servociabevaine
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moél, da ustavijanje Se cutite v
stopalu. Stopet t kdlometrov
na uro, polna zavorna moé na
dobrem asfaltu, B6,9 metra
zavormne poti - in M3 stoji. Pos-
kusite lahko 82 najmanj petlrat,
Zele polem bo pot zaradi pre-
gretih ohlog in kelutov opazneje
dali%a.

Da, to je "M-action™ Lahko
drvite in ufivate. Lahko ukivate,
na da bi drveli. Lahko pa 2golj
drvite. Ugitld vas bodo dohiteli
pozneje in sami od sebe. Pod-
vozje zmore veakrine ovinke in
velike botne sile. Dobro Kijubuje
tudi vegastim tlem pod kolesi,
le redko za ceno boledin v hrbu
in ob rebrih. Zmore tudi krasen

. sllj.:?l:?i- o gi odvzem

SETIjE, panagle =
volana (variabiini prenos z zobato
letvijo in servom) ter celo pesak
pod kolesi. A bog vas varuj, fe
je asfalt moker in spolzekd }jaje
BMW in beemveji imajo zelo hitre
zadke. Nig grozijivega ni v njih,
e jih znate krotiti. In ni& bolj neu-
krotljivega ni, &e vas ob njih za-
pusti razum.

Dabro je vedeti: BMW M3 je
#e od lanske zime drugaden avio-
mobil. M kot moé je za prestid.
M kot "macho” ja za slavo. M kot
"Meisterwerk” je povsem prava
omnaka: mojstrovina.

Kdor v tovami naroéa enako
dakarsko rumen M3, kot je bil
tesmi, mora (v 2=lo jern
neméding) redi: "Gelb, bittel

Odgovor jhiuprieakovan:
"Geld, bitie!” Veliko denarja? No,

eni ta avtomobil ni, to drii

oda yreden je vsaj toliko, kot
pise v cenilku

Tekst: MARTIN CESEN]
Foto: MATE] DRUZNIE



Tehniéni podatki

Motor: Zifhvalini - Srikakini - vistni
nomekden 5 E’JJL‘-'LEH..’.'I'FJ'WI'B
n gib 86,0 x B3.8 mm - gibno
S5tarning %@QD kubikow -

ja 10,8:1 - nopedjo mod
KWV [286 KM pen:"Cl[.JD min
a hitrost Eﬂ".‘t pri najvedj|
0.0 m/s - ificng mod
W 95,7 "f|1e najvedi
novor 320 Mm pri 3600/ min -
ocicna gred v 7 lezagih - 2 odmitni
gred v_J-"-.-u Iweﬂg-':g 4 venfili zo
vigk volj - ghovo 1z kohke kovine -

elaltronskn vhriz j& gariva in
z'; |!305£ﬂ| motronic DME M3.3)
vodno hiajenie, 10,8 | - motomo

alie 7,0 1 - ckumulator 12 ¥ &5
Ah - chemator 1260 W - urencvani
zpuini katalizae

Prenos moéi: mator redaj
> uﬂnjﬂ zodnji kolesi - NG
ha sklopko - petsiopeniski sinhinor
nizirani menjolnik - presiovna
razmena; |. 4 200: . gﬁoﬂ I,
1.6&60: V. 1,240 V. 1,000
vzvioina 3,890 diferencial 3,150
- roparn diterencialy 25% - ploigdn
7 ‘,r‘?j: 17 - gume 235/40 IR
7 [michelin], kotalni chseg 1,88
m - hitveat pri 1000 min v V. presond:
35,8 km/h

Voz in obese: kups - 2 viata, 5
:-:d-:'z"ev- samonosna karosarija -
Cx = 0,32 - vso ifiri kolesn no
:v:.n micnih obesch - spredaj vamekni
no rlrcﬂnc fecna vodilo,
| vzdolZng in
o pncru vodila, vijoEne
1, =-|=51cc|::55:| blazilniki,
izakor - G‘-‘G'fﬂzf'ﬁ ZOV0IE,
*\r._dn in zodoj kolutne [znotai
hibcgjee rl_S L0, TR iw|mlc gy v
_:D_.| ABS, mehana rofna 2ovon
na rzodnfi kolesi [rofica med
sedeiemal - valon z zobalo lebdjo,
serve, 3,0 zavifioic od ene do
druge shrojne tocke

Mere, zunanje: dolfing 4433
mm - Zisng 1710 mm - vising 1335

medesna rozdalis 2700 mm
bek sprediaj 1422 mm, md:q
{44 mom cu:l"uk-:g 16,7 m-
Fina l:mclrr-u AT

..... o zodnjega noslonjolal
“ZJ mm - Jitina lrmﬂom]s::wedc

860 nji
wdaz G40-1130 mm, zodaa klop
570 mm - premer volonskega

3 5 mn = prifiodnik [normna]
- posoda o gorivo 63

Texe: prozno vozilo 1460 kg -
b a skupad tado 1'?p30l:crhk-:|
=] —'"Zﬂ :III‘I‘“-"" i 0
dovoliena obiefba siehe 75 kg

ljivosti (tovarna): naj-
roat 250 km/h [elekironsko
pospedek O-100 km/h:
':-3'(':t-<:| goriva [ECE]:

8 ;’h I‘-a" pres! n-.rar

Pospeski:

280 km/h
0- 80 km/h
0-100 km/h
0-120 km/h
g-ldﬂ km/h
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1000 m z mesha:
24,9 5 [202 km/h)

Proino

1000 m DdAOim;’hW]
28,65 187 km/h)

1000 m od 40 km/h (V)
32.15(178 km/h}

Zaveorna pot:
od 150 km/h: B6,9m
od 100 km/h: 36,5 m

MNatancnost 5
merilnika hitrosti:
kozolec na: resnicno;
&0 58.8 km/h
80 78.9 km/h
100 Q4.3 km/h
120 113,5 km/h

Poraba goriva:
fesino povpredje
13.41/100 km
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