Vozili smo na Mallorci:

BMW M3

MACHO

Socasnost je bolj ali manj nakljuéna: takoj po tistem,
ko se je BMW odrekel dirkaskemu DTM, smo
casnikarji krstili novi M3. Za njegovo predstavitev so
izbrali nezno balearsko podnebije.

vinec ima zahlevno

dvojno  poslanstvo: na-

slediti mora stari BMW

M3 ki = je ob cestni

privozt] predvsem dir-

kalistno slavo, chranjal pa naj bi di

kupejevsko tradiciio te minchenske

hiSe, Stevii od nekdanjega 3.0 CSL
naprej

Mowvi M3 je namred kupe. V osnovi
je torej prav takfen kalrini so (Se
dokaj svel) kupejl serije »3« navz-
ven pa se od nith lodl z modificiranim
in ostro obrobljenim prednjim spoj-
lerem tar bolj robatimi hiadiinirmi re-
ami v njem, z aercdinamiéno zare-
ZaNima pragovemsa, z oblima in zato
mangima zunanima ogledaloma na
dvoinh pechih, 5 stabilzatorjem
v spodnjem robu zadnjega odbijada
ter = rrazito nizkopresednimi guma-
mi na lahkih 17-colsiah platiésih M3
j& 22 tri centimetre nifji od sosnovne-
ga« kupeja, zato je megova »zlitost
£ vozibdem Se toliko bolj ofitna. Tudi
Lest karoseripkih barv 50 zan) pose-
bej zbrali, najlepde pa mu se podajo
mugelisko rdefa, dakarsko rumena
in avusno modra (na shila)

Na zadku je fligranska podrob-
nast: ornaka M2 Tistemu, ka tudi po-
tem, ko to prebere, Se vadno ne ve,
ka) je pred njim. pa® ni pomods Va
drugi bodo to spoznali, 3@ preden jth
bo M3 prehitel

Izza volana tega aviomobila izren-
to zasovrahl dva prometna mala:
omeiitev hitrosti in prepoved prehi-
tevanja Za druge se tako in tako m
{asa menitl. Novi M3 je namred hitni
tracici v resmict zvest 0 je pravi
Spartm kupe 2 doka) nednimi poteza-
mi in 5 hudibevo &vistim madajem
Znataj prihaja predveem izpod mo-
tormaga pokzova Gospod Paul Rosc-
he, ki ima pri tej firmi 22 dve desel-
letji na skxbi Sportne in dirkatke stro-
i, pravi, da bolibega motona ket je ta
v M3, sploh ne pozna Jaz tudine In
ker ga @ on naredil, jaz pa presiuasl,
vam ne precstane drugega, kol da
nama verjamete

4

Molor je povsam na novo Zasnova-
ni vrstni Sestvalmik Od sorodstva
z 25-litrskam molorem iz BMW 3250
je ostalo bolj malo. Novi pa so blok,
glava, rofifna gred, sesalni ter mpus-
ni sistem in vodenje ventilov. Moo
pri gradnji tega agregata je bil: ni je
redi, ki bi nadomestila gibno prostor-
ning! Te je za 2990 kubikov. Chibie
roditne gredi ima nov vodni plas®,
sadembral uledajena rofiéna gred (z
dvanajstimi protiutefmi) pa omogoda
brezhiben tek: do 7280 vriliajey v mi-
muti. Cljno bladeni dvojni vetrajnik je
zaznovan tako. da obvladuje mdi tek
menjalnika in sklopke — ne la glade
mirnosti, fadi pn Zvoke

Znatinost lahke glave z dvema
odmifnima gredema (ler verigo za-
nju) niso ke po Mirje ventili za vsak
val, ampak predvsem njihova na-
meibenost 1o 50 velild ventili z magh-
nimi vmesnimi koti. Hkrati (delno pa
tudi zat), £a bolj pa v korist ugodnej-
& termila in ve&jim mehanslam obre-
menitvam e prefnolofna glava iz
dveh delov. In ko 50 je #o povsem na
novo snovall, so poskrbeli fudi za te-
meljitei vodni pretok skoznjo: to bo
v prid tudi poznejiim dirkaflam na-
prezanjem

Motorju shudi najsodobneiti mana-
gement diqtalna elektronika (bosch
matronic M3.3) s mitipalskim prepre-
cevanjem kenkanja in VANCS, ki je
Beemvelev tzum vanabilnega odpi-
ranja in zapirang ventilov. (O vanosu
smo obdimeje pisali v Am, 25/1992
stran 30} In zdaj smo kondno pri
zmoghjivostihc novi motor novega M3
mmore najvedio moc 210 kW oziroma
288 KM pri 7000 vriliajih v minuti in
najvedii navor 320 Nm pri 3600 vrtha-
jith v minuti Ampak, prosim lepo,
Jrivulio navora si oglejie na lasine
ofi in v prilcdenem diagramu Le ta-
ko boste videli, kako vodoravna osta-
ja vse od prve najpvifie 1oéke pa do
sitoraj 6000 vriljajev rofidne gredi In
ne nazadnje: 2e pri 1000 vriljajih zmo-
re ta mator natanko 240 Nm navora

Briljantna red, vam redem! Litrske

modi je za 96 KM (70 kW) na liter,
taldno razmerje pa sodi #e v ferman-
jevska aviomabilsld razmed. Obenem
pa ta motor, niti takTat ko vhga, mit
pozneje, ne zganja nikakrinega dir-
kalnifkega cirkusa. Igla za menenje
vriljajev obti®i v prostem teku kot
pribita, treslajev skorajda m, trudéa,
la bi bil zoprm, pa tudi ne. Je le el
prijetno, ravno prav rezko in tudi =
spodobne voinje Se dovolj spodobno
bobnenje v akordu, ki ga sestavljats
ovola Sesth posamitnih sesalnih ko-
put in dvocesmega izpuha, opremlje-
nega 5 ssterece katalizatorskim st
stemom.

a] bo zdaj pofel e po-
vsem wvoeznikova shvar
: lahko se z vso thio upre
ob pedal za plin ter pole-
ne vse konje hikrati To
pomen pospeiak r mesta do hitrost
100 km na uro v priblifng &estih se-
kundah, kilometer tako nadete pot
pa zhe#i pod kolesi Ze po 25 selan-
dah vodnje. Petstopenjskl menjalnik
(iz BMW 525i) ima direktno Sele pelo
prestavo in je 2elo dobro prilagojen
hitremu pretikanju in ostim pospe-
Skom. Lahko pa &ovek igra samo na
gﬂhm Pri tem obeta tovama ena-
vznemurlpv Stevilki: za -
vanje od B0 do ]mhnn.aumm:ﬁ;l
prestavi v 6,4 selunde, v peti pa 5,1
sefunde. Da: drmim prehitevanjem
50 taléne Stevilke zelo po meri MNaj-
vedja hitrost je eleltronsko omejena
na 250 kalometrov na wo. In veeniko-
vi whitki 50 omejeni samo 2 naslednio
mislije: le letenje je lahko lepde od
voinpe z M3
Sedi se v tem avtu %o skomjda
preved udobno. Prednja sodeda sta
zelo temaljita in tzdelana tako, da se

njuna zglavnia dvigata in spubtata
hirati 5 stranslama oporama, name-
njenima ramenom tistih, ki sedajo pa-
nju. £ usnjem obdani volansia obrod
je zaradi vgrajene zradne rele pre-
ved limuzinsia, da bi razglagal pohot-
no naravo, ki so jo v avio vtisnali pri
Motorsportu GmbH in todi vee dru-
g0, Za vormka in sopotnike, & faking
kot pri drugih beemvejih iste serije:
elegantno, skrbno odmerjeno in od-
litno tzdelana

Podvozie je malce manj vijodno
vzmetenye in bladene =ta irfa, pred-
na vodila 5o moéneje vpeta in ge-
emetrijsko rahlo spremenjena, kine-
matika o malenkosino drugadna, sia-
bilizatorja sta Cvrstejfa, posamifni
drugi elementi pa so mocnei kot pri
drugih coupéijih sempe =3« Todi zavo-
Ie 50 na novo wralunane: va sune
boluti so vedyi in debelejdi ter znotraj
dodatno hlajeni, ABS je serijska. Od-
lofneffim mmogljivostim e prilagoje-
na tudi zavorma hidravida

Volansid obro je nastavijiv, volan-
skd mehanizem z zobato letvipp pa
opremljen 2 varabinim prestavnim
rarmerem Zato je tudi manj natan-
dan, kot b k talsnamu vozil sodil
Ampak, da o opazile, morate bili
zares hitn in zahtevnd

MNovi BMW M3 je namred dosti
udobnei®l delek kot bi Sovek
— 2golj po omaki in dediS&ini mpego-
vega prednika - prnfakoval Nowi
M3 je namred uglajen in udoben av-
lomobil Je pa todi silovit, visoko
mmogljiv in whvaiko vodliiv izdelek,
po men Sportnikov in cestnih dirka-
Cev nasplch. Laga je zaradi uravno-
tefenega podvogia in de¢ omenjenih
kolesnih qum prakti®ne povsem nev-
Iralna.  Petindvajsetodsioma zapora
v diferencialu skrbi z uspefnost na-
glega speljevanja In ve$& ol na
volany morata obvladovati le lovije-



Spodrazani zadek

nje zadka, &e je spower slide« kiub
vsemu prehud.

Polem gre vse samo od osebe:
pospedid, zaviranje, ovinek, hitrost
M3 je M3, kaj naj redam drugegal

Tudina ozkihin katasto za-
vitih cestah nad Palmo de
Mallorco je bilo jasno kot
na dlani: BMW M3 Se ni
dirkalnik, lahko pa posta-
ne. Za zdaj je to Zlahten in
briljantno motoriziran ku-
pe. Lepo ga je videti, lepo
ga je slisati, 3e najlepse pa
ga je voziti. Zaradi njega se
najeZi koZa, se ozre dol-
gonogo dekle, se dlovek
(spet) zaljubi v stroj. Seve-
da: M — kot Machol
Martin Cesenj
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Tehniéni podatki
Mnhr:iashds,u !iliulrhu wstm—wﬁnuhgh&é,ﬂxﬂi.ﬂ
gibna ?‘m ~ kompresia 10,8:1 -
m\‘.pmu-é?ﬂ K'.M:Ipnmrnm nunrnﬂpﬂm'ur.'ﬂl}
Nm pri 3600/min ~ 2 odmiéni gredi v glavi |verigal — 4 ventili zo

mkw:ll' delmmshu gedeiva in viig [bosch modronic
M3.3} — vodno hlojenie — 2 wownavana zpudng kolalzalorio

suha sklopkn — petsiopeniski sin
2 20p0t0 25 %) — platén 7 1/2)x 17 — qume 235/40 2R 17

Voz in obesa: kupe — somonosna karosenia — vsa Hin kolesa
na posomilnih obesoh — spredoj vzmeini nogi, predna vodilo,
siohilzotor = zodoj vzdoting in pesdna vodila, vijodne vimet,
feleskopsii blafilniki, siobilzotor = kot koluine zovore, posebey
hajene, servo, ABS = volan z zobato betvigo, servo

Mere in tode: doting 4433 mm — dirina 1710 mm — viting 1335

— medosna razdolia 2700 mm — tefo pramego vozila 1440 kg
deuvdpm:hmfaiu 1930 kg — petfioinik [normna] 405 krov

Imog nojvedia harost 250 km/h — pospedek
Mﬂﬂh'kfh é.ﬂs—;:&amlﬂi 8,57, 9/13.0 lirg neo-
windeneqa bencing super phus na 100 km

Dognana sedemnje

Aerodinamika ogledala



