Novi BMW serija »7«

Visoka druzha

Ukaz razvojnemu oddelku: naredite najboljsi

VOZILI SMO

avtomobil tega razreda!

Me le visoko na zemeljskem
nebu, tudi ¢isto pri tleh se bije
vojna zvezd. »High-Tech«, viso-
ka tehnika, a ne z raketnimi iz-
sirelki, temved v obliki prestiz-
komfort-vozne zmogljivostl
Novi BMW proti trikraki Dai-
mierjevi zvezdi. Lahko smo
arecni, da gre za orodje, kiga je
veselje videll In veselje vozitl.

Mikak a dvoma ni: novi
veliki BMW hoée biti in ja avio-
mobil visokega razreda. To do-
kazuje s celo vrsto lastnosti, za-
censi z zunanjim videzom in s
poglavitnimi merami. Kajti sno-
vanje novega aviomobila se
minchenski infenirji tokrat niso
lotili z drobnimi pomladitvenimi
ukrepi, ampak s korenitimi po-
segi, na ratun katerih je BMW
serije =7= zdaj praktiéno na no-
vo zasnovan in cbenem odioéno
privzdignjen nad nive dozdajs-
njih najvetjih beamvejev.

Novinec je daljsi, Sirdi in nidji
od svojega predhodnika. Vedji
50 tudi Roloteka in medosna
razdalfa. In razkodnejie so tudi
notranje mere, s prostornejsim,
S00-litrskim prtljainikom vred.
Aviomobil so seveda oblikovali
¥ velrovniku, Kljub temu kolié-
nik zratnega upora Cw = 0,32
za limuzino tak&nih mer ni ravno
pretresljivo nizek. Razlaga za
takéno Stevilko je preprosta in
logitna: avtomobilu nisoc hoteli
napriiti nekaterih =davicine, ki
grado sicer vitric z ugodnim re-
zanjem zraka. Zato Sipe niso
pretirano velike in nagnjene, da
se notranjost sonéno preved ne
greje; streha je Se vedno ozko
obroblijena, da skozi odpria
okna det z nje ne kaplja na ko-
molce, da se boéna stekla ne
makejo in da je mogoée uporab-
ljati &isto vsakdanje smularske
ali drugaéne priljaZnike; pa tudi
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za oti je novi BMW %e vedno
BMW: s trikotno grbo na pred-
njem pokrovu, z zelo nizko, a 4o
vedno ledvi¢asto masko pred
hladilnikom in z dvema paroma
enako velikih tarometov. Notra-
nja dva, namenjena kratkima
snopoma sta najnovejsa domi-
slica tovarne Hella, elipsoidna
po zasnovi, Z vgrajeno le€o in s
celo wrsto ugodnih lastnosti.
Njuna svetloba je moénejsa, ne
da bi bila ob tem bolj zoprna
vornikom iz nasprotne smeri,
&iria in enakomernejsa.

Gledan od zunaj je novi BMW
izredno skladno oblikovan avto-
mabil. Njegova s=splodéenosts
in $irina sta tolik3ni, da ostanela
optitno nepremagani tudi v po-
dobi =langversions=, torej razlici-
ce 5 podaljfano medosno razda-
ljo in 5 5,025 metra celotne dol-
tine, namenjene za posebej raz-
kofne prevoze. Privaditi se je
potrebno le pogleda v zadek no-
veéga vozila. Zadnji rob priljaz-
nega pokrova so namreé privih-
nili v integriran spojler, velike
Zadnije lugi pa zavihnili navzgor,
Zaradi tega se zdi zadek prefira-
no visok in rahlo nedoreden. Po
mojem okusu, kar pa seveda ne
more obvaljati za pravilo.

¥ celem |o novinec za pribliz-
no pol stota tedji od =sedmice-
kakrino smo poznali doslej.
Ampak vedeli morate, da ne
strede le z novo obliko, ampak
tudi z odloéno veéjo karoserij-
sko stabilnostjo: ta je za pribliz-
no 50 odstotkov vedja, ko gre za
dinamiéno in za 67 odstolkov
vedja, ko gre za statiéno dvr-
stost. Oboje skupaj je v tesni
zvezi z varnostjo potnikov v njim
namenjenem prostoru, praktic-
nost celolne zasnove pa so
oplemenitili 5e z odpornostjo na
bolj ali manj izrazite éelne udar-
ce. Potniska =celica= je brez
fkode kos udarcem s hitrostjo
do 56 kilometrov na uro. Prednji
odbijat z nosilcerna vred absor-
bira Skodljivo energijo pri trée-
njih do B kilometrov na uro. In
osnovna Karoserijska struktura
ostane neposkodovana tudi ob
tréenjin s hitrostjo do 15 kilome-
trov na uro, pri éemer je mogo-
te obrobne zmedkanine v nosu

vozila hitro in brez tetay zame- -

njati.

Ko govorim o novemn BMW,
imam v mislih pravzaprav dve
razlidici hkrati; 730 i in 735 i
Tretja, z oznako 750 i, je sicer
tudi fe prisla na svet, a 42 ni
zrela za novinarske preskusne
voinje in za prodajo. Povsam
samostojno jo bodo predstavili
pomladi prihodnjega leta. In ta-
krat bomo ved napisali tudi o
njenem poglavitnem delu -
dvanajstvaljnem motorju V-obli-
ke s preko 300 KM in I uporab-
nimi zmogljivostmi, ki se vrhun-
ski potovalni limuzini nedvom-

Kokpit: anjiuh temeljitost

no odlicno podajo. Za zdaj pa
ostanimo pri e znanih in na no-
vo. obdelanih vrsinih Sestvaljni-
kih s 3,0 in 5 3.5 litra gibna pro-
stornine, ki sta po zasnovi ena-
ka. z lahko glave in odmiéno
gredjo v njaj, s sedemkrat vieta-
jeno rotitno gredjo in z elok-
tronskim vbrizgavanjem goriva
ter 5 posebej za to priloénost
pomlajenim Boschevim motro-
nicom ob njem. Ob kompresijah
9.0:1 sta oba motorja serijsko
opremijena z visokozmogljivima
katalizatorjema in namenjena
uporabi neosvintenega normal-
nega bencina. Po Zelji kupca
ponudi tovarna tudi nekataliza-
torski razlicici obeh motorjev, z
nekaj visjima kompresijama in z
malce izdatnejiima najvedjiima
modema (glejte tehniSke podal-
ke). Obitajna petstopenjska me-
njalnika sta zdaj po merah
skromnajia in hirati laZja, $tiri-
stopenjski samodeajni menjalnik
(ZF) pa ponuja tudi mo#nost
elektrohidravliénega nadzora,
kar omogoda sprotno prilagaja-
nje glede na vozne zmogljivosti,
na parabo goriva in na udobje
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Pod prednjim pokrovom: &isto okole

voinje. Po voznikovih Zeljah,
pat!

Medernizirali so tudi podvoz-
je. Prednja prema z dvojnimi
preénimi vodili in vzmetnima
nogama ter zadnja prema z le
znatilnima posevnima obesama
sta zdaj dvakralno elastiéno
spati s karoserijo. Obteibo obeh
prem so razdelili v idealnem raz-
merju 50:50, zadnjo premo pa
oklicali za =prostorskos vode-
no, kar pomeni natanénost ne
glede na ostre pospeske in mod-
ne zaviralne uéinke. Kajti tudi
Zavore 50 zdaj odioéno zmoglji-
vejie: njihov udinek je natanko
enkrat vefji od pogonskega, s
katerim strede motor.

Ena od novosti ob vznoZju no-
vega vozila je ludi tale: kupcu se
ni veé potrebno odlioéati med
=udobno= in =Sportno= nastavi-
tvijo podvozja. Z novim beemve-
jem in na racun dvostopenjske-
ga ravnalnika vznoine évrstosti
dobi obe moinosti hkrati. Lahko
pa si zakeli tudi =servotronics,
to je napravo, Ki nadzira delova-
nje servoojatevalnika volana
Als kroglicami) in ga samodejno

prilagaja hitrostim vozila. Rezul-
tat: ob pocasnih manevrih je vo-
lan udobno lahkoten, hkrati z
vecjo hitrostjo vozila pa enako-
merno otrdeva, da je =stik= voz-
nikovih rok z vozistem tem pri-
merno pristen.

Da so zavoram serijsko prita-
knili tudi ABS, sploh ne bi bilo
potrebno omenjati. Na voljo pa
J& tudi naprava ASC (Auloma-
tische Stabilitits-Control), ki se
odziva na vsakitno zdrsavanje
enega od pogonskih koles in je
v elekironski zvezi s sesalnim
kanalom in vZigom motorja ter z
napravo za vbrizgavanje goriva.
Pri tem vpliva na tolikéno zniZa-
nje¢ motornega navora, da se
zdrsavajote Kolo vnovié zane-
sljivo oprime tal. Znolraj le na-
prave deluje dodatek MSH (Mo-
torschleppmomentenregelung),
ki prepreduje, da bi pogonski
kolesi — zaradi zaviralnega
utinka motorja - blokirali.
Druino delovanje ABS, ASC in
MSRA naj bi bilo tako zelo udin-
kovito, da o Stirikolesnem pogo-
nu velikega BMW spioh ne bi
bilo potrebno razmiljati. Tako
pravi tovarna. Res pa je, da se s
temi napravami v vozilu vsakrs-
ne, doslej znane beemvejske te-
Zave z nemirnim zadkom pov-
sem razblinijo. Novi BMW zmo-
re tudi zelo hitre in ostre ovinke
brez wsakrinih boénih drsenj.
Ce to vozniku ni vieé, s stikalom
izklopi ASC in MSR pa se vozi
po starem: 5 power-slideom, z
navzven drsecim zadkom in s
Sportnim odvzemanjem volana.

Tako je to, vidite: novi BMW
zmore ustredi (skoraj) vsem fe-
ljam na svetu. Vgrajeni elektrika
in elektronika omogodata prav-
cate male Cudeie. Na primer
petstopenjsko zmonost brisal-
nikov, da se s pomodjo poseb-
nega elektromotorja in glede na .
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Prednja prema: natanéno
vodenje, lemeljite ravore

Zadnja prema: prostorako
vodena in elastiéne vpeta

Tehni¢ni podatki

Razlitica
maltor

gibna
prosiornina
(kubiki)

vriina in gib
{mm)

najvec)d
KW (KM)
pri 1/min

Mot

Kompresija

najvedy navor
(Nm'pri 1/min)

odmicna gred

(pogon)

peinjenje
Z gorivom

menjalnik
(slevilo prestav)

prednia prema

zadn| Ja prema

Zd'-"ﬂle 5pre~daj

zavore zada;

platiséa 5
; gume

leka praznega
vozila (kg)

dovoljena
skup. teza (kg)
medosna
razdalja (m)

dolzina = Sirina
% wisina (m}

0~ 100 km

na uro (s)

napvecja hitrost
[Km na ura)

poraba .goriva
po ECE
(V100 Km)

10

7300
sestvalini, vrstni

2986
69,0800

145 (197}
pri 5800

9231

275 pri 4000
v gla\rl
e!eklr vbrizg..

moltronic

5

730 i kat |

+
sesl'u'allrrl vrsini

2086

89,0<80.0
135 (184) |
pri 5800 |
90:1
260 pri 4000
v glaw
elekir vbrizg.,

motronic

5

elekir

735 i

SEHlvalmr wslm

3430
92.0 <B6.0
162 (220)

pr: E?Dﬂ
92 1

315 pri 4000

v glavi .

vbrizg..
moltronic

5

735 i kat

5estval-|m vIstni

3430
92,0x86.0

135 (211)
pri 5700

‘EHJ

305 pri 4000

v glaw

elekir. vbrizg..
rnulrcmc

5

posamicne Dhese vzmﬂtne noge, precnn l.'DdIlEI |:J01|5nE opore

pcaarmcne nbes& vzmemrnugl pusema mdrla stnblrlzatur

B:12J %15
205/65 VR 15

1570
2040

2.832

8.9
229

7.7/195/15.9
{supar)

kolulne, posebe| hlawna ABS

mluu'ie ABS
612Jx 15 7d = 15 (alu)
205/60 VA 15 EEE.ED VR 15 |
1570 1590
2080 2110
2832

49!0& 'IB-IiS x I-ﬂl

9.4

220

T.19. 71168
(nor. brez svin)

7.9

233
7.7/96/159
{super)

7J 15 [alu}

225 60 VA 15

230

7. 797168
{nnr hruz svin.)

razliéne hitrosti vozila razliéno
Cvrsto pritisnajo ob prednjo Si-
po. Ali pa klimatsko napravo, ki
je z desatimi vgrajenimi motorji
kos razliénim voznikovim in so-
voznikovim 2eljam — ne glede
na hitrost vozila in ne glede na
zunanje lemparature. Ali pa troj-
ni spomin za elektriéno nastav-
ljanje prednjin sedelev, rgor-
njth  toék “varnostnih pasov,
Zglavnikov in vzvratnih ogledal
hkrati. Ali pa domislico, da se
zadnja zglavnika vzpneta iz na-
slonjala, ko poilnika sedeta na
zadnjo klop, in se znova pograz-
neta, ko se klop sprazni. Ali pa
zelo uporaben =trik=, ki ob vsa-
kitnem pretikanju v vzvratno
prestavo premakne desno zuna-
nje ogledalo za tolikéen kot, da
je vozniku v pomot ob parkira-
nju ob ploénik. Ali pa testno
ploséo, ki sporoéila zapife,
Zmore pa obvladali tudi podatk-
ke 5 polovalnega rafunalnika.
Ali pa elektronika, ki skrbi za
skoraj neslisno in évrsto zapira-
nje vral in pokrovov, ne da bi
kdo loputal z njimi. Ali pa osred-
njo Kljuéavnico za vrata, pokro-
ve, pomiéno streho in Sipe v vra-
tih. Ali pa alarmno napravo, ki jo
je mogote natanéno programi-
rafi. In tako dalje, in tako dalje,
Niso pozabili nili na posebej
odpome elektriéne spoje in vti-
kace, niti na temeljitost, ko gre
za notranjo opremo. Sevada:
notranjost je tipitno beemvejov-
ska in, kar vam utegne biti pose-
bej viet, je obéutek, vsaj bohot-
nosti vozila navkljub, da vozite
majhen in zelo okreten aviomo-
bil. Da je vse in zares Gisto vse
na svojem mestu. In, da zmoglji-
vostim skorajda ni Konca.

Nova serija =7« je tore] vr-
hunske sorte: po zasnovi, po
opremi, po udobju in po zmog-
ljivastih. Znak na nosu je dovolj
ugleden In prestiza ne manjka.
Po uradnem krstu BMW 750 |
bo nastop novih beemvejev do
prepritljivejii. Seveda, po e
znanem reklu: veliko muzike za
veliko denarja. Pa zaj pot v vi-
soko druibo de nikoli ni bila

poceni.
MARTIN CESENJ




