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» Fant na Yamahi R6, ki sem ga prehitel,
ko je ravno na vrhu planinskih zavojev
obrnil in pognal navzdol, se bo ‘mojega’
X5 spominjal le po zadku. Ceprav je na
ravninah skokovito pridobival in je na
ovinkih, kot pravijo motociklisti v svojem
Zargonu, ‘polagal do uses’, je lahko priSel
le tako blizu, da je za trenutek povohal
izgoreli dizel. Vedno prisotni ‘navijaci’

na ovinkih so imeli o¢i na pecljih.

Ce bo kdo kdaj trdil, da se z X5 ne da,
se spomnite zgornjega odstavka.

Je pa res, da pri tem pocetju posebnega
uzitka ni; X5 gre, Ce je asfalt dober, prek
prednjih koles pri poganjanju in voznik
ima obcutek, da se avtomobil kotali po
zimskih gumah. Pa se ne.

Ko se razmere pod kolesi malo poslab-
Sajo, pride do izraza tehnika: razdelitev
mase med osema in razdelitev pogona k
vsem §tirim kolesom. Takrat, ¢e motor
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zmore vsaj na mikropodrocju zavrteti
vsa §tiri kolesa v prazno, zacne karoserija
enakomerno (se pravi v enaki meri nos
in zadek vozila) siliti iz ovinka.

Spet drugace je takrat, ko motornemu
navoru ni tezko opazneje zavrteti koles
Vv prazno, na primer na makadamu: ker
je to, Ce ste pozabili, BMW, je kljub
stalnemu pogonu k vsem $tirim kolesom
zadek nekoliko hitrejsi. Ravno toliko, da
je treba malce odvzeti volan, in Ce srce
dopusca, dodati plin. Gost bel dim, ki
je pravzaprav prah in ki ga vidi voznik
v vseh vzvratnih ogledalih, zagotovo ne
zmanjsa doze adrenalina v krvi. Prej
nasprotno.

Ker je to BMW, katerega moto je
‘veselje v voznji’, se je seveda spodobilo,
da zgodbo za¢nem z voznjo. Pa vendar
izku$nje kazejo, da se na fizikalnih mejah
vozi le redkokateri lastnik takSnega teren-

ko je najbol]
ugajati premozn
Rezultati so tu.

Avtomobilska industrija
se prilagaja trgu. V tem
trenutku je ravno v fazi,

smotrno

v

ejsim.

$€en ravno v primerni visini), se bo pri
takSnem X5 ustel; sicer lepa stopnica
pod vrati §trli toliko ven, da jo bosta
gospod in gospa vsakokrat vsaj malce
obrisala in spolirala. Svoja oblacila pa
tudi. Sedeza sta kar nekako izrazito
postavljena proti notranjosti (gledano z
boka) in njuna bo¢na opora na sedalnem
delu je spet zelo izrazita, tako da je pleza-
nje na sedez taksSnega X5, Ce niste ravno
blizu dveh viSinskih metrov, mali projekt.
Ampak marsikaj mu je oprosceno,
ko enkrat v njem sedite. Nastavljivost

e maar
w & >

sedeza (in volanskega
obroca) je veC kot odli¢-
na, volanski obroc€ in
merilniki za njim pa se
zdijo - glede na mere X5
- povsem nesorazmerni,
saj dajejo obcutek, kot
da so preneseni iz serije
1. Majhni. Ce se v X5
presedete iz Touarega,
boste doziveli majhen
Sok. Ampak majhnost
vsaj v tem primeru ni

J

“Xb je z novo generacijo

lansko jesenzrasel v
sedemse

moteca: volanski obro¢

je Ceden, debel in odli¢-
no oprijemljiv, merilniki
pa so predvsem pre-

Q@NDO <ON__O_ _Amﬂ gledni (O. K., so tudi
e pravzaprav pohvalno iz
_OO<M®3 _\C@m@m _..m.N_O@m. tule izvzamemo osnov-

¢edni). Upravljanje, Ce

ne funkcije za vodenje,

ca. Ponavadi je pod kolesi X5
mestni ali avtocestni asfalt.

Prav. Potem za¢nem znova.

Kdor kupuje takSen avtomobil
(in ni jih malo), ker Zeli vanj
sedati lagodno in udobno (saj je
zaradi viSine od tal sedeZ name-

se zdi med podobnimi
izdelki vseh treh velikih nemskih kon-
cernov Se najbolj doreceno. Tule seveda
v prvi vrsti merim na iDrive, Ceprav se
spet zdi, da je imela ¢isto prva razliica
tega sistema (serija 7) boljsi potencial.
Njegova najbolj opazna slabost je, da
se vsakokrat po zagonu motorja postavi

| BMW X5 3.0d

V 0snovno stanje, torej ne ostane na
tistem mestu, ki ga je ‘zapustil’ voznik.
Njegova najbolj opazna prednost pred
tekmeci je intuitivnost in preprostost
razumevanja delovanja in upravljanja,
pred starejSimi razliicami pa se odliku-
je po tem, da so v Miinchnu ugotovili,
da je modro ob njem na armaturni plos-
¢i pustiti Se kak drug gumb in stikalo.
X5 je z novo generacijo lansko jesen
zrasel v sedemsedezno vozilo, kar je
pravzaprav pohvalno iz povsem drugega
razloga - za sedem sedeZev ga je bilo

ToWe @@y S

treba nekoliko podaljsati, zato pa ima
zdaj X5 Ze sprejemljivo velik osnovni
prtljaznik, Cesar za prejSnjo generacijo
nismo mogli trditi. Dobro je pri tem
vedeti, da sta zadnja dva sedeza, sicer
posamicno z eno potezo zlozljiva v
dno, velika le za Se neodrasle otroke
in to kljub vzdolZznemu pomiku druge
vrste. Ta je loCena (1/3-2/3), loceno
tudi pomicna in lo¢eno (spet z eno
potezo) prekucljiva, tako da nastane
podaljSan prtljaznik z ravnim dnom.
Skupaj s tremi uporabnimi predali v
dnu prtljaznika je prilagodljivost tega
avtomobila pohvalna. K temu nekaj
doda tudi pokrov prtljaznika, ki je
precno razdeljen na dva dela; spodnja
tretjina se spusti, zgornja dvigne, kljub
kompaktnemu obc¢utku zasnove in izde-
lave pa je pomikanje obeh delov v obe
smeri presenetljivo lahkotno. Kot da bi
bila izdelana iz ogljikovih vlaken. Na
zadku tako pogresamo le lo¢eno odpi-
ranje zadnje Sipe.

In Ce se vrnemo na zunanjost - kako
pa je novi X5 sploh drugacen od sta-
rega? NajlaZe ga boste prepoznali po
zadnjih luceh in tudi boka sta krepko
drugacna - zdaj sta ukrivljena povsem v
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slogu, ki ga je zacela serija 1 in ki mu sledijo
vsi novi Beemveji, tudi X3. Zato se ne Cudite,
Ce ga boste kdaj zamenjali z njim.

Tale X5 je dokazal, da za vstop vanj in
za zagon motorja (pa tudi za zaklepanje)
ne potrebujete vec kljuca v rokah; biti mora
le nekje pri vas. Se vedno pa znotraj nima
manjsih odlagalnih mest, le dva precej velika
predala in nekaj mest za plocevinke, Ce odste-
jete predale v vratih. Nekateri tekmeci so tu
precej prijaznejsi. Je pa notranjost v sploSnem
za o€, otip in uporabo zelo prijetna, in sicer
z oblikami, znaCilnimi za Beemveje zadnjega
¢asa, z okusno barvno kombinacijo (ki je
seveda v marsiCem odvisna od izbire kupca),
s Sportnim sploSnim vtisom in seveda z

sko. Se pravi: v vsakem trenutku je navora

in (ali) mo€i dovolj za hitro premikanje, za
odlo¢na pospeSevanja in sploh za Sportno
voznjo. Pa recite, da 230 kilometrov na uro
ni dovolj. Posebej dobro se ujame z menjal-
nikom, ki pri do konca pohojenem plinu
pretika pri 4.500 vrtljajih v minuti in ki v obe
smeri pretika vzorno: hitro in v smislu spre-
minjanja pospeska nezaznavno. Po domace:
ne cuka. Tisti znacilni Beemvejev analogni
merilnik trenutne porabe obljublja pri 50 kilo-
metrih na uro §tiri litre na 100 kilometrov, pri
180 kilometrih na uro pa 15 litrov goriva na
100 kilometrov. Ce ste do stroja neprizaneslji-
vi, lahko v povprecju racunate na okroglih 14
litrov porabljenega goriva na 100 kilometrov.

upravljanjem od sistema
iDrive naprej. Skupaj s
preostalimi stikali, ki se
v primerjavi s tekmeci
zdijo skoraj filigran-

sko majhni. In tudi s

doziveli maj

‘Ce se v X5 prese-
dete iz Touarega, boste

Podvozje tega X5 je
znacilno §portno: raz-
meroma togo in zato na
trenutke (kratke udarne
jame ...) neudobno,
posebej na zadnjih

hen Sok.”

prestavno rocico, ki je
z obliko kon¢no zavila v oblikovno in ergo-
nomsko naprednejSo smer. Brezhibna, kot ze
vsaj desetletje, sta tudi upravljanje in odziv
(samodejnega, Seststopenjskega) menjalnika.
Njegova edina pomanjkljivost ostaja ta, da po
odvzetem plinu pogosto pretakne v visjo pre-
stavo in da je (tudi zato) odziv na ponovno
pritisnjeno stopalko plina razmeroma dolg.
Daljsi, kot bi si v trenutkih Sportne navdah-
njenosti Zeleli.

Motor? Hm, v preprostem jeziku bi lahko
rekel: vse, kar je vec, je preveC in postavlja-
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sedezih. Ampak Ce niste
Sportne sorte, ne ta ne katerikoli drug BMW
ni za vas. Tudi X5 namre¢ noce spremeniti
takSnega znacaja. Zato med drugim ponuja
menjalnik dva nacina samodejnega pretikanja
in razlika med njima je dobro zaznavna.
Posebej pri dinamicni, hitri, a teko¢i voznji
skozi zaporedje hitrih ovinkov je prijetno upo-
rabiti tretjo moznost - ro¢no pretikanje, kar
pa ne velja za grobo, ‘razbijasko’ voznjo; tam
se dosti bolje izkaze avtomatika.

XS5 se s podvozjem in pogonom posebej
dobro, ¢e ze ne odli¢no, izkaze pri dveh pre-
cej razli¢nih voznjah: na dolgih, zelo hitrih
asfaltnih ovinkih in na §irokih makadamskih
cestah. Pri voznji na zadnjih (in ob predpo-
stavki, da voznik to obvlada) je dobro izklo-
piti angela varuha (DSC), v obeh (in seveda
tudi v vseh drugih) primerih pa navdusujeta
obcutek na stopalki zavore in vodljivost med
tak$nim zaviranjem, ¢e je treba mocno priti-
sniti na stopalko zavore. Ce se voznik odloéi
za mirnejSi ritem voznje, so stvari dosti manj
adrenalinske, a prav tako prijetne. Ze zaradi
odli¢nega avdiosistema, ¢e ne zaradi drugega.

Zato ponavljam: blagor bogatim. Ata
Janez, ki si ga lahko privos¢i, bo z njim zado-
voljil mamo Anico, ki vozi mularijo v vrtec
in redno obiskuje Escado, mularijo, ki se ji
bo dobro zdelo sedeti v velikem, razkoSnem
avtomobilu, in sebe, ko si bo kak dan vzel
dopust v sluzbi in doma ter poskusal raziskati
(na primer) vse poti in stranpoti vojaskega
poligona na Pocku. Ker gre, takole na pol v
oklepajih, taksen X5 prav presenetljivo dobro
na terenu. Ce veste, do kod smete. 44

BMW X5 3.0d

57.400 EUR
91.493 EUR

Cena osnovnega modela:
Cena testnega vozila:
NASE MERITVE

(T=21°C / p=1040 mbar / rel. vi.: 55 % /Stanje
POSPESKI

0-100 km/h:

402 m z mesta:

1000 m z mesta:

PROZNOST
50-90 km/h (IV,/V.):
80-120 km/h (V./VL):

NAJVECJA HITROST

90s
16,4 s (136 km/h)
15 (174 km/h)

6,3/10,7
8,5/13,4
215 km/h

(VI prestava)

ZAVORNA POT

od 100 kmy/h:

PORABA GORIVA

skupno testno povprecje

TEHNICNI PODATKI

Motor: 6-valjni - 4-taktni - vrstni - turbodizelski z neposrednim vbrizgom

- gibna prostornina 2.993 cm? - najvecja moc 173 kW (235 KM) pri

4.000/min - najvecji navor 520 Nm pri 2.000/min.

Prenos moci: stal olesni pagon - B-stopenjski avtomatski m

- gume 285/45 R 16 V (Bridgestone Dueler H/P Sport).

Mase: prazno vozilo 2.110kg - dovoljena skupna masa 2.740 kg.

Mere: dolzina 4.855 mm - Sirina 1.935 mm - viSina 1.765 mm

- priljaznik 620-1750 | - posoda za gorivo 70 I.

Imogljivosti: najvecja hitrost 216 km/h - pospesek 0-100 km/h 8,3 s

- poraba goriva (ECE) 11,3/7,2/8,71/100 km.

HVALIMO IN GRAJAMO

A\ olo7aj za volanom

A upravljanje, vodenje

A motor

A menjalnik

A\ Sporten znacaj mehanike

A\ lega na cesti pri vejih hitrostih

A\ iDrive [v splosnem)

A oprema

38,6 m (AM meja 41 m)

14,11/100 km

vstopanje (na prednja sedeza)

odzivni cas menjainika po odvzetem plinu
lega na cesti na ostrih ovinkih

odlagalna mesta

zadnja Sipa se ne odpira loceno

iDrive ima drobne pomanjkljivosti

Konéna ocena

Predpogoj je, da so voznik in potniki Zeljni
dinamiénega, $portnega znacaja mehanike.
Od tod naprej (in vkljuéujo¢ sprijaznjenost
s ceno) ima takole motoriziran in opremljen
X5 le malo napak. Pa Se te so bolj ali manj
kaprica.





<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /CMYK
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


