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» Ce Ze ne poznate najbolj znanih svetovnih
manekenk, upam, da ste na nosilni fotografi-
ji opazili vsaj avto, ne le simpaticne Tamare
Popovic. BMW X6 je nov izdelek miinchen-
ske tovarne avtomobilov, ki ji gre - vsaj tre-
nutno - izredno dobro od rok vse, esar se
loti. Vodilni prenesejo vse negativne kritike
Banglovega oblikovanja, ki Se vedno dobiva
nagrade; se zgolj smejijo kricanju, da so
BMWk+ji predragi, saj si ¢lani uprave in delni-
Carji Se vedno mastijo brke; se naslajajo nad
zgraZanjem nad obliko novega SAC-a, kupe-
ja na osnovi SUV-a (avtomobila za prosti
Cas), toda hkrati opazujejo panicne reakcije
tekmecev in odkrito obcudovanje (potenci-
alnih) kupcev itd. BMW je v zagonu, zato si
lahko privos¢ijo tudi eksperimentiranje. X6
je rezultat enega takih poskusov, in ¢eprav se
slisi bogokletno, da naredis visok kupe, jim
je (znova) uspelo.

‘Ceprav se opira na X5,
je precej mogocnejsi.”

BMW X6 je ogromen avtomobil. Mogoce
vam ni¢ ne pomeni, ¢e vam povem, da meri
v dolzino slabih pet, v Sirino pa nekaj cen-
timetrov manj kot dva metra. Ceprav se pri
tehniki opira na starejSega brata X5, je po
velikosti (vsaj na zunaj) precej mogocne;jsi,
skoraj grozljiv. Naj povem s socnejsimi
besedami. X6 je tako velik, da bo koleno
vaSe prikupne sopotnice precej dalec, zid
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vase sicer velike garaze pa nevarno blizu.

In verjemite, ni ga lepo videti v vzvratnem
ogledalu, Se posebej ne takrat, ko se vozniku
tega BMW+ja na prehitevalnem pasu mudi.
Hmm, v Nemciji, seveda ...

Novega SUV-a, ki so ga pri BMW-ju poi-
menovali kar z novim ni$nim avtomobilskim
razredom SAC (Sports Activity Coupe),
boste stezka spregledali. Dvajsetpal¢na
aluminijasta platiS¢a s pregresno dragimi
praznovoznimi gumami, ki se s Sirino 275
spredaj in 315 milimetrov zadaj bolj kot ne
valjajo in ne samo vozijo po cesti, veliko
dodatnih odprtin za hlajenje in dihanje
motorja (vendar s poceni imitacijo mreze
okoli prednjih meglenk), dva zakljucka
izpusnega sistema, ki silita proti skrajnima
robovoma zadka, in zgornji del prtljaznika,
ki se konca pri ramenih povprecno velikega
moskega, pritegnejo poglede. Ni treba biti
znanstvenik, da vam je takoj jasno, da je
med vzvratno voznjo zelo nepregleden.
Zato ima spredaj in zadaj parkirna tipala in
zato si lahko zadaj omislite tudi kamero, ki
pomaga pri zadnjih centimetrih. Vendar pa
kamera potrebuje nekaj ¢asa, da se ob vklo-
plieni vzvratni prestavi prebudi, zato se je
veckrat zgodilo, da smo Ze obkljukali izhod
s parkiriSca, preden je sistem sploh zacel
delovati. In ko smo Ze pri prtljazniku: zaradi
izdatnih mer avtomobila je razmeroma velik,
vendar po kupejevsko pogojno uporaben,
saj zmanjka prostora v vi§ino. Nekaj rezerve
je Se pod osnovnim prtljaznikom, kjer je
namesto nadomestne gume skriti koticek, in

nad preklopljeno zadnjo klopjo (po tretjini
deljiva, vendar ne omogoca ravnega dna). A
lahko si mislimo, da bomo s tem avtomobi-
lom le stezka pripeljali ves material za, reci-
mo, gradnjo hiSe. V licno obdelan prtljaznik
bo verjetno v najboljSem primeru romal le
kaksen vecji potovalni kovcek, zato Ce pre-
Zivite visji rob nakladanja, je prtljaznika ve¢
kot dovolj.

Kupejevstvo pri tem avtomobilu zahteva
dodatna Zrtvovanja. Ce ne Stejemo vase
dolgonoge sopotnice na prednjem sedezu,
lahko na dveh locenih zadnjih sedezih pelje-
te le dva prijatelja. Pred daljSo voznjo se
pozanimajte, ali nista previsoka oziroma pre-
obcutljiva, sicer boste lahko imeli tezave. Na

zadnji klopi se bosta udobno vozila le dva
povprecnorasla fanta, ki nista visja od 180
centimetrov, saj potem zmanjka prostora za
glavi zaradi aerodinami¢no padajoce kupeje-
vske oblike. Zelodce pa sem omenil zato, ker
je bil testni X6 nameScen na Sportno pod-
vozje. Zato kombinacija togega vzmetenja in
velikih nizkopresecnih gum ni najboljsa za
nase slabSe magistralne ceste, je pa vsekakor
vrhunska za zlikane gorske ceste ali dobro
avtocesto. A teh je - preverjeno - bolj malo
v Sloveniji, saj si je SCT verjetno pustil nekaj
manevrskega prostora, da bo lahko kaksno
leto po svecani predaji novega odseka znova
zaposlil svoje gradbene stroje. A pustimo
premetene gradbenike in nesposobne drzav-

ne nadzornike ter se vrnimo k X6. Tudi na
voznikov sedez je treba splezati, zato pa je
zapiranje vrat zaradi elektricne pomoci otro-
Sko preprosto opravilo. Vrata le prislonite
in elektromotor¢ki bodo
sami poskrbeli za vrhun-
sko tesnjenje. Pametni
kljué je v luksuznih avto-
mobilih Ze skorajda nuja,
zato ga ima tudi X6, in
uzivanje se lahko pri¢ne
le s pritiskom na zagon-
ski gumb. Prestavna
rocCica je elektromehan-
ska, zato zahteva le dva
prsta, da se sprehajate med D,

R in N ali sekvenénim na¢inom pretikanja.
Obcutek je izvrsten: nezno, a vselej natanc-
no pretikanje ne zahteva nobene moci,
hkrati pa daje obcutek zanesljivosti in ... zau-
panja. In zaupanje je ob 210-kilovatnem (ah,
ne bodimo malenkostni in recimo skorajda
300-'konjskem") stroju ve¢ kot potrebno.
Turbodizel se oglasi z znacilnim ropotom, ki
pa ni motec. Trilitrski turbodizelski stroj je
pravi sladkorcek, saj mu pri dihanju poma-
gata kar dve turbopuhali. Manjsa se zaZene
kmalu nad stevilko 1.600 na merilniku vrtlja-
jevin ze trdo dela pri Stevilki 2.000, medtem
ko se vecje turbopuhalo zbudi Sele nad
2.000 in pomaga pri delu do konca, ko igla
na merilniku vrtljajev zaide v rdece polje.
Zato ne pricakujte po€ivanja; pri polnem
plinu boste morali biti kar hitri, da boste pri
sekvenénem nacinu prestavljanja (prestavna
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rocica in obvolanska uhlja) dohajali miSica-
sti motor. Seveda ste lahko zviti in preklopite
na samodejni nacin, nato pa izberete Se
Sportni program prestavljanja. Navdusenje je
zagotovljeno, saj je X6 resnicno misljen bolj
kot kupe in manj SUV. Dokaz za to so skro-
mne terenske zmogljivosti (zato po tehtnem
premisleku nismo objavili tabele terenskih
zmogljivosti, saj ga ni uravnovesenega lastni-
ka na tem svetu, ki bi se z X6 podil po raz-
ritem poligonu) in predvsem odli¢na vodlji-
vost na asfaltni podlagi. Sportno podvozje v
kombinaciji s stalnim Stirikolesnim pogonom
(imenovanim xDrive, ko elektronika povsem
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IzoGivodi

)| Mitia Reven

Do sedaj je bil X5 tisti, ob katerem so bili
manjsi videti minimalni, zdaj pa je nekdanji
BMW-jev kralj ob X6 videti prav majhen.
Stirised je odlogno prevelik za vse garaze,
viSina prtljaznika je krepko previsoka, tudi
pri skakanju vanj in iz njega bo marsikdo
moral posteno paziti na svoje hlage. Ce je
zunaj 'hud), je v notranjosti vse preve¢ klasi-
¢en BMW. Pelje pa se res odli¢no; ¢e ne bi
sedel tako visoko, sploh ne bi imel obcéutka,
da sedim v SUV-u. Pardon, pri BMW-ju X6
pravijo SAC. In veste kaj, na normalni cesti
mu Sirina sploh ne dela tezav.

Matevz Korosec

o\ .

Vse je res! X6 je presirok za v mesto,
neuporaben za druZinske potrebe, pregre-
$no drag in okolju neprijazen. Ampak bi ga
vseeno imel.

prosto razporeja moc na tisto kolo ali par,
ki ima boljsi oprijem) in sistemom DPC
(Dynamic Performance Control) zagotavlja

vrhunsko vodljivost. Stirikolesni pogon zago-

tavlja primerno trakcijo tudi po mokrem

Koliko stane v EUR

DODATNA OPREMA TESTNEGA VOZILA:
Kovinska barva

Aluminijasta stopnica

Sportni paket

20-palcna lita platisca

Usnje »Nevada«

Aluminijaste notranje obloge
Aktivno krmiljenje
Samoizravnalno podvozje
Adaptive drive

Vzvratna kamera

Parkirni sistem spredaj
Tempomat z zavorno funkeijo
Samodejna zatemnitev ogledal
Prilagodljiv snop zarometov

Paket luci

Naprava za samodejni vklop in izklop dolgih luci
Ventilacija sprednjih sedezev
Elektricno nastavljiva, komfortna sedeza spredaj
stiripodrocna klimatska naprava
Dostop brez uporabe kljuca
Sistem »Soft Close« za vrata
Vreca za smuci

Odlagalni paket

(in, da, lahko ga peljete tudi pocez!), sistem
PDC (na zadnjem diferencialu sta dva
planetna zobnika, ki delujeta s pomocjo
dveh veclamelnih sklopk in elektronike) pa
poskrbi za aktivno delovanje obeh zadnjih
polgredi. Sistem PDC zagotavlja, da se med
dinami¢no voznjo veina navora usmeri h
kolesom z ve¢ oprijema, po potrebi pa raz-
bremenjeno kolo tudi zavira. Posledica tega
je, da so pri BMW-ju zelo omejili sicer trdo-
vratno siljenje nosa avtomobila iz ovinka, ki
je stranski ucinek vseh stirikolesno gnanih
avtomobilov. Tako pa boste preseneceni, s
kaksno lahkoto se avtomobil, ki mu v prome-
tnem dovoljenju pise skorajda 2.200 kilogra-
mov mase praznega avtomobila, odziva na
ukaze prek volanskega sistema. Seveda lahko
verjamete, da na zlikani cesti nikoli ne razo-
Cara. Menjalnik je hiter, a uglajen, podvozje
na ravnem cestiS¢u vrhunsko, zavore trpezne
tudi po dolgotrajnem mrcvarjenju in nasploh
boste imeli obcutek, da se vozite v kupeju,
ne pa v visjem SUV-u. Oprostite, SAC-u.
Tudi polozaj za volanom omogoca nizko
sedenje, usnjen voznikov sedez je nastavljiv v
vseh smereh (tudi sedalni del, kar je vredno
vsakega evra!), lahko ga hladite (v poletni
pripeki se temno usnje precej segreje) in
tudi ogrevate. Informacijski sistem iDrive

je seveda odli¢en, vendar mi je bolj pri srcu

Tabela konkurence

nov koncept, ki so ga predstavili v Sedmici,
ko ima okoli glavnega stikala Se sedem
bliznjic v obliki gumbov. A z malo vaje se
boste privadili tudi na uporabo gumba, ki ga
lahko vrtite in potiskate v vseh stirih smereh.
Sovoznikov predal se odpira tako, da priti-
snete na diskreten gumb na robu sredinske
konzole. Takrat se luknja pred sovoznikom
odpre v dveh delih, saj se polovica pokrova
odpre proti sovoznikovim nogam, druga
polovica pa proti vetrobranskemu steklu.

A Ceprav je prostora v tem predalu veliko,
X6 podobno kot vsi njegovi bratje razocara s
prostori za drobnarije. Tako velik avtomobil,
pa tako malo odlagalnih povrsin.

Hvala bogu ni ni¢ popolno, saj je popolno
tudi dolgocasno. Prav zato sta kljub lepo-
tnim 'napakam' Heidi in Cindy vrhunski
manekenki in zato je X6 kljub veliko manjsi
uporabnosti v primerjavi s tehni¢no soro-
dnim X35 vrhunski stroj. Mogoce nima toliko
prostora v prtljazniku, verjetno ga bo neso-
jeni peti potnik 'spljuval’, verjetno vam bo
kdo s prstom risal po senci, ¢es ali se vam
je zmesalo, da ste zapravili toliko denarja za
avtomobil (beri dodatno opremo!). A ni¢
hudega. Tudi Heidi in Cindy nista popolni,
a bi ju z veseljem zapeljal kaksen krog z
novim X6. In zanala$¢ ostal v blatu, dale¢ od
pogledov mimoidocih ... 44

Tehni¢ni podatki
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CENA: (BMW Slovenija, d. 0. 0.)
X6 xDrive30d: 62.350 EUR
X6 xDrive35d: 66.700 EUR
Testno vozilo: 94.441 EUR

Mog¢: 210 KW (286 KM)
Pospesek: s
Najvecja hitrost: 236 km/h
Povpr. poraba: 11,81/100 km

Garancija:
5 let ali 100.000 km sploSne garancije, 2 leti
mobilne garancije, 12 let garancije za prerjavenje.

Predvideni redni servisi:
Servisni intervali glede na izracun sistema CBS.

STROSKI VOZILA DO PREVOZENIH 100.000 km (v EUR):

redni servisi, delo, material: veenivozila  kasko zavarovanje (2): 11.300
gorivo 16.470
gume (1): 3112 Skupaj: 83.861
izguba vrednosti po 5 letih: 48.559  Strosek za prevozeni km: 0,84 EUR/km
obvezno zavarovanje (2): 5.420

(1) - upostevali smo 1 komplet letnih gum in 1 komplet zimskih gum

(2) - predvidoma voznik taksnega vozila prevozi 100.000 km v 5 letih

MODEL BMW X6 BMW X5
XDrive35d 3.0sd

Range Rover Sport Audi Q7
Tdve SE 42701

motor (zasnova) B-valjni - vrstni

najvecja mog (kW/KM pri 1/min) 210/286 pri 4.400
najvecji navor (Nm pri 1/min) 580 pri 1.750-2.250

B-valjni - vrstni

gibna prostornina (cm:) 2.993 2.993

210/286 pri 4.400
580 pri 1.750-2.250

8-valjni - vrstni 8-valjni - vrstni
3.628 4134

200/272 pri 4.000 240/326 pri 3.750
640 pri 2.000 760 pri 1.800-2.750

NASE MERITVE

T=26°C/p= 1035 mbar / rel.vl. = 31 % / Stanje kilometrskega Stevca:
5.076 km / Gume: Bridgestone Dueler H/P spredaj 275/40/R20 W, zadaj
315/35/R20 W,

Vozne lastnosti

Pospeski s

0-100 km/h: Al

402 m z mesta: 15,1
(146 km/h)

1.000 m z mesta: 28,0
(186 km/h)

Proznost
Meritev s tovrstnim menjalnikom ni mozna,

Najvecja hitrost 236 km/h
(VI prestava)

Poraba goriva 1/100 km
najmanjse povprecie 10,3
najvecie povprecie 13,1
skupno testno povprecje 18

Trusc v notranjosti dB
Prestava IIl IV.

50 km/h 56 54

90 km/h 62 60 56
130 km/h 63
Prosti tek 37

Zavorna pot m
od 130 km/h: 62,8
od 100 kmy/h: 372

(AM meja 39 m)

i |

Napake med testom
brez napak

Ocena

DIAGRAM MENJALNIKA:
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DIAGRAM MOTORIJA:

580 n |

UZITEK V VOZNJI:

®

Ce bi se omejili le na asfalt, bi si zasluzil petico,
na blatu pa je zelo nebogljen. A pustimo petico
za razlicico M.

TEHNICNI PODATKI

Motor: 6-valjni - 4-taktni - vrstni - turbodizelski - namescen spredaj vdolzno - vrtina in gib 84 x 90 mm -
gibna prostornina 2.993 cm? - kompresija 17 : 1 - najvecja moc 210 kW (286 KM) pri 4.400/min - srednja hitrost
bata pri najvecji moci 12,7 m/s - specificna moc 70,2 kW/I (95,4 KM/I) - najvecji navor 580 Nm pri 1.750-2.250/
min - 2 odmicni gredi v glavi (veriga) - po 4 ventili na valj - dva turbinska polnilnika na izpusne pline - dva hladil-
nika polnilnega zraka. Prenos mo¢i: motor poganja vsa stiri kolesa - 6-stopenjski samodejni menjalnik

- prestavna razmerja |, 4,171; II. 2,340; IIl. 1,521; IV. 1,143; V. 0,867; VI. 0,691; - diferencial 3,640 - platiSca
spredaj 10J x 20, zadaj 11J = 20 - gume spredaj 275/40 R 20 V, zadaj 315/35 R 20 V, kotalni obseg 2,20 m.
Voz in obese: terenski petvratni kupe - 5 vrat, 4 sedezi - samonosna karoserija - spredaj posamicni obesi,
vzmetne noge, trikraka precna vodila, stabilizator - zadaj posamicni obesi, vzdolzna vodila, vzmeti, teleskopski
blazilniki, stabilizator - zavore spredaj kolutne [prisilno hlajene), zadaj kolutne (prislino hlajene), ABS, mehanska
rocna zavora na zadnji kolesi (stikalo med sedezema) - volan z zobato letvijo, hidravlicni servo s spremenljivo stop-
njo ojacanja, 3 zasuka med skrajnima tockama. IMlase: prazno vozilo 2.185 kg - dovoljena skupna masa 2.710
kg - dovoljena masa prikolice z zavoro: 2.700 kg, brez zavore: 750 kg - dovoljena obremenitev strehe: 100 kg.
Zmogljivosti (tovarna): najvecja hitrost 236 km/h - pospesek 0-100 km/h 6,3 s - poraba goriva
(ECE) 10,5/7,1/8,3 1/100 km. Terenske zmogljivosti: vstopni kot 25,1°, prehodni kot 19,1°, izstopni
kot 25,5° - dovoljena globina vode: ni podatka - oddaljenost od tal 212 mm.
Mere:

il SR 920-1.000 910

Vse mere S0V mm

| 1100

F— ———
Vi

Sirina vozila: 1.983

2.933
4.877

Zunanje mere: sirina vozila 1.983 mm - kolotek spredaj 1.644 mm - zadaj 1.706 mm - rajdni krog 12,8 m.
Notranje mere: sirina spredaj 1.560 mm, zadaj 1.520 mm - dolzina sedalnega dela predniji sedez 520-580
mm, zadnji sedez 520 mm - premer volanskega obroca 385 mm - posoda za gorivo 85 I.

"“ﬁ"-’lﬁ,_"ﬁ_ o e Prostornina prtljaznika, izmerjena z AM standardnim kompletom 5 kovékov Samsonite
% [ay &3 55 'ET (Skupno 278,5 1):
b7 \ B ‘ iy ‘ W 4 4 sedezi: 1 = nahrbtnik (20 I); 1 x letalski kovcek (36 1) ;
l 1 x kovcek (85,5 I), 1 x kovcek (68,5 1)

PomembnejSa serijska oprema: voznikova in sovoznikova varnostna blazina - stranski varnostni blazini - varnostni zavesi
- pritrdisca ISOFIX - ABS - ESP - servo volan - samodejna klimatska naprava - elektricni pomik Sip spredaj in zadaj
- elektricno nastavljivi in ogrevani vzvratni ogledali - radio s CD-predvajalnikem, MP3-predvajalnikom in kontrolami
na volanskem obrocu - navigacijski sistem - daljinsko upravljanje osrednje kljucavnice s pametnim kljucem - po visini
in globini nastavljiv volanski obro€ - po viSini nastavljiva, ogrevana, usnjena sprednja sedeza - ksenonski Zarometi -
deljiva zadnja klop - potovalni racunalnik - tempomat.

Hvalimo in grajamo

Zunanjost (15)

Odlicno izdelan in lep. Vsaj vzbudi pozornost, ce vam Ze lep ni.

videz

Notranjost (140)

Malce skromnejsi prtjaznik in malce manj udobja, vendar tudi bogata oprema in odlicen

polozaj za volanom.

poloZaj za volanom
zmogljivosti motorja

Motor, menjalnik (40)

Dejstvo, da je osvojil skoraj vse tocke, pove vse. A nekaj manevrskega prostora moramo

pustiti tudi za razlicico M, kajne?

delovanje menjalnika (in prestavne rocice)
vodljivost (sistem DPC)

Vozne lastnosti (35)

Odlicna lega na cesti, dober obcutek pri zaviranju, solidna smerna stabilnost.

kakovost izdelave
zalozenost sistema iDrive

Zmogljivosti (35) 31

Vec si ne hoste Zeleli, ceprav je v nosu ‘le’ turbodizel.

44444444

presenetljivo velik prtljaznik (za kupe)

Varnost (45) 42

Kratka zavorna pot, dobra zaloZenost z aktivno in pasivno varnostjo.

cena predvsem dodatne opreme)

Gospodarnost (50) 43

Ce ga ‘tiscite’, bo skoraj 300 ‘konjev’ tudi Zejnih, sicer pa skromna Zeja glede na

velikost avtomobila in izdatno maso.

zamik delovanja kamere pri vzvratni voznji
pretogo podvozje za slabso cestno podlago

dolZina  Sirina x viSina (mm) 4.877 = 1.983 = 1.690 4.854 % 1.933 x 1.776 4,788 % 1.983 x 1.812 5.086 x 1.983 x 1.737
najveia fitrost (km/h) 236 235 20 236 Skupaj 377
pospesek 0-100 km/h (5) 6,9 10 9.2 64

poraba goriva po EGE (I/100 km) 10,5/7,1/8,3 10,3/7,0/8,2 14,7/8,0/111 14,9/8,9/11,1
cena osnovnega modela (evri) 66.700 62.400 13.782 13.182

Navigacijski sistem
CD-izmenjevalnik
USB-vmesnik

Predpriprava za telefon
Zvocni sistem ‘Professional’

tezak prehod (posebej na zadnje sedeze in v prtljaznik)
premalo prostora za drobnarije

le 4-sedeznik

premajhni parkirni prostori

terenske zmogljivosti

Ce ga gledate kot visji kupe, boste zadovoljni. X6 je mocan, Se vedno razmeroma
udoben in (vsaj vecini) vSecen. Ge pa ga hoste ocenjevali z gledisca avtomobilov SUV,
tudi sorodnega X5, hoste razocarani. X6 je veliko manj uporaben, zato pa toliko bolj

OGENA avie 45 i nenavaden.

Kriterij ocenjevanja (St. togk = ocena: 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 =5
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