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Dva sedeza brez strehe nad glavo. Avtomobili, ki ustrezajo temu opisu, ima lahko zelo razlicne
znacaje. Supersportniki, Sportni, uzivaski, poceni. Novi Z4 v zadnjo kategorijo vsekakor ne sodi,
v prvo od nastetih prav tako ne. Kam tocno bi ga uvrstili, pa je precejtezje vprasanje.

Oznaka sDrive30i pomeni, da po motorizaciji sede tocno v sre-
dino modelske vrste. Ni vrhunsko zmogljivi biturbo, je pa trilitrski
Sestvaljnik vec kot dorasel masi vozila in Sportnim zahtevam vozni-
ka. In tudi menjalnik je bolj pisan na kozo Sportnikom kot tistim,
ki prisegajo na uzivaska krizarjenja: Seststopenjski rocni menjalnik
pomeni, da se lahko na ovinkasti cesti odlicno zabavate, a tudi to,
da boste imeli v mestni gneci delo, ki ga pri avtomatiki ne bi bilo.
Nasploh je vprasanje, ali bi v ta Z4 bolj sodil samodejni menjalnik,
ves Cas delilo ¢lane redakcije. Kon¢na ocena je bila na koncu v prid
tistih, ki so zagovarjali prestavno ro€ico in tri stopalke, a predvsem
zaradi tega, ker je alternativa klasi¢ni samodejni menjalnik, ne pa
dvosklopéni, ki ga je mogoce dobiti le v sDrive35i. Skoda, kajti kom-
binacija izjemno hitrega menjalnika z dvema sklopkama in trilitrske-
ga atmosferskega Stirivaljnika bi bila odlicna (in najbolj zazelena).

A da ne bo pomote: tudi Seststopenjskemu roénemu menjalniku
prav ni¢ ne manjka. Gibi njegove roCice so kratki in odli¢no defi-
nirani, voznikova roka pa je pri pretikanju lahko izjemno hitra, pa
se menjalnik prav ni¢ ne upira. In ker ob prestavljanju tudi vrtljaji
padejo hitro, je vse skupaj lahko zelo zelo Sportne sorte. Odlicno
razmescene so tudi stopalke in tako dodajanje vmesnega plina ob
prestavljanju navzdol postane Cisto obicajna stvar. Z malce vaje
boste tako reko¢ postali Cloveski dvosklopcni menjalnik ...

Motor? V tem avtu vrhunski. Rad in hitro se zavrti (odzivnost
stopalke za plin je mogoce nastavljati, a o tem nekoliko pozneje),
njegov zvok je ravno prav glasen, iz izpuha se oglasa Sportno renca-
nje, pospremljeno z obcasnim grgranjem in pokanjem ob pretikanju
ali odvzetem plinu. Z4 sicer ni lahek in 190 kilovatov oziroma 258
'konjev' ni Stevilka, od katere bi se vam zvrtelo, a je avto kljub temu
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presenetljivo hiter.
Naj ponazorimo
takole: v pospese-
vanju ni skoraj nic¢
slabsi od dirkaskega,
na 1200 kilogramov
olajSanega dve gene-

raciji starega M3 z
321 'konji' in kratkim, pospeSkom namenje-
nim menjalnikom. Zadovoljni? Ce niste, si
pac privoscite sDrive35i.

Podvozje? Odlicno. Testni Z4 je imel pov-
sem serijsko, doplacilna so bila le 18-pal¢na
plati§ca z Bridgestonovimi praznovoznimi
Potenzami, a e ga ne nameravate pogosto
uporabljati na stezi, veC niti ne potrebujete.
Je dovolj mehak, da je vsakdanje uporaben,

IzoCivodi

Vinko Kemc

Ko sedes v takole motoriziran Z4, posta-
ne znova jasno: takSno mehaniko, kot jo
izdelajo pri Beemveju, lahko dobite le — pri
Beemveju. Nikjer drugje (med serijskimi
avtomobili) ne dobite mehanike, ki je tako
komunikativna z voznikom; se celo rocni
menjalnik je tokrat odli¢en. Je pa tudi ta
BMW znotraj preozek (predvsem za hitra
sukanja volanskega obroga) in zunaj oblikov-
no verjetno ne najbolj posrecen. Predvsem
zadaj. Ce je to sploh pomembno ...
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‘Dvodelna
aluminijasta streha
je elektrohidravlicno

pomicna.

a hkrati povsem dovolj ¢vrst, da nudi obilico
vozniskih uzitkov. Pometanje z zadkom je
le pritisk stopalke dalec, seveda pa se je prej
treba poigrati z elektroniko. Dynamic Drive
Control (DDC) ima stikala za nadzor ob
prestavni rocici. Ce ga iz na¢ina Normal pre-
klopite v Sport, se poveca odzivnost stopalke
za plin in elektricnega servovolana (ki pa ne
nudi ni¢ manj ob¢utka in povratnih informa-
cij kot najboljsi hidravli¢ni sistemi), v nacinu
Sport+ pa so stvari Se bolj agresivne, hkrati
pa se izklopi tudi elektronski nadzor stabil-
nosti vozila. Za Sportno cestno voznjo se je
najbolje izkazal nacin Sport ob hkratnem
zmanjsanem delovanju DSC+ja (DTC). Avto
je odziven, lahko si privoscite nekaj drsenja,
a Ce bo §lo prehitro, bo elektronski sopotnik
poskrbel, da se bo vse skupaj konc¢alo varno.
Dvodelna aluminijasta streha je elektrohi-
dravlicno pomicna, za odpiranje ali zapiranje
pa potrebuje okroglih 20 sekund. Streha se
seveda zloZi pod prtljazni pokrov in prostor-
nina prtljaznika se ob tem iz osnovnih 310
litrov (kar je za krepkih 50 litrov ve¢ kot pri
predhodniku) zmanjsa na (Se vedno upo-
rabnih) 180 litrov. To pomeni, da ob zloZeni
strehi vanj Se vedno spravite dva 'letalska’
kovcka in kak prenosnik, za dostop do
prtljage bo treba streho vendarle razpreti.

Precej prostora so BMW-jevi inZenirji pri-
hranili zato, ker se streha zlozi tako, da oba
upognjena dela zloZi enega nad drugega (in
sta izboCena dela obrnjena v isto smer), ne
pa enega nasproti drugemu, kot to po¢nejo
pri (veCini) konkurence. Na Zalost se je treba
za pomik strehe popolnoma ustaviti (kon-
kurenca tu omogoc¢a pomik strehe tudi med
voznjo), Se vecji minus pa smo ji pripisali
zaradi Sklepetanja in Crickov, ki so se oglasali
iz njenih spojev in mehanizma. Od avtomo-

bila za 56 tisocakov bi pricakovali, da bodo
inzenirji poskrbeli, da so to ne dogaja.

In vozZnja z zloZeno streho? Za vetrni §¢it
bo treba doplacati (in to ne ravno neznih
300 evrov). Ob spuscenih stranskih steklih
je vetra priakovano dosti, ob dvignjenih se
po kabini zacne vrtinciti Sele nekje pri avto-
cestnih hitrostih - zanimivo je, da je pri res
veliki hitrosti potem vetra spet manj.

Pri avtomobilih z zlozZljivo streho je
varnost, zlasti ob prevracanju, Se posebno

pomembna. Pri novem Z4 za glave potnikov
v tem primeru srbi ojacan okvir vetrobran-
skega stekla ter varnostna loka za sedeze-

ma. Bo¢ne varnostne blazine ne §¢itijo le

prsnega koSa, temve¢ tudi glavo. Varnostni
minus (pravzaprav edini): pritrditvene toCke
ISOFIX na desnem sedezu je treba doplacati
(slabih 100 evrov), poleg tega pa namesti-
tev otroskega sedeza ovira tudi nepomicen
vzglavnik. Mar pri BMW mislijo, da lastniki
kabrioletov nimajo majhnih otrok?

“Za vetrni SCit
bo treba doplacati
300 evrov."

Prostora v notranjosti je ve¢ kot pri pred-
hodniku, kar glede na to, da je Z4 zrasel,
ni presenetljivo. Tako z odprto kot z zaprto
streho se bodo zlahka vozili tudi visji od 190
centimetrov, vprasanje pa je, koliko se bosta
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Tehni¢ni podatki

| BMW Z4 Roadster sDrive30i

CENA: (BMW Slovenija, d. 0. 0.)
Z4 sDrive23i: 39.100 EUR
Z4 sDrive30i: 46.400 EUR
Testno vozilo: 56.835 EUR

Mog¢: 190 kW (258 KM)
Pospesek: 63s
Najvecja hitrost: 250 km/h
Povpr. poraba: 12,21/100 km

Garancija:
2 leti splosne garancije, 5 let mohilne garancije, 3
leta garancije na lak, 12 let garancije za prerjavenje.

Predvideni redni servisi:
Servisni intervali doloceni po servisnem opomniku,

STROSKI VOZILA DO PREVOZENIH 100.000 km (v EUR):

redni servisi, delo, material: vstetov cenovozila  obvezno zavarovanje (2): 5.020

gorivo 13.932  kasko zavarovanje (2): 6.790

gume (1): 1181

izguba vrednosti po 5 letih: 15942  Skupaj: 42.865
Strosek za prevozeni km: 0,43 EUR/km

(1) - upostevali smo 1 komplet letnih gum in 1 komplet zimskih gum

(2) - predvidoma voznik taksnega vozila prevozi 100.000 km v 5 letih

NASE MERITVE

T=24°C/p=1244 mhar  rel.vI. = 21 % / Gume: Bridgestone Potenza
REOS0A spredaj 225/40/R 18 W, zadaj 255/35/R18 W /

Stanje kiometrskega Stevea: 12170 km

Vozne lastnosti

Pospeski s

0-100 kmy/h: 6,3

402 m z mesta: 145
(157 km/h)

Proznost s
50-90 km/h (IV./V.): 6,15/83s
80-120 km/h (V./VL): 935/10,0s

Najvecja hitrost 250 km/h
(V. prestava)

DIAGRAM MENJALNIKA:

190 kW (258 KM)

96

[

S
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TEHNICNI PODATKI

Motor: 6-valjni - 4-taktni - vrstni - bencinski - namescen spredaj vzdolzno - vrtina in gib 88 x 85,0 mm -
gibna prostornina 2.996 cm? - kompresija 10,7 : 1 - najvecja moc 190 kW (258 KM) pri 6.600/min - srednja
hitrost bata pri najvecji moci 18,7 m/s - specificna moc 63,4 kW/I (86,2 KM/I) - najvecji navor 310 Nm pri
2.600/min - 2 odmicni gredi v glavi (veriga) - po 4 ventili na valj. Prenos mog¢i: motor poganja zadnji
kolesi - 6-stopenjski rocni menjalnik - prestavna razmera . 4,498; 11, 2,005; Il. 1,313; IV. 1,000; V. 0,809; VI.
0,701; - diferencial 4,273 - platisca 8,5J x 18 - gume spredaj 225/40 R 18 W, zadaj 255/35/R 18 W kotalni obseg
1,92 m. Voz in obese: roadster - 2 vrat, 2 sedeza - samonosna karoserija - spredaj posamicni obesi,
vzmetne noge, trikraka precna vodila, stabilizator - zadaj vecvodilna prema, vzmeti, teleskopski blazilniki, stabiliza-
tor - zavore spredaj kolutne (prisilno hlajene), zadaj kolutne, ABS, mehanska rocna zavora na zadnji kolesi (stikalo
med sedezema) - volan z zobato letvijo, hidravlicni servo, 2,6 zasuka med skrajnima tockama. Mlase: prazno
vozilo 1.490 kg - dovoljena skupna masa 1.760 kg - dovoljena masa prikolice z zavoro: ni predvideno, brez zavore:
ni predvideno - dovoljena obremenitev strehe: ni predvideno. Zmogljivosti (tovarna): najvecja hitrost
250 km/h - pospesek 0-100 km/h 5,8 s - poraba goriva (ECE) 12,4/6,2/8,5 /100 km, izpust CO2 199 g/km.

Dobrea polozaa  volanom (& vam Porabagorva 100k 2 mere:
sedezi ustrezajo) ni tezko naijti, vsa najmaniie povredie 9] I
stikala so pri roki, volan je ravno prav najvetje povpregje 159 §irna vozia: 1.790 900-950
velik, le odlagalnih povrsin za pijaco je skupno testno povprecje 12,2 .
premalo ...

Takle Z4 je pravzaprav nekaksna
dvozivka. Po eni strani kaze, da bi bil rad
$portni roadster (ro¢ni menjalnik, odli¢-
no podvozje in motor), po drugi strani bi
bil rad vsakdanje uporaben tudi na daljsih
poteh (trda streha, malo hrupa). Zdaj se
morate le odlo€iti: ali to pomeni, da pri
nobeni od teh dveh vlog ni tako dober,

VSE mere S0 V. mm

DIAGRAM MOTORIJA:

LT - , B e £ TR )

kot bi bil, ¢e bi bil namenjen le eni, in vas to Trusé v notranjosti
Prestava Il V. V. 1 9496

preve¢ moti, ali pa je v obeh dovolj dober, da 50 km/h 60 58
mu to Stejete v plus. Pri Avto Magazinu smo 90 km/h 88 66 4.239 >

i1 5 130 km/h 70
se odlocili za drugo moznost. 44 Prast ok 7

Zunanje mere: Sirina vozila 1.790 mm - kolotek spredaj 1.511 mm - zadaj 1.559 mm - rajdni krog 10,7 m.
Notranje mere: sirina spredaj 1.450 mm - dolzina sedalnega dela prednji sedez 530-580 mm - premer
volanskega obroca 360 mm - posoda za gorivo 55 I.

“‘f"ﬁ“j,ﬁq-a - _tw Prostornina prtljaznika, izmerjena z AM standardnim kompletom 5 kovekov Samsonite
5wy 53 .ﬁr (Skupno 278,5 1):
\ { W ‘ i 2 sedeza: 1 x letalski kovcek (36 1), 1 x nahrbtnik (20 I).

vasSa zadnjica in hrbet sprijaznila s §portnimi
sedezi, kakr$ne je kot del paketa Design Pure
White imel testni Z4. Navadni so obicajno
bolj udobni. Sedezi so obleceni v kabriole-
tom namenjeno usnje, ki se na soncu manj
segreva (Ce pa si jih omislite v beli barvi,
kakr$ne je imel testni Z4, pa teh tezav sploh
ni), in tudi sicer so v notranjosti uporabljeni

Zavorna pot

od 130 km/h: 59,8

od 100 km/h: 36,0
(AM meja 39 m)

Posebna ocena za kabriolete

5

Streha se sicer zlozi na majhen prostor, a deluje le pri ustavljenem avtu,

Mehanizem strehe - kakovost (15) 13 Grickov je prevec.

4;51-60

18, 44

=

Mehanizem strehe - hitrost (10) 8 Za zlaganja oziroma razpiranje je 20 sekund dober Gas.

“““ UZITEK V VOZNJI:

3;41-50

Tesnjenje (15] \/ notranjost ne pride niti kapliica vode, tudi v avtopralnici ne.

materiali odli¢ni (izdelava pa malce manj).

Koliko stane v EUR

DODATNA OPREMA TESTNEGA VOZILA:

Kovinska barva

Paket Design Pure White

18-palicna lita platisca

Notranji del strehe v antracit barvi
Parkirna tipala spredaj in zadaj

Aktivni tempomat

Samodejna zatemnitev zunanjih ogledal
Samodejna zatemnitev vzvratnega ogledala
Dezno tipalo

Paket luci

ISOFIX

Ogrevana prednja sedeza

Vecopravilni volan

Samodejna klimatska naprava

Veterna zastita

Velur predprazniki

Odlagalni paket

Transportni paket z odlagalno vreco
Radio BMW Professional

Priprava za telefon
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Videz brez strehe (5)

Dolg nos, kratek zadek, misicasti boki. Roadster za zgled.

Videz s streho (5)

Eden redkih roadsterjev, ki je s streho videti vsaj tako dobro kot brez nje.

Imidz (10)

Znacka na nosu, pogon zadaj, videz, zvok. Z imidzem tale BMW nima tezav.

skupna ocena kabrioleta

OCENA =xe..

1234

Tabela konkurence

Za pomik strehe se je treba povsem ustaviti, pa Se nekaj crickov je slisati iz nje.
A tesni odlicno, hrupa ni, preglednost pa je dobra.

MODEL

BMW 24
Roadster sDrive30i

Mercedes-Benz
SLK 280

Audi TT Roadster
3.2 Quattro

Opel 6T
2.0 Turbo

motor (zasnova)

gibna prostornina (cm:)

najvecja mog (kW/KM pri 1/min)
najvecji navor (Nm pri 1/min)
dolZina x Sirina x viSina (mm)
najvecja hitrost (kmj/h)

pospesek 0-100 km/h (s)
poraba goriva po EGE (/100 km)
cena osnovnega modela (evri)

B-valjni - vrstni

2.996

190,258 pri 6.600
310 pri 2.600

4.239 % 1.790 = 1.291
250

58

12,4/6,2/8,5

46.400

B-valjni - vrstni

2.996

170/231 pri 6.000
300 pri 2.500-5.000
4.103 = 1.777 = 1.296
250

63

13,6/6,7/9,3

48.210

6-valjni - vrstni

3.189

184/250 pri 6.300
320 pri 2.500-3.000
4178 = 1.842 x 1.358
250

6,1

14,8/1,8/10,4

50.172

Ayaljni - vrstni

1.998

194/264 pri 5.300
353 pri 2.500-5.000
4.100 = 1.813 < 1.274
230

51

13,0/6,9/9,2

35.950

ocena): 0-20 = 1;21-30 = 2; 31-40

Kiterij ocenjevanja (St. tock

Napake med testom
brez napak

Ocena

Res je, z nastavljivim M-podvozjem bi bil se bolj
zabaven, a bodimo realni: dvosedezni roadster,
258 ‘konjev’, rocni menjalnik, pogon zadaj. Manj
kot 5 zvezdic pat ne gre.

PomembnejSa serijska oprema: voznikova in sovoznikova varnostna blazina - stranski varnostni blazini - ABS - ESP
- servo volan - parkirna tipala zadaj - klimatska naprava - elektricni pomik Sip spredaj - elektricno nastavljivi in
ogrevani vzvratni ogledali - radio s CD-predvajalnikom, MP3-predvajalnikom - po visini in globini nastavljiv volanski
obrot - po visini nastavljiv voznikov in sovoznikov sedez - meglenki spredaj - potovalni racunalnik.

Hvalimo in grajamo

Zunanjost (15)

Tocno takSen, kakrsen roadster mora biti: Sporten, z dolgim nosom in kratkim zadkom

ter hkrati skladen z dvignjeno ali spusceno streho.

motor

Notranjost (125)

Prostora je presenetljivo veliko, sedi se dobro, vetra ni prevec. Tudi prtljaznik je se

dovolj uporaben.

menjalnik
lega na cesti

Motor, pogon, podvozje (65)

Zvocno ugodje in uglajenost bencinarja naredita svoje, rocni menjalnik je odlicen. vok

oblika

Vozne lastnosti (70)

Ni pretrd, a ima kljub temu odlicno lego na cesti. Zavore so odlicne.

Zmogljivosti (35)

Hiter, a hkrati dovoljuje precej lenarjenja pri pretikanju, saj je navora dovolj.

oprema
izdelava

Varnost (45)

Za varnost potnikov je dobro poskrbljeno, DSC pa je mogoce izKljuciti.

ni mehanske zapore diferenciala
dostopnost prtljaznika pri zlozeni strehi

Gospodarnost (65)

Cena ni nizka, izguba vrednosti tudi ne. Taksen kabriolet pac ni za tiste, ki morajo

premisljevati o porabi ali ceni.

Skupaj 340

OCENA =2.. 123 s

Takle Z4 je po eni strani Sportnik, po drugi pa uZivac. Mehanika je vrhunska, na Zalost
pa malo pesa kakovost izdelave, zlasti pri strehi. A za ta denar boste tezko nasli vec

roadsterskih vozniskih uzitkov.

Kriterij ocenjevanja (St. tock = ocenal: 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 =5
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