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Dvosedezni Sportnik po avstralsko

Miadi mehaniki ob Tasmanskem morju in ti
2 nekoliko debelejsimi denarnicami, si lahko!
Avstraliji omislijo dvosede?ni coupe s plas
no karoserijo. Avta lahko sestavijo tudi
ali pa ga kar kupijo v tovarni Bolwell,
morajo oditeti 114 568 din preratunano
evstralskih dolarjey, &e sa pa sestavljanja
sami, prihranijo 37 280 din. Za 24 Id&dh e
tovama dostavi plastiéno lupino z okvi
vs0 notranjo opremo s sedei, oken:
stekli, lugmi, obrogi koles in
deli obes. Se priblizno 20 000 dinarjev morate
odsteti za ostale dele: motor V B, menjalnlk,
diferencial in ostale dele podvozja na odpad
starih avtomobilov ali na licitaciji zavarovalnk
6e. Vse to lahko v dveh tednih sestavite in
vozili se boste z odliénim 3portnim aviomabk
lom!

Mi smo ta avio vozili tak, kot ga izdelajo ¥
tovarni Bolwell. Ko sedete za volan, morate
biti dokaj spretni, da z glavo ne udarite v rob
strehe, ki je trd, kot bi bil iz Zeleza. 1z strdega,
toda udobnegs, lupinastega sedezs, imate.
pregled na pet merilcev: za hitrost, vrtijaje,
gorivo, clje’ in napetost elektricnega toka.
Krmilo je na pravinjem mestu in tudi padals
s0 postavljena idealno, Prestama rocica je zelo
visoka, na steni, tik ob k
ngtanéna in  prirodna,
menjalnik, je dokaj visok in se viede puM
dolzini kabine. Voznika popolnoma logi od
sopotnika,

Takoj za naslonjalom prednjih sedefev je stena
velikanskega prtljatnika (3254 litra),

Ker sem vedel, da ima avto specifiéno mod
4,2 kg/KM nisem bil prav ni¢ presanegen, ko
sem 400 metrov prepeljal v 14,8 sskunde in
pri tem dosegel hitrost 149 km/h, Vso mod
tega avtomobila sem Eutil; kot bi me nekdo
krepko porinil po cesti. Jame ne cesti s
oglafajo bolj na sedefu kot na volanu. Za
izredno lego na cesti se Ishko zahvali zboljta.
nemu vzmetenju forda falcona in blazilcem, ki
se lehko nastavijo. Precej so seveda prispevale
gume duniop aquajet ER 70 x 40, Zavore %
odliéne, spredaj kolutne z ojaé evalcem, zadaj
bobnaste. Zavirale so prej skoraj dve toni
tezko vozilol pa zmogljivosti tega
avta dajo mi da vzdrievanje pobere precej
denarja. Je pa prav nasprotnol Voinja vas
stane celo manj kot z druZinskim avtom. Na
avtomobilu je namre¢ zalo malo plodeving,
ni¢ ne rjavi, podvozje nima mazalnih mest in
tudi poraba goriva je dokaj skromna. Vegina
mehanskih delov: motor, menjalnik, diferen-




cial in zavore — vse je tako kot pri falconu, ki
g2 izdelujejo v Avstraliji in je drugo najpopu-
larnejfe osebno vozilo. Tako so tudi vsa
popravila enako draga kot za navaden, serijski
o,

Tovarna Bolwell, v kateri sestavijo en ,,nagari”
a len, se bo prihodnje leto poskusila
veljaviti tudi na dirkalni stezi. To bo seveda
povzrodilo podraitev vozila. Brez dvoma je
Bolwell nagari eden nsjboljsin &portnih avto-
mobilov, ki jih jo mo& kupiti v paketu”.
ZDA mu je podoben le ja n V 8 z deli
chevroleta. Vse zmogljivosti in kvaliteta ga
uvritajo med precsj drazje avtomobile, ki si
iih zaradi dragega vzdrzevanja poprecen driav-
ljan ne more omisliti.
Med Malbournom in Ljubljano je dobrin
17000 km; strodki prevoza in carina so
tolikini, da si navdulenci v Jugoslaviji tege
avta ne bodo mogli omisliti, Mono pa le je.
Sicer bo pa tovarna Bonwaell zgradila montaz-
no tovarno v juini Evropi, naksr se bo tudi v
Jugoslaviji morda kdo le lahko prevaZal v tem
avtu.

, tehniéni podatkiz

izdelovalec: bolwell cars P/L Melbourns Vic-
toria 3185 Avstralija

1ip vozila: dvosedezni coupe, pogon na zadnja
kolesa, motor spredaj

cena testiranega vozila: 6200 avstralskih dolar-
iev (114 668 dinarjev)

motor:  5000cem, VB, Holley uplinjaé,
220 km — SAE pri 4600 v/min prenos moéi:
mere in tele: medosna razdalja: 2286 mm
mere in tee: medosna razdala: 2286 mm
dolzina 4013 mm, Sirina 1673 mm, vidina
117mm, teta 9d0kg, rajdni krog
10,5 mm = 3,3 obrata obrota

zmogljivost: 0-45 km/h 2,0 sek.
0-80 km/h 5,3 sek.
0—100 km/h 7,4 sek.
0—180 km/h 15,9 sek.
konéna hitrost 208 km/h

goriva ca 12,8/100 km



