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AMNENS

| Cadiftag CT.S.3.6 V6 AWD Sport Luxury

I] =

Neko je Veljalo, dase.ysi sanjali o uspehu v Ameriki.
Dandanes pa tudiAmericani sanjajo© Evropi, a njihov nocni
pocitek motijo zelje; da bi nastari/celini prodali vec.

»» Da Cadillac ni v najboljsi kozi, da ne
reCemo karoseriji, ¢ivkajo ze vrabci na stre-
hah. Povprasevanje po avtomobilih se je na
severnoameriSkem trgu zmanjsalo, zato so
predvsem ameriske znamke, ki jim je doma-
Ci trg glavni vir zasluzka, v skripcih. Ena od
resitev so novi (in boljsi) avtomobili, te zdaj
mrzlicno predstavljajo in oglasujejo, druga
pa agresivnejsi nastop na doslej slabo izko-
riScenih trgih. Evropa je seveda mamljiva, z
njo pa tudi majhna Slovenija.

Ko mi je kolega podal kljuc¢e Cadillaca
CTS, sva druzno planila v smeh. Takega (kla-
sicno oblikovanega) zagonskega kljuca, kot
ga ima prestizni american, Ze dolgo nismo
zasledili niti pri japonskih, kaj Sele pri evrop-
skih avtomobilih. Sicer smo od zastopnika
izvedeli, da si lahko pri dodatnem kupcku
denarja omislite pametni klju¢ tudi pri
CTS-u, a hudica, pri okroglih 60 tisocakih si
takega hladnega orozja ne bi smeli ve¢ pri-
voscCiti. Sprejem v garazi pa je bil velicasten.
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besedilo: Aljosa Mrak =foto: Ales Pavletic

Ko z dodatnim obeskom, na katerem so
gumbi za odklepanje, zaklepanje, odpiranje
prtljaznika in upravljanje alarmne naprave,
odklenete notranjost, vas pri¢aka veli¢astna
dobrodoslica. Na CTS-u se prizgejo vse luci,
tudi tiste za vzvratno voznjo, zato bodo v
domaci ulici sosedje prav gotovo opazili
vsak vas premik. Cadillac, ki naj bi hodil v
zelje Petici, E-ju in A6, je prav gotovo obli-
kovni posebnez. Ceprav druzinskih potez
noce skrivati, je s trinadstropnimi prednjimi
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CTS naj bi bil menda konkurenca
Audijevi Sestici, BMW-jevi Petici in
Embejevemu E-u. In vsaj na prvi pogled, po
ogledu prvih fotografij, se mi je zdelo, da ne
bo slab tekmec. A se je iluzija zacela raz-
blinjati, ko sem v roke prijel klju¢e - taksne
kombinacije sodobnega daljinca (za katere-
ga sem sprva mislil, da je pametni kljug) in
neuglednega, cenenega in zgodovinskega
klju¢a za vzig ne pomnim. Podobno razod¢a-
rajo menjalnik, ki je prezivéen in prezmeden
za taks$en avto, in prednji sedezi (zadnje so
sopotniki sicer razglasili za zelo udobne), ki
so previsoki, preelasti¢ni in imajo prekratek
sedalni del. Kot da bi sedel na Zogi ...

Edini resni plus je zvok motorja. Povsem tih
pri avtocestnih potovalnih hitrostih in ren-
éec, Sportno glasen, ko se motor vrti proti
prekinjevalniku vrtljajev. In da, tudi zunanja
oblika je odli¢na. Vendar oboje skupaj, vsaj
pri meni, ne odtehta pomanjkljivosti.
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zarometi ter z belimi stekli zadnjih luci pre-
poznaven, celo malo 'pimpovski'. Saj veste,
predelave oziroma tuning. Prednji zarometi
so tudi aktivni, saj se ksenonska snopa
premikata v smeri ovinka (najvec 15 stopinj
proti blatniku in 5 stopinj proti maski), pri
zadnjih pa kraljujeta tanki navpi¢ni LED-
diodi. Maska tega avtomobila je po amerisko
predimenzonirana, saj se lahko po velikosti
zlahka meri z oknom vase domace sobe, dva
zakljucka izpusnih cevi pa opozarjata, da se
z amerom ne gre Saliti. Ste opazili, da tretja
zavorna lu¢ deluje tudi kot zadnji spojler,
predvsem pa napis 3.6 Direct Injection?

Tudi v Ameriki se zaradi visokih cen gori-
va stvari pocasi premikajo v smeri majhno
in var¢no, zato njihovi preveliki pickupi niso
ve¢ na vrhu seznama najpogosteje kuplje-
nih avtomobilov. CTS hoce zadovoljiti oba
avtomobilska svetova — velikega ameriSkega
in manjSega evropskega. Sestvaljnik s pro-

zvocna izolacija vsaj pri nizkih vrtljajih odlic-
na, zvok Sestvaljnika pa fantasticen — pri
visjih vrtljajih oddaja zelo vSe€en kovinski
zvok, ki prija vozniku in opozarja preostale
udelezence v prometu, da je 300 iskrih zaje-
lo sapo. Prvi vtis, ki ga ponuja CTS, je zelo
evropski. Na testni voznji, ko vam prodajalec
ne bo dovolil pohoditi plin do konca in
preizkusiti delovanje avtomobila pri polni
obremenitvi, boste tako zelo zadovoljni z
udobjem in uglajenostjo. Prodajalca je treba
razumeti, saj ima (najbrz) tudi on doma
druzino. No, pri Avto magazinu smo malce
temeljitejsi, zato avtomobile zanalas¢ priga-
njamo do meje mehanike in elektronike, da
se izkazZejo morebitne slabosti. CTS navdusi

‘Cadillag CTS4 ima v serijski opremi 18-palcna kromana
platisca. Ce bi bila Se za kaksen palec vecja, bi (rni) raperii
z debelimi zlatimi verizicami zavistno pogledovali za vami!”

stornino 3,6 litra in z valji
v obliki ¢rke V zagotavlja
kar 229 kilovatov (ali bolj
domacih 311 'konjev'). A ¢e
bi trdili, da so Americani
spet stavili le na veliko
prostornino, manj pa na
najnovejso tehnologijo, bi
se motili. Pri Cadillacu so
novemu CTS-u namenili
neposredni vbrizg in spre-
menljivo delovanje venti-
lov, poleg tega pa so na
Niirburgringu, torej pred
vrati nemSkih tekmecey,
dodelali nastavitve posami¢no obeSene
prednje preme ter vecvodilske zadnje preme.
Rezultat je luksuzna limuzina, ki se zaradi
stalnega Stirikolesnega pogona (oznaka 4 pri
izpisu CTS) izstreli z mesta skorajda brez
oklevanja. Voznja v njej je udobna, saj je

Ze pri umirjeni voznji, pri
polnem plinu pa se vam
lahko Se bolj smeji. Zvok
motorja je prava simfonija,
sunek v hrbet pa prepri-
¢ljiv za veliko limuzino.
Pomislek imamo le pri
primerjavi z najpomemb-
nejSimi tekmeci. BMW
530i in Mercedes-Benz
E 350 dosezeta najvecji
navor pri 2.750 in 3.000
vrtljajih, medtem ko CTS
Sele pri 6.400. Pred slabo-
krvnostjo v nizjih vrtljajih
ga reSuje velika prostornina,
zato motorja ni treba priganjati. Vendar pa
CTS razocara pri delovanju Seststopenjske-
ga samodejnega menjalnika. Pri neznem
bozanju elektronsko krmiljene stopalke za
plin je primerno uglajen, pri polnem plinu



Test

(in sekven¢nem nacinu pretikanja) pa za
luksuzno limuzino tudi sprejemljivo hiter.
V prvi prestavi ob startu vrtljaji nocejo visje
kot do stevilke 4.000, v naslednjih petih pa
se z veseljem zapodijo do rdecega polja, ki
se zac¢ne pri 7.000. Razocara vmes, ko po
neznem bozanju stopalke desno nogo malce
bolj iztegnemo. Takrat se zacne 'avtomatiki',
ki zaradi velikosti sili izpod sredinskega
grebena tudi pod sovoznikove noge, mesati.
Ceprav bi bilo dovolj pospesevanje v isti
prestavi ali mogoce celo v eni nizje, pa se
samodejnezu japonskega izdelovalca Aisin
zazdi, da bi moral narediti nekaj vec. In to
nekaj ve¢, ko menjalnik

zacéne svoj

pohod skozi zobnike, Ceprav tega
ni nihce zahteval (recimo poln
plin za prehitevanje ali kickdown),
je odvec. Mogoce se vam zdi, da
iS¢emo Sivanko v senu, a boste
videli — zaradi muhastega delova-
nja boste s¢asoma vozili le na dva
nacina: umirjeno ali dinamicno.
Prvi nacin lahko - ¢e nam zaradi slikovitosti
oprostite malce pretiravanja - opiSemo kot
voZnjo po avtocesti na pocasnem pasu med
tovornjaki, drugega pa kot voznjo na prehite-
valnem pasu med najhitrejSimi.

V notranjosti je CTS najbolj evropski od
americanov. Navdusijo Sportno okrogli in
pred soncem dobro zasc¢iteni merilniki, tri-
krak volanski obroc¢, ki je dobro zaloZen z bli-
znjicami (radio, tempomat in telefon), ro¢no
Sivano usnje in zaslon navigacije, ki ga lahko
po potrebi skorajda povsem spravite v arma-
turno plo§co. Ce se v prejsnjih ameriskih
avtomobilih niste dobro pocutili, se boste v
CTS-u pocutili ... hja, zelo nemsko. Analogna
ura na sredini (malce manj prestiznega)
plasti¢nega dela sredinske konzole doda tisti
SCepec ekskluzivnosti, ki jo v takih avtomo-
bilih pricakujemo. Sedezi so kljub skromnim
bocénim ojacitvam tipi¢no ameriski: Siroki,
da gredo vanje velike zadnjice in s prekratko
sedalno povrsino. Najhuje je seveda pri dina-
micni voznji skozi ovinke, ko na usnju zadnji-
ca zaradi preskromnega objema drsi, da se
je treba upreti s koleni v sredinski greben in

Koliko stane v EUR

DODATNA OPREMA TESTNEGA VOZILA:
Kovinska barva
Navigacijska naprava in ozvocenje BOSE
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vrata. Pri bolj
iztegnjeni desni
nogi je CTS
veliko ¢asa pov-
sem nevtralen,
pri pretiravanju
pa zacne siliti

iz ovinka tezak
nos. Stirikolesni
pogon se seveda pozna, Ceprav se na
speljevanje, vedno zacuti, kako se razbre-
menjena kolesa za trenutek zavrtijo v pra-
zno. Kombinacija volanskega mehanizma,
podvozja, gum in zavor je pisana na kozo
tistim, ki se radi peljejo udobno, na nemskih
avtocestah pa vam omogoca, da zlahka vztra-
jate na prehitevalnem pasu. Najvecja hitrost
tega americana je 225 km/h, medtem ko so
tekmeci elektronsko omejeni na 250 km/h.
A bodimo realni: pomembno je, kako te
katapultira do 200 km/h, ne pa toliko (ali pa
sploh ni pomembno) to, da avtomobil omo-
goca veliko hitrost. Glede na gostoto prome-
ta (tudi ali predvsem na nemskih avtocestah)
lahko na najvecjo hitrost kar pozabite, Ceprav
ste poslovnez, ki pono€i prevozite veliko kilo-

Tabela konkurence

Mercedes-Benz BMW Audi A6
3.6 V6 AWD Sport Luxury  E350 4-Matic 530i xDrive
B-valjni - V80°

gibna prostornina (cm:) 3.964 3.498

200/272 pri 6.000
350 pri 1.750-2.500
4.860 < 1.842 < 1.463  4.855 x 1.820 = 1.480

MODEL Cadillac CTS

motor (zasnova) B-valjni - V60°

najvecja mog (kW/KM pri 1/min)
najvecji navor (Nm pri 1/min)
dolZina x Sirina x viSina (mm)
najvecja hitrost (kmj/h) 225 250
pospesek 0-100 km/h (5) 6,7 1

229/311 pri 6.400
374 pri 5.200

poraba goriva po EGE (/100 km) 16,8/8,0/11,2

cena osnovnega modela (evri) 56.679 51.910

14,9/8,3/10,7 11,5/6,2/8,2

metrov na nemskih avtocestah. Tovornjaki so
postali prava nocna mora, kajne?

Veliko bolj kot manj$a konéna hitrost moti
manjsi prtljaznik. Ze pri osnovni prostornini
je precej skromnejsi kot pri nemskih tek-
mecih, zaradi pre¢nih ojacitev karoserije pa
kljub po tretjini deljivi zadnji klopi omogoca
le malo manevrskega prostora pri poveceva-
nju. In Ce boste vztrajni in boste v kraljevino
prtljage tlacili Ze zadnje potovalke, boste
razoCarani nad pomanjkljivo obdelanim
zgornjim delom prtljaznika. Ce bi hoteli
zapolniti prtljaznik do zadnjega koticka, bi
verjetno potrgali potovalke, poleg tega pa
bi poskodovali tudi spodnje dele zvocnikov.
Kar pa bi bilo Skoda, saj (doplacljiv) sistem
Bose s kar desetimi 300-vatnimi zvoéniki
izvrstno dopolnjuje razvajanje vasih ¢util v
tem avtomobilu.

Cadillac CTS je $e vedno dovolj ameriski,
da se v tem avtomobilu pocutite drugace
kot v nemski trojici, oblikovno poseben,
da obraca glave, in dovolj evropski, da se
boste v njem pocutili domace Ze po prvem
kilometru. Zato zdaj verjamemo, da so sanje
Americ¢anov o boljsi prodaji v Evropi pov-
sem uresnicljive. 44

3.2 FSI Quattro
6-valjni - vrstni B-valjni - vrstni
2.996 3123

200/272 pri 6.700 188,255 pri 6.500
320 pri 2.750 330 pri 3.250
4.841 = 1.846 x 1.468
250 250

6,6 6,8
16,5/7,7/10,8
51.300 50.107

4,916 = 1.855 = 1.460

Tehni¢ni podatki

CENA: (SKI&SEA, d. 0. 0.)
2.8 V6 Elegance: 42,085 EUR
3.6 V6 AWD Sport Luxury:  56.679 EUR
Testno vozilo: 61.100 EUR

Mog¢: 229 KW (311 KM)
Pospesek: 82s
Najvecja hitrost: 225 km/h
Povpr. poraba: 13,6 1/100 km

NASE MERITVE
T=123°C/p=1.080mbar / rel.vl. = 47 % / Gume: Michelin Pilot MX M4
235/50/R 18 W / Stanje kilometrskega Stevca: 4.167 km

Vozne lastnosti

Pospeski s

0-100 km/h: 8,2

402 m z mesta: 16,0
(146 km/h)

1.000 m z mesta: 28,6
(190 km/h)

Proznost
Meritev s tovrstnim menjalnikom ni mozna,

Najvecja hitrost 225 km/h

V1. prestava)

Poraba goriva 1/100 km
najmanjse povprecje 18
najvecje povprecie 15,9
skupno testno povprecje 13,6

Trusc v notranjosti dB

Prestava IIl ! : Vi,
50 km/h 56
90 km/h 62 59
130 km/h 67 63
LONRG 34

Zavorna pot m

od 130 km/h: 65,5
od 100 km/h: 39,8
(AM meja 39 m)

Napake med testom
brez napak

Zunanjost (15)

Notranjost (140)

Motor, menjalnik (40)

Vozne lastnosti (35)

Zmogljivosti (35)

Varnost (45)

Gospodarnost (50) 28

Skupaj 339

OCENA =2.. 123 s

Garancija:
3 leta ali 100.000 km splosne in mobilna garancije,
6 let garancije za prerjavenje.

Predvideni redni servisi:
ni podatka

DIAGRAM MENJALNIKA:
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DIAGRAM MOTORIJA:

UZITEK V VOZNJI:

®e

Za velik uzitek pri dinamicni voznji poskrhi zvok
motorja! Sicer pa je menjalnik prevec muhast, pod-
vozje premehko in sedeZi preslai, da bi uzivali v ovin-
kih. Povsem druga pesem pa je udobje na avtocesti.

| Cadillac CTS 3.6

STROSKI VOZILA DO PREVOZENIH 100.000 km (v EUR):

redni servisi, delo, material: ~ zastopnik ni priskrbel podatka ~ kasko zavarovanje (2):

gorivo 15.518

gume (1): zastopnik ni priskrbel podatka ~ Skupaj: ni podatka
izguba vrednosti po 5 letih: 35943  StroSek za prevozeni km: ni podatka
obvezno zavarovanje (2): 4616

(1) - upostevali smo 1 komplet letnih gum in 1 komplet zimskih gum

(2) - predvidoma voznik taksnega vozila prevozi 100.000 km v 5 letih

TEHNICNI PODATKI

Motor: 6-valjni - 4-taktni - V60° - bencinski - namescen spredaj precno - vrtina in gib 94 x 85,6 mm - gibna
prostornina 3.564 cm?3 - kompresija 11,3 : 1 - najvecja moc 229 kW (311 KM) pri 6.400/min - srednja hitrost
bata pri najvecji moci 18,3 m/s - specificna moc 64,3 kW/I (87,4 KM/I) - najvecji navor 374 Nm pri 5.200/min - 2
odmicni gredi v glavi (zobati jermen) - po 4 ventili na valj. Prenos moci: motor poganja vsa stiri kolesa

- B-stopenjski samodejni menjalnik - prestavna razmerja I. 4,02; Il 2,36; IIl. 1,53; IV. 1,15; V. 0,85; VI. 0,67; - dif-
erencial 3,23 - platisca 8,5J x 18 - gume 235/50 R 18 W, kotalni obseg 2,09 m. Voz in obese: limuzina
- 4 vrata, 5 sedezev - samonosna karoserija - spredaj posamicni obesi, vzmetne noge, trikraka precna vodila,
stabilizator - zadaj vecvodilna prema, vzmeti, teleskopski blazilniki, stabilizator - zavore spredaj kolutne (prisilno
hlajene), zadaj kolutne, ABS, mehanska rocna zavora na zadnii kolesi (rocica med sedezema) - volan z zobato letvijo,
hidravlicni servo, 3,1 zasuka med skrajnima tockama. Mlase: prazno vozilo 1.882 kg - dovoljena skupna masa
2.425 kg - dovoljena masa prikolice z zavoro: 1.814 kg, brez zavore: 454 kg - dovoljena obremenitev strehe: 75
kg. Zmogljivosti (tovarna): najvegja hitrost 225 km/h - pospesek 0-100 km/h 6,7 s - poraba
goriva (ECE) 16,8/8,0/11,2 /100 km.

VSe mere so v.mm

Sirina vozila: 1.842

Zunanje mere: sirina vozila 1.842 mm - kolotek spredaj 1.569 mm - zadaj 1.575 mm - rajdni krog 11,1 m.
Notranje mere: sirina spredaj 1.500 mm, zadaj 1.450 mm - dolZina sedalnega dela prednji sedez 480 mm,
zadnji sedez 430 mm - premer volanskega obroca 375 mm - posoda za gorivo 68 I.

Prostornina prtljaznika, izmerjena z AM standardnim kompletom 5 kovekov Samsonite

fos g oo =
5 .T (skupno 278,5 1):
T \ 5 { w ‘ i 5 sedezev: 1 x letalski kovcek (36 1), 1 = kovcek (85,5 ),

18, 44

35,
J 1 x kovcek (68,5 1), 1 x nahrbtnik (20 I).

PomembnejSa serijska oprema: voznikova in sovoznikova varnostna blazina - stranski varnostni blazini - varnostna zavesa
- ABS - ESP - ISOFIX - servo volan - deliva zadnja klop - dezno tipalo - parkirna tipala zadaj - alarmni sistem -
ksenonska zarometa - dvopodrocna samodejna klimatska naprava - elektricni pomik Sip spredaj in zadaj - elektricno
nastavljivi in ogrevani vzvratni ogledali - radio s CD, MP3 in DVD-predvajalnikom - vecopravilni volan - po visini in
globini nastavljiv volanski obro¢ - po visini nastavljiv voznikov in sovoznikov sedez - meglenki spredaj - potovalni
racunalnik - tempomat.

Hvalimo in grajamo

CTS je oblikovno nenavaden, vecini celo lep. H kakovosti zunanjosti ni bilo pripomb. videz
V notranjosti so tekmeci malenkost vecji pa tudi v prtjazniku ponujajo vet moznosti. motor

Polozaj za volanom bi lahko bil boljsi.

Motor je dobil vse tocke, saj je tehnicno napreden, menjainik pa razocara z muhavostjo

pri spreminjanju hitrosti.

Podvozje je naravnano na udobje, vijuganje po zavitih cestah ni najprijetnejse opravilo.
Manjse koncne hitrosti mu nismo Steli v pretirano zlo.

Malce predolga zavorna pot, dobra pasivna in povprecna aktivna varnost.
Konkurencna cena in zavidljiva garancija, vecja izguba vrednosti pri rablienem avto-

mobilu.

opremljenost

udobje pri zmerni voznji
kakovost izdelave
velika analogna ura

bocna opora sedezev

delovanje menjalnika pri spremembi nacina voznje
obdelava in povecljivost prtljaznika

zagonski kljuc

vrata prtljaznika nimajo klasicne kljuke

Cadillac CTS je najbolj evropski od ameriskih Cadillacov. Glede na to, da smo se na stari
celini doslej ameriskih avtomobilov izogibali, lahko CTS-u napovemo lepSo prihodnost.
Pricakujemo Se napovedana kombi in kupe pa Se kaksen sodoben dizel in uspeh ne bo

izostal.

Kriterij ocenjevanja (St. togk = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 = §
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