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Dnevi

: - :
Osem valjev, 6.162 kubicnih centimetrov, 321 kW, 576 Nm ..
in zvok motorja, ob katerem se vam jezijo dlake. besediio: Matevz Korosec » foto: Ale$ Pavletié
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» V resnici se najezijo ze prej. Ko Corvette
zagledate. Nizka, Sportno nabita linija vas ne
pusti hladnega. Tudi ¢e o tem avtomobilu ne
veste ni€. Niti tega, kako se imenuje. Ni kaj,
kapo dol Chevroletu! V 55 letih - Corvette
je na svet prisla leta 1953, deset let pred 911
- jim je uspelo obliko najbolj prepoznavnega
supersportnika v ZDA izpiliti do te mere, da

IzoCivodi

in stasa' blesti na promenadah v sredis¢ih
mest, smo jo preizkusili $e na dirkali§éu
Raceland. Priznam, da sem napovedoval
slabso predstavo, saj Corvette nikoli ni
veljala za avtomobil, ki ljubi hitro odpeljane
ovinke, vendar sem se moral ugrizniti v
jezik. Cetrti das skupne razvrstitve, takoj za
dvema najnovejSima generacijama Lancerja
in BMW-ja M3, je zelo dober rezultat.
Menjalnik je res podasen in zadek nemiren,
vendar pa je navora toliko, da dvoseda kar
izstreli iz ovinkov. Najvecji napredek je pri
stabilizacijski elektroniki, saj je program
Competitive mode v izredno pomo¢. Tudi
neveséi zadnjega pogona boste lahko na
stezi zelo hitri. Zelo odkrito re¢eno: med
ekskluzivnimi $portnimi avtomobili Chevy
nima tekmecey, saj so drugi bistveno drazji.
A vseeno bi za ta denar raje imel M3.

Na prvi pogled: seksi. Na prvi obcutek:
poceni in zani¢ narejeno, a z nekim tezko
razlozljivim $armom. Na prvo voznjo: tipi-
¢en ameriski 'za naravnost vozit' stroj. A
na drugo voznjo se stvari spremenijo, Se
posebej ¢e se to zgodi na stezi. Potem voz-
nik ugotovi, da korveta ni koreta. Je lahko
nadzirljiv avto, ki ljubi dolga bo¢na drsenja
v oblaku dima izpod gum, a zna hkrati tudi
postaviti dober ¢as. In da je tisti nezanesljiv,
plavajoci obcutek le obcutek. Ko bi le malo
uredili materiale v notranjosti in izboljSali

vzdrzljivost (z ucinkovitostjo je vse v redu)

zavor.
P. S.: Hvala herojem pred nami, ki jim

je uspelo menjalnik zdelati do te mere,

da je bil komaj uporaben. Ce Corvette (z

‘nezdelanim’ menjalnikom) ne bi vozil pred

nekaj meseci na predstavitvi, bi si mislil, da

Ameri¢ani ne znajo skupaj spraviti niti zno-

snega ro¢nega menjalnika.
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se danes za njim obracajo vsi. Tudi tisti, ki
jim je do avtomobilov malo mar. In strinjati
se moramo, Corvette je oblikovni pojem
supersportnih avtomobilov.

Zal precej te evforije mine, ko se ji pribli-
Zate. Karoserija je narejena iz umetne mase.
Edini kovinski deli, ki jih najdete, so lita pla-
tiS¢a in brisalniki. Nazadnjasko? Niti ne, ce
pomislimo, da je Corvette zato lazja (1.435
kg), ne rjavi, je ugodnejsa za popravila in
veliko cenej$a (74.500 evrov) od primerlji-
vih evropskih tekmecev. So pa prav kosi iz
umetne mase krivi za cenen obcutek, ki ga
dobita voznik in sopotnik v tem avtu.

Da Corvette ni nazadnjaska, veliko pove
tudi, da klasi¢nih kljuk na njej ne boste

nasli. Ne zunaj ne znotraj. Kljucavnice
so elektricne, zato zadostuje, da se s prsti
dotaknete ¢rne gumirane povrsine na vratih
oziroma gumba na notranji strani in ta

se odprejo samodejno. Se lepse je, da to
lahko storite v trenutku, ko se avtomobilu
priblizate, saj za vse drugo (odklepanje in
zaklepanje) poskrbi pametni kljuc. Pametni

klju¢ bdi tudi nad zagonom motorja, ki ga
voznik sprozi prek stikala, medtem ko si
nastavitve (sedez, volanski obro¢, 'head-up’'
zaslon, avdiosistem ...) zapomnita gumba na
vratih. Tu pa se zaénejo anomalije, ki si jih
evropski tekmeci verjetno nikoli ne bi privo-
§Cili. In na katere morate biti pripravljeni, ¢e
hocete vzljubiti Corvette. Sedeza sta vzdol-
Zno, v viSino, v bocnem in ledvenem delu
nastavljiva s pomocjo elektrike, medtem ko
si boste morali naklon naslonjala prilagoditi
ro¢no. Podobno velja za volanski obroc. V
globino ga pomika elektrika, v vi§ino boste
morali to delo opraviti ro¢no. Corvette ima
tipalo za svetlobo, ki ob mraku samodejno
vkljuéi luci in osvetli instrumente, nima pa

tipala za dez, ki bi nadzorovalo delovanje
brisalnikov. Ali pa: potovalni racunalnik je
nabit z informacijami, med drugim belezi
tudi temperaturo hladilne tekocine in olja
pa tlak olja in zracni tlak v gumah (te so
praznokotalne, zato rezervnega kolesa na
iSCite), ni pa si preprosto razloziti, zakaj se
podatki izpisujejo v enovrstiCnem zaslonu

“Vsak, ki kupi
Corvette, bi moral
v stroSek nakupa
vsteti tudi dodaten

komplet gumin
najemnino

za dirkalisce.

In to bi morali
napisati na
prvo stran navodil
za uporabo!”

med merilniki, do katerih je treba dostopati
s pomocjo Stirih gumbov na desnem robu
okvirja instrumentne plosce, medtem ko na
sredinski konzoli pociva velik, barvni in za
dotik obcutljiv zaslon, ki sluzi zgolj avdio in
navigacijski napravi. Nerazumljivo je tudi, da
ob vsej ceneni plastiki, ki jo je na armaturni
plosci za evropski okus absolutno prevec,
najdete poleg sedezev, volanskega obroca in
obeh rocic (prestavne in za rono zavoro) v
usnje oblecen Se tanek rob sredinske konzo-
le, ki ga, Ce niste pozorni, verjetno nikoli ne
boste opazili.

Ampak tako pac je. Slabe strani Corvette
je treba vzeti v zakup, ¢e hocete v tem
supersportniku uzivati. K sreci obstaja tudi
kup dobrih. Mednje brez dvoma spada
prtljaznik. Ce v svetu velja pravilo, da se
s superSportnimi avtomobili na dopust
lahko odpravite le s kreditnimi karticami v
Zepu, ga Corvette krsi! Prtljaznik v zadku je

preprosto ogromen. K popolnosti dopusta
nekaj prispeva tudi streha. Corvette coupe
je v resnici targa, torej je poskrbljeno tudi za
uzitke vetra v laseh. In Zzal tudi za Cricke, ki
se jim zaradi karoserijskih delov iz umetnih
mas in nac¢ina vpetja strehe ni mogoce izo-
gniti. Najlepse od vsega pa se skriva v nosu.
Osemvaljnik z oznako LS3. Se lani je njego-
vo delo opravljal starejsi brat LS2 s slabimi
200 kubi¢nimi centimetri manjSo delovno
prostornino, 24 kW manj mo¢i in 29 Nm
manj navora. Vendar razlike v moc¢i in navo-
ru niso nastale le s poveCanjem vrtin. Novi
agregat je dobil tudi novo glavo, sposojeno iz
zmogljivejSega osemvaljnika LS7, ki poganja
Z06, vecje sesalne ventile in daljSe gibe ter

izboljsan pretok zraka, zaradi Cesar se zdaj
Se raje pozene v visoke vrtljaje.

In res, zjutraj se, tudi ¢e so jutra hladna,
osemvaljnik zbudi hitro, odlo¢no in ne pre-
glasno. Ceprav Corvette svojih osem valjev v
nosu ne skriva. Rocni Seststopenjski menjal-
nik, ki je zaradi ugodnejse razporeditve mase
svoje mesto nasel tik pred zadnjo premo
(transaxle), se presenetljivo ubogljivo (gre za
ameriski izdelek!) odzove na voznikov ukaz.
Preden speljete, morda ne bo odve¢ nasvet:
enako kot pri vecini superSportnkov tudi tu
velja, da Ce ste z ukazi nezni, se bo nanje
nezno odzvala tudi Corvette. Z amerisko
legendo je mogoce povsem prijetno shajati v
obi¢ajnih dnevih v tednu, pod pogojem, da
vse pocnete prestavo viSje, kot ste vajeni. Za
speljevanje zadosca druga, v ovinke vstopate
s tretjo, na avtocesti pri hitrosti 130 km/h pa
preprosto pretaknete v Sesto in se prepustite
uzitkom vrhunskega ozvocenja znamke Bose

| Corvette C6 Coupe 6.2 V8

ter neznemu grgranju motorja pri 1.900
vrtljajih v minuti. Ampak bodimo odkriti,
zaradi tega uzitka si res ne boste kupili C6.
To lahko pocnete tudi s katerim od njegovih
predhodnikov pa uzitki ne bodo ni¢ manjsi.
Kvecjemu cenejsi. S C6 morate doZiveti to,
kar ta supersportnik v resnici zmore. Vendar
- pamet v roke - tega nikar ne pocnite na
cesti. C6 je premocan in njegove meje so
previsoke, da bi jih iskali v vsakodnevnem
prometu. Od tega ne boste imeli veliko, le
vrtenje pogonskih koles v prazno, opletanje
z zadkom, obcutek, da karoserijo v ovinkih
zvija, in tveganje, da povzrocite nesreco.

Ce vprasate nas, bi moral vsakdo, ki si kupi
Corvette, v stroSek nakupa vsteti Se dodaten

komplet gum in najemnino za najblizje dir-
kalisce. In to bi morali napisati na prvo stran
knjizice z navodili, ki jo novo peceni lastniki
dobijo v roke skupaj s kljuci!

Corvette je s Sesto generacijo tehni¢no
krepko napredovala in iz tipicnega ameriske-
ga 'dragstarja’ postala spostovanja vreden
tekmica. Vsa stiri kolesa so zdaj obeSena
posamicno in vpeta na dvojna prec¢na vodila.
Posebnost, ki jo C6 ohranja, so pre¢ne kom-
pozitne vzmeti, da se vse dogaja v nadzirlji-
vih okoli§¢inah, pa skrbi zmogljiv sistem za
nadzor vrtenja pogonskih koles in stabilnost
vozila, ki naprednejsim voznikom ponuja Se
program 'Competitive drive'. Razlog vec, da
se odpravite na dirkalis¢e! In ko se enkrat
znajdete tam, ugotovite, da je tudi na tako
grobih podlagah prva prestava prekratka in
za speljevanje povsem odvec. Razen Ce niste
na avto nataknili dirkalnih gum in jih dodo-
bra ogreli (mimogrede, tudi na nasih meri-
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Tehniéni podatki | Corvette C6 Coupe 6.2 V8

tvah smo najboljsi pospesek dosegli v drugi _ : CENA: (6M Siovenia, d.0.0]  Garancija: STROSKI VOZILA DO PREVOZENIH 100.000 km (v EUR):

prestavi). Vstop v prvi ovinek hitro razjasni,
da Corvette v resnici ne zvija. To je le obCu-
tek, ki ga pri srednje velikih hitrostih vozni-
ku daje karoserija narejena iz umetnih mas.
V veliko lepsi luci kot na cesti, predvsem pa
z veCjo mero natancnosti in komunikativ-
nosti, se izkaze tudi volan. 'Head-up' zaslon
poleg osnovne (street) funkcije ponuja Se
dve, track 1 in track 2, obakrat s prikazoval-
nikom g sil. In pocasi zaCnete ugotavljati, da
je Corvette bolj kot za cestne v resnici nare-
jena za uzitke na asfaltnih povrsinah, kjer
prometa v nasprotni smeri ni.

‘Ce v svetu velja pravilo, da se s
supersportnimi avtomobili na dopust
lahko odpravite le s kreditnimi

karticami v zepu, ga Corvette krsi."

IzoGivodi

|| Mitja Reven

Sam bi si raje kupil Opla GT. Podobni
obdutki za precej manj denarja. Pa Se s
poskakovanjem zadka pri pospesevanju v
Setrti prestavi v deju ni tezav. Ce pa bi bil
strasten navdusenec nad ameri$kim stro-
jem, seveda ne bi okleval.

Uuuaaavvvv, kak§na mo¢! Z mesta se,
¢e vam je uspelo idealno speljati, Corvette
dobesedno izstreli. Omejevalnik vrtljajev
pusti, da se roci¢na gred zavrti do 6.600
vrtljajev v minuti, nato dotok goriva prekine
in prepreci, da bi motor 'prevrteli'. V prvi
prestavi to pomeni pri 88 km/h, v drugi
pa pri 126 km/h. Vendar za vami Se vedno
nastaja oblak modrega dima in Sele tu nekje
zadnje gume velikosti 285/45 ZR 19 Y zac-
nejo dobivati pravi oprijem. Ce v teh trenut-
kih volanskega obroc¢a ne boste prijeli dovolj
mocno, vam ga bo iztrgalo iz rok. V tretji
elektronika prekine vbrizg pri 188 km/h,
v Cetrti pri 258 km/h, vam pa sta ostali Se
peta in Sesta prestava, iz katerih Corvette Se
vedno pospesuje izjemno suvereno. Vse to
pa ves Cas spremlja grmenje osemvaljnika, ki
bi ga lahko poslusali v nedogled. 44

Koliko stane v EUR

DODATNA OPREMA TESTNEGA VOZILA:
Kovinska barva
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Tabela konkurence

Corvette
C6 Coupe 6.2V8:
Testno vozilo:

Mog¢:

Pospesek:
Najvecja hitrost:
Povpr. poraba:

74.500 EUR
75.423 EUR

321 KW (437 KM)

48s
306 km/h
13,21/100 km

3 leta ali 100.000 km splosne in mohilne garancije,

6 let garancije za prerjavenje.

Predvideni redni servisi: gume (1):

Servisni interval na 15.000 km.

redni servisi, delo, material: 1862 kasko zavarovanje (2): 6.280
gorivo 14.507
2222  Skupaj: ni podatka
izguba vrednosti po 5 letih: nipodatka  StroSek za prevozeni km: ni podatka
obvezno zavarovanje (2): 5.890

(1) - upostevali smo 1 komplet letnih gum in 1 komplet zimskih gum

(2) - predvidoma voznik taksnega vozila prevozi 100.000 km v 5 letih

MODEL

Gorvette
(6 Coupe 6.2 V8

Porsche 911
Targa 48

Maserati
GranTurismo §

BMW
M3 Coupe

motor (zasnova)

gibna prostornina (cm:)

najvecja mog (kW/KM pri 1/min)
najvecji navor (Nm pri 1/min)
dolZina x Sirina x visina (mm)
najvecja hitrost (kmj/h)

pospesek 0-100 km/h ()
poraba goriva po EGE (I/100 km)
cena osnovnega modela (evri)

8-valjni - v90°

6.162

321/431 pri 5.900
575 pri 4.600

4.435 = 1,844 = 1,244
306

45

20,7/9,0/13,3

74.500

B-valjni - bokser

3.824

261/355 pri 6.600
400 pri 4.600

4.427 = 1.852 = 1.300
288

49

17,5/8,5/11,8
123.850

8-valjni - V90°

4.691

323/440 pri 7.000
490 pri 4.750

4.881 x 1.915 x 1.353
295

49

25,2/11,3/16,4
144.438

8-valjni - V90°

3.999

309/420 pri 8.300
400 pri 3.900

4,615 = 1.976 x 1.418
250

48

178/9,2/12,4
72.000

NASE MERITVE

T=11°C/p=1.010mbar/ rel.vl. = 57 % / Stanje kilometrskega Stevca:
14.233 km / Gume: Goodyear Eagle F1 GS spredaj 245/40/ZR18 V, zadaj

285/35/ZR19 V.
Vozne lastnosti
Pospeski

0-100 km/h:

402 m z mesta:

S
48

128
(184 km/h)

Proznost
50-90 kmy/h (IV):
50-90 km/h (V.):
80-120 km/h (\.):
80-120 km/h (VL.):

s
51s
84s
11s

103s

Najvecja hitrost

306 km/h
(V1. prestava)

Poraba goriva
najmanjse povprecje
najvecie povprecie
skupno testno povprecje

1/100 km
18
20,6
132

Trusc v notranjosti
Prestava

50 km/h

90 km/h

130 km/h

Prosti tek

dB
V.
60
67
12

Zavorna pot
od 130 km/h:
od 100 km/h:

m
64,9
389
(AM meja 39 m)

Napake med testom
brez napak

Ocena

DIAGRAM MENJALNIKA:

321 kW (437 KM)

8

DIAGRAM MOTORIJA:

321 KW (437KM)

UZITEK V VOZNJI:

Ce imate jaj..., potem ste o tem ves cas sanjali!

TEHNICNI PODATKI

Motor: 8-valjni - 4-taktni - V90° - bencinski - namescen spredaj vzdolzno - vrtina in gib 103,3 x 92 mm

- gibna prostornina 6.162 cm? - kompresija 10,7 : 1 - najvecja moc 321 kW (437 KM) pri 5.900/min - srednja
hitrost bata pri najvecji moci 15,7 m/s - specificna moc 52,1 kW/I (70,8 KM/I) - najvecji navor 575 Nm pri 4.600/
min - 2 odmicni gredi v glavi (zobati jermen) - po 2 ventila na valj. Prenos moci: motor poganja zadnji
kolesi - 6-stopenjski rocni menjalnik - prestavna razmerja I. 2,66; II. 1,78; Ill. 1,30; IV. 1,00; V. 0,74; VI. 0,50;

- diferencial 3,42 - platisca spredaj 8,5J x 18, zadaj 10J = 19 - gume spredaj 245/40 ZR18 V, zadaj 285/35
ZR19 V, kotalni obseg spredaj 1,97 m, zadaj 2,06 m. Voz in obese: kupe - 2 vrat, 2 sedeza - samonosna
karoserija - spredaj posamicni obesi, vzmetne noge, trikraka precna vodila, stabilizator - zadaj posamicni obesi,
vzmetne noge, trikraka precna vodila, stabilizator - zavore spredaj kolutne (prisilno hlajene), zadaj kolutne (prisilno
hlajene), ABS, mehanska rocna zavora na zadnji kolesi (rocica med sedezema) - volan z zobato letvijo, elektricni
servo, 2,75 zasuka med skrajnima tockama. IMlase: prazno vozilo 1.461 kg - dovoljena skupna masa 1.745 kg -
dovoljena masa prikolice z zavoro: ni podatka, brez zavore: ni podatka - dovoljena obremenitev strehe: ni podatka.
Zmogljivosti (tovarna): najvecja hitrost 306 km/h - pospesek 0-100 km/h 4,5 s - poraba goriva
(ECE): 20,7/9,0/13,3.

Mere: VSe mere 0 v mm

Sirina vozila: 1.844

Zunanje mere: sirina vozila 1.844 mm - kolotek spredaj 1.577 mm - zadaj 1.542 mm - rajdni krog 11,8 m.
Notranje mere: sirina spredaj 1.420 mm - dolZina sedalnega dela prednji sedez 500 mm - premer volan-
skega obroca 370 mm - posoda za gorivo 69 I.

Prostornina prtljaZnika, izmerjena z AM standardnim kompletom 5 kovekov Samso-
nite (Skupno 278,5 1):
2 sedeza: 1 x nahrbtnik (20 I);

J 1 x letalski kovcek (36 1) ; 2 x kovcek (68,5 1)

PomembnejSa serijska oprema; voznikova in sovoznikova varnostna blazina - stranski varnostni blazini - ABS - ESP -
servo volan - radio s CD in MP3-predvajalnikom - vecopravilni volan - dvopodrocna samodejna klimatska naprava
- elektricni pomik Sip - elektricno nastavljivi in ogrevani vzvratni ogledali - ksenonski zarometi - upravljanje osrednje
kljucavnice s pametnim kljucem - meglenke - po visini in globini nastavljiv volanski obroc - po visini nastavljiv, usnjen
voznikov in sovoznikov sedez - alarm - potovalni racunalnik - tempomat.

Hvalimo in grajamo

Zunanjost (15)

Si lahko predstavijate Se kaj bolj agresivnega? Tezko. Plasticni kosi so krivi za zgolj

povprecen viis o izdelavi.

oblika in imidz

Notranjost (140)

Prostora in opreme je na pretek. Bolj zmotijo nedodelana ergonomija, cenena plastika in

povprecna koncna izdelava.

mot in zmogljivosti
oprema in ozvocenje

Motor, menjalnik (40)

52,1 kW/1.000 cm?, osrednja odmicna gred ... o tehnicnih dosezkih tezko govorimo.

Menjalnik je povprecen.

‘head-up’ zaslon
velik prtljaznik

Vozne lastnosti (95)

Pogresamo bolj dirkasko okolje in prestavno rocico blizje volanu. Svoje odlike Corvette

pokaze pri velikih hitrostih.

cena glede na tekmece

dd44ddds

Zmogljivosti (35)

Hocete resnico? Vsega je prevec. Zato pamet v roke, ce vas bo kdaj doletela sreca in se

boste usedli za volanski obroc.

sorazmerno ugodna poraba

Varnost (45)

Za varnost je poskrbljeno, zavorna pot bi lahko bila krajsa, elektronska pomagala delo

opravljajo dobro.

prevec plastike
prevet gumbov

Gospodarnost (50)

Corvette spada med najcenejse supersportnike, poraba goriva je lahko zmerna,

garancija spodbudna ...

prevec crickov
povprecna koncna izdelava

Skupaj

340

OCENA =2.. 123 s

Kriterij ocenjevanja (St. tock = ocenal: 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 =5

Stvar je sila preprosta. Ce vam ni do prestiza in vas grabita izkljucno surova moc in

premalo prestiza

grmenje osemvaljnika, potem nimate kaj razmisljati. Corvette je idealen avto za vas. Pa
se cenovno in stroskovno sprejemljiv je.
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