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ri Chevroletu so §li v osnovi v enako
smer kot drugi korejski proizvajalci avto-
mobilov. In da, prav ste prebrali, Epica
je kljub Chevroletovim znackam zasno-
vana (seveda s precejSnjo podporo evropskega
dela GM) in izdelana v Koreji, pri GM
Daewooju. Pa to ni ni¢ slabega. Konec koncev v
Koreji izdelujejo tudi Hyundaie, pa je Sonata, ki
je najbolj neposreden tekmec Epici (in sestrski
Kii Magentis, seveda), popolnoma korekten avto
in Se vec.

Od kod izvira Epica (ne ime, ampak tehnika)?
Verjetno se Se spomnite Daewoojeve Leganze.
Njeno platformo, pri Daewooju so ji interno rekli
V100, so leta 2000 popolnoma prenovili in izbolj-
Sali ter jo poimenovali V200. Pri nas smo ji rekli
Daewoo Evanda (in v Evropi jih je Slo v promet
veC kot 10 tisoc). Obe so narisali v ItalDesignu.
Letos so platformo V200 ponovno Siroko zastav-
ljeno prenovili (potem ko je GM kupil Daewoo
in je nastalo podjetie GM Daewoo Auto &
Technology), ji vgradili nove motorje in dali novo
ime: V250, pri nas Chevrolet Epica. In namesto
Giugiara se je pod obliko Epice podpisal kar
hisni GM Daewoojev oblikovalski studio.

Da je Epica vzhodnjak, je po njenem videzu
dokaj tezko ugotoviti. Njen obraz sicer ne kaze
potez, kakrSne bi recimo pricakovali od avtomobi-
la prave evropske znamke, a po drugi strani je
dovolj svez, da pritegne pogled. Konec koncev
njene luci utegnejo spomniti na BMW-jeve serije
S, recimo. Skratka, oblika je (vsaj glede na komen-
tarje tistih mimoidocih, ki so si avto na hitro ogle-
dali) navzven o¢em vSecCna, zlasti ker ima bolje
opremljena Epica serijsko 17-pal¢na kolesa.
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Epica je kupcem na voljo le z dvema paketoma
opreme, LS in LT. Razlik ni veliko, k oznaki LT
pa pravzaprav spada precej vec, kot bi glede na
ceno pricakovali. Da je samodejna klimatizacija
serijska, ni presenetljivo, toda avto, ki stane
malenkost ve¢ kot 5,3 milijona tolarjev, je Ze serij-
sko opremljen tudi s tempomatom, usnjenim
oblazinjenjem na elektricno nastavljivih in ogreva-
nih sedezih, Sestimi varnostnimi blazinami, tipa-
lom za dez, pomocjo pri parkiranju zadaj, radi-
em, ki zna predvajati tudi z datotekami mp3 popi-
sane cedeje (in ima izmenjevalnik za Sest cedejev
ter vhod za priklop zunanjega vira) ...

Vse to za 5,3 milijona? Torej so morali nekje
varcevati, kajne? Seveda, in na nekaterih mestih
je to varcevanje zelo o€itno in celo motece. V
Epici tako ne boste nasli sistema za stabilnost
vozila (ESP), tudi na seznamu doplacilne opreme
ne. Sistem proti zdrsu pogonskih koles ima
(izklopljiv), ESP+a pa ne. Zaradi tega smo Epici
pripisali velik minus, saj bi se morali pri GM
zavedati, da je varnost (vsaj osnovna, in vanjo
ESP vendarle spada) pred udobjem. Se en, a veli-
ko manjsi varnostni minus ji lahko pripiSemo zad-
nji sedezi so tako mehki, da je nanje skoraj nemo-
goce cvrsto pritrditi otroski sedez, ki se ga pritrdi
z varnostnim pasom - res pa je, da ima Epica pri-
trdiS¢a Isofix. Take malenkosti je ob odlo¢itvi o
nakupu dobro imeti v glavi.

Ko smo Ze pri sedezih: ti niso, niti spredaj niti
zadaj, ni¢ posebnega, prej nasprotno, spadajo v
spodnji del povprecja. Spredaj je vzdolznega
pomika dovolj za voznike, niZje od 190 centime-
trov, zato pa Epica 'navdusi’ z visoko postavljeni-
mi sedezi, ki oci tako visokega voznika postavijo
skoraj v viSino zgornjega roba vetrobranskega ste-
kla. Nizji vozniki, ki morajo sedez premakniti
bolj naprej, so se pritoZevali nad tem, da so senc-
niki Ze zelo blizu glave. Sedenje samo je sicer
udobno, a nekateri se na to, da je streha tako
blizu glave oziroma da je zadnjica tako dale¢ od
tal avtomobila, nikakor niso mogli navaditi.
Poleg tega sedezi v ovinkih (tudi zaradi drsecega
usnja) ne zagotavljajo prav nobene bocne opore.
Po tej plati je Epica avtocestna krizarka, ki se
izkaze predvsem s tem, da tudi po daljsih poteh
hrbet ne trpi, voznik in sopotnik pa ostaneta pre-
senetljivo spocita (vsaj kar se sedenja tice). Zadaj
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V teh Casih, ko se v posa-
meznih avtomobilskih razre-
dih gnete na desetine avto-
mobiloy, je odloCitev, s ¢im
pritegniti kupca, Se toliko
pomembnejsa. Avtomobili so
si podobni in kupcu je treba
dati razlog, da se odloci.
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je polozaj malce slabsi. Prostora je sicer dovolj,
a zaradi premehkega sedalnega dela zadnje klopi
se lahko visji potniki pritozijo ¢ez neudobno
sedenje - po drugi strani pa bo zaradi tega manj
kot pri marsikaterem tekmecu trpel tisti, ki bo
prisiljen zadaj sedeti na sredini.

Prtljaznik, velik 435 litrov, je za bolj ali manj
vsakdanje potrebe zadovoljiv, tudi odprtina (ki je
pri limuzinah vedno problemati¢na) je dovolj
velika, da ne bo povzrocala tezav, milo reCeno
nerazumljivo pa je dejstvo, da pokrov prtljaznika
nima gumba za odpiranje. Odprete ga lahko s
pritiskom na gumb na vozniskih vratih, Ce ste
zunaj avta, pa le s pritiskom na gumb daljinskega
upravljalnika ali s klju¢em. In ko smo Ze pri klju-
¢ih: varcevanje je vidno tudi tukaj. Kljuca tako
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Zunaj mi je vSec, notri malce
manj. Predvsem me motijo
stvari, ki so me Ze v Evandi
(predhodniku, Geprav tega pri
4 Chevyju nocejo slisati): previ-
PE = soko sedenje, premehko pod-
vozje, prenasanie vibracij na volanski obro€ in
pretrd menjalnik. Ponuja pa presenetljivo
uglajen motor, bogato opremo in veliko prostora
za razmeroma malo denarja. Aljosa Mrak

Zunanjost in notranjost sta
tipiéno azijska, ali ¢e hocete
ameriska. In v teh pogledih me
__ Epicani prepricala. Me je pa z
b - motorjem. Dvolitrski Sestvaljnik
R\ 7 se morda slisi nekoliko skrom-
no, toda glede na to, komu je namenjena ta
limuzina, si bolj§ega motorja v nosu Epice ne
znam predstavljati. Sestvaljnik tece tiho, navdu-
Suje s proznostjo v spodnjem delovnem obmoc-
ju'in je vse prej kot podivjan.  Matevz Korosec

Pa, v bistvu kar zanimiva re¢.

Znacilno mehko vzmetena,

morda celo prevec (a kakor za

) koga), me je pa navdusil motor.

Tako mirnega in tihega prostega
4 teka ze lep ¢as nisem dozivel.

Sicer pa: zanimiva kombinacija tehnike,

udobija in prostornosti na nacin, da ta stvar potem

ne stane 10 in ve¢ milijonov. Vinko Kernc
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poceni videza ze dolgo nismo imeli v rokah.
Tanek, z istim gumbom za odklepanje in zakle-
panje in nezlozljiv vsekakor ni primerek kljuca,
ki bi spadal k sodobnemu avtomobilu.

Bolje se Epica izkaZe z vozniSkega sedeza.
Merilniki so pregledni in oCesu vSecni, kljub dej-
stvu, da je volan nastavljiv le po nagibu (in ne
po visini, kar je bolje) in globini, udobnega polo-
Zaja za volanom ni tezko najti (Ce seveda odste-
jemo blizino strehe), ve¢ina stikal je nameS¢enih
tako, da je njihova uporaba netezavna, tudi
radio in stikala sistema gretja in zracenja so pre-
gledna. Na Zalost si klimatizacija prisluzi manjsi
minus, saj jo je le tezko nastaviti tako, da ne bi v
voznikovo glavo od nekod pihal zrak - kar pa je
predvsem posledica dejstva, da je sedenje previ-
soko in v glavo piha tudi zrak, ki potuje proti stre-
hi iz zracnikov, namescenih ob vetrobranskem
steklu. Je pa klimatska naprava zelo zmogljiva in
nima nobenih tezav s hlajenjem Epice tudi v naj-
bolj vro¢ih dneh.

A Potovalni racunalnik si zaslon deli s klimatizacijo, precej prostora na njem pa zasede nepotrebni kompas (ki je posledica tega, da si Epica ta zaslon deli s terencem
Captivo), namesto njega bi hila bolj potrebna ura. Klju¢ sodi krepko v preteklo stoletje: tanek, neugleden, nezlozljiv, z istim gumbom za odklepanie in zaklepanje.

V notranjosti uporabljeni materiali so ve¢inoma
prepricljivi, armaturna plosca ni trda, res pa je
spodnji del sredinske konzole izdelan iz tako
nezne plastike, da se ob pritisku s kolenom pre-
makne za nekaj milimetrov, plos¢ica na prestavni
rocCici se premika sem in tja in spoji med deli bi
lahko bili natan¢nejsi.

»V/ notranjosti uporabljeni
materiali so vecinoma
prepricljivi.

Skratka: Epico malce muci dvojna osebnost.
Po eni strani za svoj denar kupec dobi veliko
opreme in veliko avtomobila, na drugi strani pa
se je treba prav zaradi tega (in nizke cene) spri-
jazniti z nekaterimi pomanjkljivostmi, ki jih v
evropskih avtomobilih Ze dolgo nismo ve¢ vajeni.
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Podobno je tudi pri mehaniki. V Epici si

lahko zazelite dvo- ali dvoinpollitrski Sestvaljnik

(bencinski, seveda), v testni pa je bila Sibkejsa
razliica. Se tolazba za vse ljubitelje dizlov:
naslednje leto prihaja dizel s sistemom
skupnega voda in 150 ’konji’ ter filtrom
trdnih delcev.

Sibkejsi vrstni Sestvaljnik premore
dva litra prostornine, iz katere so
inZenirji (gre za Daewoojev motor,
ne za kaksno razli¢ico ameriskega
zelezja) izvlekli 144
’konjev’. Priznati je
treba, da so ti konji
bolj kot ne papirnati,
vsaj po obcutku, saj daje
motor precejSen obcutek nepro-
znosti. V resnici (glede na rezultate

A Prtljaznika Epice se na Zalost ne da odpreti normalno, za to boste potre-
bovali ali kjuc ali pa boste morali pritisniti na gumb na voznikovih vratih.

'V Digitalna ura je podnevi zaradi odsevov negitljiva.
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meritev) se
izkaZe, da je lahko Epica tudi

dovolj poskocna, ¢e voznik motor zavrti do rdece-
ga polja na merilniku vrtljajev. Motor se na to
odzove s prav uzivaskim Sestvaljnim rencanjem,
ki ga od avtomobila tega cenovnega razreda ne bi
pricakovali - in je lahko za koga Ze povsem zado-
sten razlog za nakup. Konec koncev: koliko lastni-
kov avtomobilov tega razreda pa se lahko pohvali,
da se pod motornim pokrovom njihovega avto-
mobila skriva Sestvaljnik?

Pri meritvah proznosti motor ni nadusil.
Spada sicer malce pod povprecje razreda, Se
vedno pa v Cetrti oziroma peti prestavi (Seststo-
penjski menjalnik bi bil dobrodosel, a bi seveda
pomenil tudi vi§jo ceno) pospesuje dovolj
odlocno, da ni veliko pocasnejsi od primerljivih
avtomobilov. Osnovni mestni tempo se bo dalo
drzati tudi pri lenarjenju s pretikanjem, kakSne
poskocnosti pa do 3.500 vrtjajev ne pri¢akujte.
Ce niste hitre sorte, teZav ne bo. In ¢e nimate
tezke desne noge, tudi poraba ne bo prevelika.
Se veé, ob normalni voznji (tudi mestni) pona-
vadi ni presegla 11 litrov, padla pa je tudi ze
pod 10. Zelje po hitrejsem napredovanju po
cesti tale Sestvaljnik ne kaznuje prehudo, saj
veliko Cez 13 litrov poraba ne seze tudi ob
resnem priganjanju.

| Koliko stane SIT]|

| Tabela konkurence

Da Epica ni tehni¢ni biser, dokazuje
menjalnik. Prestavna razmerja so dokaj dobro
izraCunana, vendar so gibi prestavne rocice pre-
dolgi in preve¢ zatikajoci, nekako na ravni prejs-
nje generacije menjalnikov korejske konkurence.

Podvozje je nastavljeno predvsem na udobje,
zato ni ¢udno, da Epica dokaj dobro blazi udarce
izpod koles, zanimivo pa je dejstvo, da kljub temu
nagibanja karoserije v resnici ni toliko, kot bi
zaradi visokega sedenja pricakoval voznik. Lega
na cesti je seveda priCakovana: izrazito podkrmar-
jenje. Ker avto nima sistema za stabilnost, je raz-
veseljivo dejstvo, da zadek ne kaze Zelje po ne-
obvladljivih reakcijah tudi ob ostrejSih manevrih.
Vozniskega uzitka Epica sicer ne zagotavlja (tudi
zaradi krmilnega mehanizma, ki daje premalo
povratnih informacij), je pa tudi med ovinki do-
volj zanesljiva, da lahko z njo vozite mnogo hitre-
je, kot bi pricakovali. In ker so tudi zavore (kljub
nenatanénemu obc¢utku ter dolgemu in mehkemu
gibu stopalke) zanesljive, lahko Epico po njeni
voznosti mirno umestimo v (niZje) povprecje.

In to je tudi bistvo Epice: je povprecna, tu in
tam podpovprecna, a s ceno in opremo tudi
krepko nadpovprecna. Za odlocitev, kupiti ali
ne, je treba ugotoviti le, katere lastnosti vam
pomenijo ve¢ in katere manj. Sestvaljnik v nosu
je le dodaten plus. l

DODATNA OPREMA
Kovinska barva 91.100 -

Model Ghevrolet Epica Hyundai Sonata Mazda Opel Vectra
NEKATERI NADOMESTNI DELI 2018 2.0 CVVT GLS/Top-K 20TE 1.8 Essentia
Prednji Zaromet s smernikom  104.200 motor (zasnova) B-valjni - vrstni Aaljni - vrsti A-valjni - vrstni Ayaljni - vrstni
Prednja meglenka 4.100 gibna prostornina (cm°) 1993 1998 1999 1796
Predniji odbijac 160.900 najveja mog (kW/KM pri 1/min) 104/142 pri 6300 106/145 pri 6000 108/147 pri 6500 103/140 pri 6300
Okrasna maska z znakom 53.600 najvecji navor (Nm pri 1/min) 187 pri 3800 188 pri 4250 184 pri 4000 175 pri 3800
Prednja Sipa 174.700 dolZina x Sirina = viSina (mm) 4804 = 1807 = 1449 4800 = 1832 = 1475 4670 = 1780 = 1435 4611 = 1798 = 1460
Prednii blatnik 65.800 najvetja hitrost (km/h) 201 205 208 210
Zadnji odbija 177.800 pospesek 0-100 km/h (5) 99 1,17 97 10,7
Zunanje ogledalo 102.700 poraba goriva po ECE (/100 km) 11,4/6,3/9,0 10,2/6,4/1,8 10,8/6,0/7,8 10,0/5,1/1,2
Lahko platisce 17~ 84.800 cena osnovnega modela (SIT) 4.673.000 4.618.000 5.390.000 5.007.000
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CENA: (GM Southeast Europe) ~ Giarancija: STROSKI VOZILA DO PREVOZENIH 100.000 km (v SIT):
Osnovni model: 5.239.000 SIT (3 leta ali 100.000 prevozenih kilometrov splosne redni servisi, delo: 110.890  obvezno zavarovanje (2): 876.000
Testno vozilo: 5.330.000 SIT garancile, 6 let garancije za prerjavenje, 3 leta material: 201.860 kasko zavarovanje (2): 979.500
T mobilne garancije.) gorivo 2.790.560 T
Moc¢: 104 KW (142 KM) gume 1): 534000  Skupaj: 9.052.810
Pospesek: 15s  Predvideni redni servisi: izguba vrednosti po 3 letih: 3.500.000  Strosek za prevozeni km: 90,5 SIT/km
Najvecja hitrost: 197km/h - menjava olja na15.000 km (1)- upastevali smo 1 komplt letnih gum in 1 komplet zimskih gum
Povprecna poraba: 10,71/100 km sistematicni pregled na 15.000 km (2) - predvidoma voznik taknega vozila prevozi 100.000 km v 5 letih
NASE MERITVE DIAGRAM MENJALNIKA: TEHNICNI PODATKI
(T=16 °C/ p=1029 mbar / rel.l.: 51 % / Gume: Goodyear Eagle NCT5 / . . . L - . L. i
Staek teez 2151 k) 300 T T T Motor: 6-valjni - 4-taktni - vrstni - bencinski - namescen spredaj precno - vrtina in gib 75,0 x 75,2 mm - gibna
Vozne lastnosti 280 104 KW (142 KM) 31— prostornina 1993 cm? - kempresija 10,2 : 1- najvecja moc 104 KW (142 KM) pri 6300/min - srednja hitrost bata
E’m‘“ "? 260 i: pri najvecji moci 15,8 m/s - specificna moc 52,2 kW/I (71,0 KM/I) - najvecii navor 187 Nm pri 3800/min - 2
102 mz me.sta: 1718 20 $ ﬁfm odmicni gredi v glavi (zobati jermen) - po 4 ventili na valj - vectockovni vbrizg goriva. Prenos moci: motor
(128 kmfh] 220 T poganja prednji kolesi - 5-stopenjski rocni menjalnik - prestavna razmerja I. 3,550; II. 2,050; Il. 1,350; IV. 0,970;
1000 m z mesta: 323 200 187 Nm - e V.. 0,760; vzvratna 3,333 - diferencial 4,180 - platisca 7J x 17 - gume 215/50 R 17 V, kotalni obseg 1,95 m - hitrost
(164 km/h) 180 —i N /7: kmh /. prestavi pri 1000/min 36,8 km/h. Voz in obese: limuzina - 4 vrata, 5 sedezev - samonosna karoserija
. - 160 84 £ - spredaj posamicni obesi, vzmetni nogi, trikotni precni vodili, stabilizator - zadaj posamicni obesi, vecvodilska
5' 0'_9001;;1 (V) 13? 140 / ‘*‘_ # s prema, vijacni vzmeti, teleskopska blazilnika - zavore spredaj kolutni (prisilno hlajeni), zadaj bobnasti, mehanska
80-120 km/h [V] 213[] 120 4 7: rocna zavora na zadnji kolesi (rocica med sedeZema) - volan z zobato letvijo, servo, 3,0 zasuka med skrajnima totkama.
I =10 / 74 V L " Mase: prazno vozilo 1500 kg - dovoljena skupna masa 1945 kg - dovoljena masa prikolice z zavoro 1700 kg,
Najvecja hitrost 197 km/h !f 80 / 7 ': km/h brez zavore 700 kg - dovoljena obremenitev strehe ni podatka. Zmogljivosti (tovarna): najvecja
(V. prestava) 3z 40 > £ 5 hitrost 207 km/h - pospesek 0-100 km/h 9,9 s - poraba goriva (ECE) 11,4/6,3/9,0 /100 km
T = km/h
Ew \ v m
Poraba goriva 1/100 km - ~] 1]
najmanjse povprecje 8,7 T[] - Vse mere so v mm
navetie povpregje 133 0 1 2 3 & 5 ¢ 7 8 Mere: 890-930 910
skupno testno povprecje 10,7 Vrtljaji v 1000/ min
T e -
KM {kW T 900-1100
4 U100km 10,7 20 160 " 1 k‘rl '%H‘)A &
I 1259 Iy Nm
Trusé v notranjosti B mg /
Prestava IIl IV, V.
50 km/h g5 50 58 B T [wn 0 2
90 km/h 62 61 60 80 180 - 4804 >
130 km/h 67 65 64 160 a .0 q . . .
Prosti tek 36 6550 ./ AN Zunanje mere: sirina vozila 1807 mm - kolotek spredaj 1550 mm - zadaj 1545 mm - rajdni krog 10,8 m.
T 50 5 [ Notranje mere: sirina spredaj 1500 mm, zadaj 1490 mm - dolzina sedalnega dela prednji sedez 500 mm,
Zavorna pot m 3 120 zadnja klop 500 mm - premer volanskega obroca 330 mm - posoda za gorivo 65 I.
od 100 km/h: 38,4 @
(AM meja 40 m) 20] a
38.4 40 o1 2 3 4 5 5 7 Prostornina priljaznika izmerjena z AM standardnim kompletom 5 kovkov Samsonite
Vrtljaji v 1000/min  ——— (Skupno 278,5 1):
e UZITEK V VOZNII: 1 % nahrbtnik (20 1); 1 = letalski kovcek (36 I); 2 x kovcek (68,5 I); 1 x kovcek (85,5 1)
30 metrov llU 50 6[] @ @
o . . i PomembnejSa serijska oprema: prednji varnostni blazini - bocni varnostni blazini - varnostni zavesi - ABS - sistem proti zdrsu
I Po pravici si Epica za uzitek zasluzi enko, a zaradi  pogonskih koles - servo volan - pet vzglavnikov - pet tritogkovnih varnostnih pasov - samodejna klimatska naprava -
Napake med testom 2voka, ki ga proizvaja Sestvalinik, naj bo. V poplavi  4xelektricni pomik Sip - z usnjem prevlegen volanski obrof - elektricno ogrevani in pomicni vzvratni ogledali - radijski
- brez napak dizelskega ropota je njen motor prava osveitev. sprejemnik s CD-jem - CD-izmenjevalnik - po visini in dosegu nastavijiv volanski obrog.
| Ocena f
- HVALIMO IN GRAJAMO
Zunanjost (15) 12 Videz je dokaj sveZ, a prevec anonimen, da bi si zasluzila visjo oceno. .
2vok motorja
Notranjost (140) 102 Za volanom se sedi previsoko, sicer pa Epica razveseli z dovolj prostora in bogato opremo. poraba
cena
Motor, menjalnik (40) 21 Sestvaljnik je ena boljsih strani avtomobila, razogara menjalnik oziroma gibi prestavne roice. oprema
zelo malo hrupa pri visokih hitrostih
Vozne lastnosti (95) 61 Korejski avtomobili na tem podrocju nikoli niso prilezli visoko in tudi Epica ni iziema.
"W previsoko sedenje voznika
ZImogljivosti (35) 18 144 'konjev' z Epico nima pretezkega dela, a bi Sestvaljnik lahko bil tudi proznejsi. W pokrov prtfjaznika nima rosice
za odpiranje
Varnost (45) 31 Odsotnost stabilizacijskega sistema je za Epico velik minus. W7 tuin tam slabsa kakovost
materialov in izdelave
Gospodarnost (50) 31 Poraba goriva je povsem sprejemljiva, razocara garancija (ni mobilne garancije), navdusi cena. W nisistema za stabilnost
Skupaj 282 Chevrolet Epica bo odlitna izhira za tiste, ki si Zelijo velik, cenovno ugoden in z opremo dobro zalozen avto. Velik adut je "W volan ni nastavijiv po visini

OGENA 3

sestvaljnik v nosu, velik minus odsotnost sistema ESP. V vsakem primeru je Epica vsaj tako dobra kot neposredna konkuren-
ca. Za prvi poskus v tem razredu si Chevrolet zasluzi pohvalo.

Kriterij ocenjevanja [St. tock = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 = 5
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