SPOSOJENI
TEST

Pod pritiskom ekonom-
skih zakonitosti postajajo
ameriSke cestne krizarke
vse manjSe In vsal na zunaj
‘vedno bolj podobne evrop-
skim avtomobilom. Eden la-
kih je v zadnjem letu pred-
stavljeni chevrolet malibu iz
hige ameritkega General
Motorsa.

Za merila, ki v Ameriki veljajo 8¢
danes. je maliou, ki je dobilime po
nekem mestu v Kalifarniji, precej
majhen, ali kot temu pravijo Ame-
ricani, kompakten aviomabil. Za
nas Evropsjce pa sodi s svojo dol-
%inc 4,90 metra med uglednejsa
vozila,

Toda ta avtomobil res ni pretira-
na velik in se odlikuje tudi s svoji-
mi stvarnimi in &istimi linijami,
brez napotrebnih zavihkov. Zaradi
tega na evropskin cestah ne pu-
sta viisa nekakénega zavra, ki je
zasel iz tujega sveta. Vtis treznosti
se §& okrepi, ko sedemo v nolra-
njost avtomobila.

O stilistiénem baroku amerigkin
eviomobilov prejsnjih letnikow ni
skoraj nobenega sledu ved. Prav
nasprotno.  Previadujejo  trezne
oblike in prijazne barve. Stevilni
ckrogli ingtrumenti so sicer precej
majhni, toda kljub temu dobro &it-
ljivi. Tudi na namestitev posamez-
nih slementov za upravijanje in
stixal ni pripomb. Z edino izjemc:
stialo za brisalce ni ob valany,
temve¢ na armaturni plodéi

Tako ostane nagib naprej ob
vkljapljanju brisaicev skoraj edina
telesna dejavnost. ki moti mir voz-
nika malibuja. Vse ostalo opravi
zloznimi pritiski na gumbe: narav-
navanje vozniskega sedsia v
pravinji polozaj, adklspanje in za-
kiepanje vrat, odpiranie in zapira-
nje prednjih stranskih oken. Okna
na zadnjin vratih paso irano vgra-
jena, odpirati je moé samo mala
trikotna okenca zadaj seveda tudi
na elektriéni pogon lzredno ugin-
kovita klimatska naprava, ki deluje
brez prepiha, pri potnikih na zad-
njih sededih tudi ne zbuja poseb-
ne kelje, da bi odpirali okna. Celo
pri visokih zunanjih temparaturah
je v avtomobilu prijetna hladno

Tudi nad pomanjkanjem prosto-
ra se potnikom ni treba pritozeva-
i. Pragtor za kolena pred zadnjimi
sedei za skoraj pet metrov dolg
avio ni ravno razkosen, je pa za-
dovoljiv. Spredaj je prostora 2a g
banje ve& kot dovol]. Pri tem avto-
mobilu postane ocitno, da so
Ameritani konéno le zaceli posva-

éati vetjo pozornost dabri izrabi

nentu

CHEVROLET MALIBU CLASSIC

AMERICAN V
EVROPSKI SOLI

Ameri€ani vedno bolj opuséajo velike
cestne »kriZarke« ter se pri proizvodnji
avtomobilov zgledujejo po starem konti-

prostora. Tudi prejsnje ogromne
cestne krizarke niso potnikom nu-
dile dosti ves prostora, v neskané-
no dolgem zadku pa s bili nena-
vadno majékeni prostori za prilja-
go. Malibu se tudi tu kar dobro
odreze: v njegov prijaznik gre za
okrog 400 litrov priljage.

VOZNJA PO AMERISKO

Da je med amerigkim in evrop-
skim naginom voZnje ogromna ra-
zlika, opazimo 2e po prih kilome-
trih vo2nje z malibujem.  Kdor bi
ga hotel voziti 0stro in aktivno, Kot
da bi sedel v BMW ali mercedes
bo imel z njim kaj maloveselja. To
se zatne Ze pri sedenju. Z blagom
previedeni sedeti so sicer zelo
udabni, ne nudijo pa prav nobene
stranske opore. Zalo se mora voz-

nik, ki koligkaj hitro prevozi ovi-
nek, 7 vso silo oprijeti volana, &
note pristati v narotju sopotnice.
Podvozje malibuja ni prirejenc
za §portno voinjo. Je sicer dobro-
duino in nenevarno, proti hitri
vozni ovinkov pa protestira z ob-
&utnim nagibanjem karoserije in z
zanadanjem zadka navzven. Mot-
no pokimavanje karoserije ter zo-
prno cvilienje gum 3e pri sora-
zmerno nizkih stranskih pospe-
Skih pricajo, da so si odetje mali-
buja pod normalnimi cestami
predstevijali kot &rta ravne ameri-
$ke aviomabilske ceste in ne
evropskih cest drugega reda.
Tudi petlitrski osemvaljni motor
se ravno ne izkaze, ko gre za to,
da bi &im hitreje potovali. Kot vsi
ki V 8 motorji tete skoraj
nesligno in brez tresljajev, toda
njegova vozne sposobnosti so
skromne. Za pospesevanje od 0
na 100 km na uro rabi malibu pol-

nih 13,6 sekunde in na avtomobil-
ski cesti ga je Sele po daljtem za-
gonu moé pognati na komaj 170
ikm na uro. Aes se lahko vprasa-
ma, ali je za ta res potrebnin osem
scrazmerna 2ejnih valjev.

Toda to jo samo ena stran me-
dalje. Ce pa vodimo maliouja z ne
oretiranc hitrostio po nasi pot
kot 80 1o navajeni podeti Amerida-
ni, pridejo do izraza prednosti
amerigkega natina voznje. Voznik
8 udobno zleknjen v blazine se-
deza pomanjkljive stranske cpore
sploh ne zaveda in avtomobil kot
graje vodi s pomogjo skrajno lah-
kega servo volana. Ceniti zatne
celo pogonski agregat, ki po za-
slugi izredno mehko delujoZe pre-
stavne avtomalike ne povzrota
nobenih sunkov, 1ino tekoé motor
pa ga ne moti pri uivanju ob ste-
reofonski glasbi iz radijskega
sprejemnika

Kljub nekaterim slabostim pa
malibu nakazuje, da ¢asi ohlap-
nih, nenatanénih krmilnih meha-
nizmov in Sibkih zavor, ki 4@ zda-
le¢ niso bile kos voznim lastno-
stim avtomoabila, tudi pri ameri-
&kih avtomobilin minevajo. Obe-
nem moramo tudi vedeli, da 50
ameriski osemvaljni motorji zaradi
temeljite razstrupitve izpusnih pli-
nov danes samo e senca lega,
kar 50 bili nekoé

Tako se je maliou Ze precej pri-
blital evropskim standardom. Ne
$amo to, pat pa predvsem pacec
vrednosti dolarja in zaradi fega
Sorazmerno ugodna cena 5o po-
vod, da najde malibu tudi v ZR
Nem&iji kar precej kupcev. Osnov-
ni model velja tam 19.000 mark
luksusna izvedba pa le nekaj ve&
kot 23,000 mark. Tolike pa je treba
odsteti tudi za podobno luksuzno.
opremijenaga opel rekarda



